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A Tisztelt ro és Olvasé Kozosséghez!

,, Ujonnan indulé kiadvanyunkkal hissziik, hogy megalapozunk egy olyan hossziitdvon miikodd
tudomanyos periodikat, amelynek egyfelol egyre boviilo iroi garddja lesz, masfelol pedig az
érto kozonseghez is eljut. Célunk nem mas, mint, egy tudomanyos alapossagu ismeretterjeszto
negyedévente megjelend online folydirat-sorozat utnak inditasa. Olyan tanulmanyokat, cikkeket
varunk, amelyek tortéenelmi, irodalmi, miivészeti, kozlekedési, gasztronomiai stb. szemszogbol
mutatjak be Debrecen és térségének helytorténetét, tovabba annak tigabb régiojat az
Ermelléktdl a Tiszdig, illetve a Nyirségtol Békésig.”

E szavakkal harangoztuk be 2017 tavaszdan indult uj online folydiratunkat, amely a
helytorténet kutatok korében mar elfogadotta valt, s nagy népszeriiségnek orvend mind a mai
napig.” — ezt irtuk 2018-ban ¢és ezt irjuk 2022-ben is, amikor mar hatodik évfolyamat kezdte
meg portalunk és online kiadvanyaink sora.

Mostani szamunk ismét rendhagyo lesz. Ez esetben a Civisporta online helytorténeti
folyodirat tulajdonosa, Balogh Tamés Zoltdn kozlekedés-torténeti téméban irddott nagy
érdeklédésre szamot tartd tanulmanyat adjuk kozre, amelyet a debreceni Zsuzsi vasut
felszamolasat ¢és Ujjasziiletését eldidéz6 okokat vizsgalja, mind tarsadalmi, mind
kozlekedéspolitikai szempontokbol. Nagyon sok olyan tényre ravilagit, amelyrdl idaig nem
tudtunk, vagy nem lehetett beszélni.

Reméljiik, hogy mindenkinek elnyeri a tetszését.

A Civisporta kozossége
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1. Bevezetés

A modern tomegkozlekedés kialakuldsat Debrecenben a vasut megjelenésétdl szamitjuk.
A Szolnok—Debrecen vastitvonalat 1857. november 25-¢én adtak at az utazok6zonségnek, amely
az 1856-ban megalakult Tiszavidéki Vasuttarsasag tulajdonidban volt. A meghosszabbitott
vonalszakaszt Nyiregyhazan at Miskolcig 1859. majus 24-én nyitottak meg. A Budapest—
Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza vasutvonal 1880-ig volt a Tiszavidéki Vasuttarsasag
tulajdonaban, amely Baross Gabor kozlekedéspolitikajanak koszonhetéen beleolvadt a Magyar
Kiralyi Allamvasutakba (MAV). A vasttvonalat az id6k folyaman késébb kétvaganyositottak
és villamositottak.! A Debrecen—(Nyirdbrany)-Nagykaroly vasttvonalat 1871. jinius 5-én
adtak at, amelyet az 1868-ban megalakult Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag épitett. A
tarsasagot 1890-ben beleolvasztottik a Magyar Kiralyi Allamvasutakba.? Az 1880. évi XXXI.
torvénycikk ¢és az 1888. évi IV. torvénycikk alapjan, Magyarorszagon megkezdddott a
helyiérdekii vasutak épitése, amelyek ezutan rohamosan létesiiltek. Debrecenben hat HEV
vonal iizemelt, ebbdl kettd volt az, amelyet nem az allamvasut, hanem a magéantulajdonu vasut
épitett meg. A Magyar Kiralyi Allamvasutak altal épitett és iizemeltetett HEV-vonalak a
kovetkezok voltak:
e Debrecen-Hajdunanasi HEV (1884. oktober 5. — a késSbbi 109-es vasttvonal)®,
e Debrecen-Fiizesabony—Ohat—Polgari HEV (1891. augusztus 5. — a mai 108-as
Vasﬁtvonal)4,
e Debrecen-Nagyvaradi HEV ° (jogelddje Debrecen—Derecske-Nagylétai HEV 1894
december 8. — 1911. januér 28., Debrecen—Nagyvarad HEV 1911. januar 28-t6] a derecskei

vonalagazasabol — a mai 106-0s vonal),

! Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/

2 Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/

31886. december 12-ig meghosszabbitjak Biidszentmihalyig (a mai Tiszavasvari telepiilés), majd az 1940-es

években egyesitik a Tiszapolgar - Nyiregyhaza Helyiérdekti Vasut 1897. julius 16-an altal atadott Tiszalok-

Biidszentmihalyi vasttvonallal. - Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere -

http://civisporta.hu/

4 A tiszaloki és a fiizesabonyi vasttvonal debreceni szakaszat 1991. junius 1-t61 a kihelyezett 1j vasttvonalra

terelik, tovabba ezen vonalon felépitették a Tocovolgy vasutallomast, igy megsziintették a Debrecen-Vasartér

(régebbi nevén Kisallomas) vasutallomast. - Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere -

http://civisporta.hu/

5 Debrecen-Derecske-Nagylétai HEV-ként megépiilt a Debrecen-Sarand-Derecske és a Debrecen-Sarand-

Nagyléta vonal, mindkét vasutvonallal Nagyvaradot €s Székelyhidat akartdk 6sszekotni. 1911. janudr 28-an

megépiilt a Derecske-Nagykereki-Biharptispoki-Nagyvarad vasutvonal. A derecskei vonal Debrecen-Nagyvaradi

HEV-ként kozlekedett, mig a nagylétaibol lett a Debrecen-Nagylétai HEV. A nagyvaradi HEV 1920 és 1940

ko6zott Nagykerekiig, majd 1940 és 1947 kozott (ijbol Nagyvaradig kozlekedett, mivel a trianoni békeszerz6dés
5



e Debrecen—Nagylétai HEV (1911. januar 28-t61 — a mai 107-es vonal, 2009. december 13-
an megsziintették).®

Debrecenben maganvallalkozoi helyiérdekii vasutvonalként épiilt meg az 1906. julius 29-

én elinditott Debrecen-Hajdusamsoni Helyiérdekli Vasut (DHSV), majd az 1911. jalius 29-¢én
meghosszabbitott Debrecen-Nyirbatori Helyiérdeki Vasut (DNyBV), amelynek létrehozasa
még 1897-ben harom maganember otlete volt, azonban ezt 1905-ig nem tudtak megvaldsitani.’
A helyiérdeki vasutat a Magyar Vasuti Forgalmi Részvénytarsasag (MVF Rt.) épitette

meg kozodsen a Debreceni Helyi Vastttal (DHV Rt.). A DHSV kiilon vonalon a mai Raktar utca
— Salétrom utca — Segner tér — Pesti utca - Nyugati utca — Boszorményi at — Fiiredi Gt —Istvan
malom (Fiiredi ut) — Simonyi Gt — Nagyerdd allomas - Pallagi Gt utvonalon kozlekedett Pallag
¢s Hajdusamson felé. A DNyBV debreceni vonalvezetése 1911. jalius 3-ra modosult a mai
Boszorményi it — Békessy Béla utca — DEAC sporttelep — Elettudomanyi Kozpont — Klinikak
— Pallagi Gt nyomvonalara, majd az egyetemi épitkezések miatt 1918. janudr 1-vel elterelték a
Békessy Béla utca — Moricz Zsigmond at — Szanatérium — Pallagi ut vonalra.® Az 1950. januar
1-¢én allamositott helyiérdekii vasutvonalat 1950. jalius 1-én megsziintették és a vasttvonal a
MAYV kezelésébe keriilt. Ugyanebben a honapban az MVF és a DHV palyafutasa is véget ért:
1950. jalius 15-¢én allamositottak a DHV-t és megsziiletett a Debreceni Villamosvasut Kozségi
Vallalat,® 1950. julius 17-én a MAVAUT atvette az MVF helyi és helykozi autobusz-jaratait.*
A MAV a vasut forgalmatol mentesiteni akarta Debrecen belteriiletét, ezért a nyiregyhazi
vonalbol Apafanal torténd kidgazassal 6 kilométeres 1j vasutvonallal kotitte be a nyirbatori
vasutvonalat, mely Dombostanyanal csatlakozott a meglévd vasuti palydhoz. Az 0 szakaszt
1951. februar 25-én adtak at, ekkor valt Apafa allomas eldgazo allomassa, igy a 110-es

vastitvonal mér a Debrecen—Apafa—Nyirbator— Matészalka vasttvonalként {izemel.'*

elvalasztotta a vonalat. Az 1947-es parizsi békeszerzodés utan véglegesen Nagykerekiig kozlekednek. - Balogh
Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/

62009. december 13-4n sziint meg a Debrecen-Sarand-Létavértes vasutvonal. - Szaz éves utazas a 106-0s
vasutvonalon: https://www.youtube.com/watch?v=vmHOEJ2lytc

" Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1897. médjus 14; 1902. majus 16; 1903. majus 27, 1904. majus 25

8 Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/

° BALOGH-GARA-VEGH 2011: 86.

10 BALOGH 2019: 35.

11 Balogh Tamés Zoltan - Debrecen Véros Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/
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1. térkép Hajda-Bihar megye vasutvonalainak térképe (sajat készités, méretarany nélkiil)

Debrecen ezen vasttvonalai normal nyomtavolsagtiak voltak. A vasut megjelenése utan
1863-ban elindult az omnibusz, 1884-ben a gbzvasut, 1888-ban a lovasut, 1911-ben a villamos,
1927-ben az autobusz, 1985-ben a trolibusz Debrecenben, igy kialakitva a varos modern
tomegkozlekedését.

A Zsuzsi-kisvasut megjelenése Debrecenben (és kiilonosképpen Magyarorszagon)
ugyszintén magankezdeményezésként indult, minden 4llami tdmogatds nélkil. A
Magyarorszag kisvasutjai cimi tv-film sorozat bevezetdjében a kdvetkezd szavak hangzottak
el: ,, Ezeket valaha olyan teriileteken létesitették, ahol normal nyomtavu vasut épitése mar nem

volt kifizetéds. Igy hat szorgalmasan hordtdk az drut a nagyvasutakhoz, és gyakran egyetlen



kozlekedési eszkozei voltak e vidékek lakéinak.”*? Ezek a gazdasagi és erdei vasutak a
szazadfordulon mezdgazdasagi nagybirtokok, uradalmi erddgazdasagok, banyak kiszolgalasara
¢épiiltek meg. Kezdetben 16vontatassal, majd késobb géz- és dizelvontatdssal lizemeltették
ezeket a kivasutakat, tobb mint nyolcezer kilométer hosszan. Annyira népszertiek lettek, hogy
késébb néhany vasutvonalon beinditottak a személyszallitast is.® Ilyen keskenynyomtavi

vasut volt a Zsuzsi-kisvasut is.

1.1. Kisvasit a Guthi-erdébe (1882-1923)

A szazadfordul6 el6tt Debrecen varos tulajdonaban volt a Nagyerdd és a Guthi-erdd. A
varosi erddgazdalkodasnak az volt a célja, hogy a Guthi-erdében évente kivagott 35 ezer
kobmeéter fat a varosba szallitsak. Mivel a 16vontatasu szekérrel nehezebb volt a kiszallités, igy
sziikséges volt egy ipari vasut kiépitése, amely konnyebben és gyorsabban bevitte a fat
Debrecenbe.* Az elsé terveket a Magyar Eszakkeleti Vastttarsasag készitette, mégpedig tgy,
hogy egy normal nyomtavl vasutvonal kapcsolddott halapi vagy vamospéresi kidgazassal a
Guthi-erd6hoz, azonban ez az elképzelés pénzhiany miatt nem valdsult meg. Ennek
kovetkeztében Simonffy Imre, Debrecen polgarmestere palyazatot hirdetett egy gazdasagi
vasut megépitéséhez, valamint ennek lizemeltetéséhez ¢és a kitermelt fa szallitasara. A palyazat
nyertese Kopf David és Steinberger Gyula vallalkozok lettek. A helyszini bejaras 1881.
december 3-an, mig a kozigazgatasi bejaras 1882. februar 9. és 10. kozott tortént. A Vasut és
Kozlekedési Kozlony XIII. évfolyamanak 5. szdmaban a kovetkezdket irja le a kozigazgatasi
bejarasrol:

,,A debreczen-guthi vasut kozigazgatdsi bejardsa. Debreczen sz. kir. varos kozonsége
guthi nagy kiterjedésii erdeinek kihasznalhatasa végett tudvalevéleg mar régebb idé ota tervezi
egy faszallito palyanak kiépitését, mely végre a Kopf és Steinberger czéggel megkétott és az
illetékes hatosagok altal is helybenhagyott faszallitdasi szerzédés alapjan biztositva lett. E
szerzodés szerint a vallalkozok sajatjukbol kiépitik a vasutat, minek fejében a varos, ha jol
tudjuk, 15 év tartamdra bizonyos famennyiségnek szallitasat biztositia szamukra oly
egysegarakon, melyek altal a vasut épitési koltsége a faszallitasi szerzodés tartama alatt
torlesztetvén, e szerzodeés lejartaval a palya tehermentesen a varos tulajdonaba szall at. A

Debreczen varosbol kiindulo, — a kutyabagosi pusztin at — a guthi erdoségbe vezeto ezen,

12 Rockenbauer Pal (szerk): Magyarorszag kisvasttai: A bugaci kisvasut. 1971:
https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_kisvasutjai_03_A_Bugaci_Vasut

B KISVASUTAK V. Rész Kelet-Magyarorszag kisvasttjai: https://www.youtube.com/watch?v=6md4spo7BfA
14 SZEMEREY 2014: 5.
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mintegy 34 kilométer hosszu keskeny vaganyu gézmozdonyu iparvasut kozigazgatasi bejardsa
a kézmunka- és kozlekedési m. k. ministerium rendelete folytan f- ho 9-én fog Barvits Albin kir.
orszagos kozeépitészeti feliigyelo vezetése alatt megtartatni, mely alkalommal a vasutnak
nemcsak épitési, de tizleti feltételei is megallapitandok lesznek. A bejarasnal a m. k. vasuti
fofeliigyeloség egy kepviselojén kiviil részt vesznek Debreczen sz. kir. varos, Hajdu és Szabolcs
megyék kozonségei és kozigazgatasi bizottsaganak kikiildottei és az érdekeit birtokosok.”
Ordédy Pél kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter 5952/1882. szamon 1882. marcius
10-én kiadta az épitési engedélyt, az épitkezés majus kozepétdl kezdddott. A miitanrendori
eljaras napjan, 1882. julius 16-an nyitottdk meg a vasttvonalat Debrecen-Fateleptol
Csereerdén, a Kutyabagosi-pusztan, Nyirmartonfalvan és Bels6-Guthon at a Kiils6-Guthi
erddig. A Kopf-Steinberger-féle vasutvallalkozas neve viszont mar Debreczen-Guthi Vasuti
Villalat lett.® A vasuti anyagokat egy Boszniabél felszamolt vasttvonalbél épitették meg, a
vasit nyomtavja egyedi volt a tobbi kisvasuti nyomtavhoz képest, mivel 950 mm-re épitették.®
Az elsé mozdonyt, amely a dolgozoktdl a ,,Zsuzsi” nevet kaptal’ (és ezek utdn maradt a
koznyelvben a ,,Zsuzsi-vasut” elnevezés) Miinchenben a Krauss és Tarsa Miivek készitették el
és 1882. aprilis 27-én szallitottak Debrecenbe. (Gyari szdma: 911/1882.)'® Ezen kiviil még egy
gézmozdonyt, illetve némi teher- és személyvagont vett a vallalat. (A személyvagont a

fakitermeld személyzet szamara vették meg.)

1. kép A Zsuzsi gézmozdony (Szemerey Adam 2014: belsé hatlap - a fénykép Csobai Laszl6
gytjteményébol)

15 SZEMEREY 2014: 6.

16 SZEMEREY 2014: 7.

17 Megjegyzés: Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjijanak nem publikalt hanganyagaiban Osz Andras
MAV-f6intéz6 szerint a Zsuzsi név eredete a gézmozdony csatlojara volt vésve. (MJPK Helytorténeti
Gytlijtemény és Fotdtar)

18 SZEMEREY 2014: 23.



A vasttvonalat a szerzodésnek megfelelden Steinbergert6l 100 ezer koronaért vette meg
véaros kozgyiilése.!® Az évek folyaman nemcsak a Guthi-erdbél szallitottak fat a varosba,
hanem késébb az Erddéspusztdk déli részérébdl is. Ezeket a vonalakat ideiglenes jellegli

»replildvagannyal” épitették meg. A délre mend vonalak érdekessége ezen kiviil az volt, hogy
a Debrecen—Nagykarolyi normal nyomtava vasutvonal felett ment el egy Hennebique-
rendszerii vasbeton-hidon. A vasbeton-hidat Zielinszki Szilard hidépit6-mérndk és miiegyetemi

tanar tervezte meg, amely Magyarorszag elsé vasbeton-hidja volt.?° Zielinszki a hidat 1903

aprilisaban tervezte meg a Varosi Tanacs megrendelésére, s amelyet Aczél Géza varosi

t.21

fomérndk engedélyezett.?! Errél masolat is késziilt 1903. julius 17-én.2

chreczeni iparvasuki Aid,

2. kép Az 1903 aprilisaban késziilt terv (DMJV Mikrofilmtar) és a Debreczeni iparvasuti hid terve (forras:
Simonyi Alfonz 2004: 277.)

3. kép A fancsikai vasiti hid rajza (forras: Simonyi Alfonz 2004: 278.)

19 SIMONY1 2004: 275.

20 SIMONY1 2004: 276-277.

2L DMJV Mikrofilmtar (,,Vegyes MAV anyagok” doboz).
22 SIMONY1 2004: 277.
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A fancsikai erdén keresztiil vagod baltisztai vonalat 1903-ban adtak at, miitanrendori
bejarasa szeptember 21-én volt. A Bodzasi meghosszabbitas 1904-ben, a Halapi-szarnyvonal
mitanrenddri bejarasa 1906. oktober 15-én volt. Tovabbi szarnyvonalat épitettek a Banki erdk
felé: a Paci erdo felé tartd vonalat 1908.novemberében nyitottak meg, a Mézeshegy felé tarto

masik szarnyvonalat 1909-ben adtak at. %3

A repiilovaganyoknak ugyanugy a faszallitas
megkonnyitése volt a célja. Személyszallitast ezeken a vonalakon nem alkalmaztak. A

replilévaganyok 1945-ig tizemeltek az erdei iparvasuton.

Kiils6-Guthi gazdasagi vasut
(Debrecen-Guthi Vasuti Vallalat)

1882-1921

Kiils6-Guth

Debrecen-Fatelep

Bodzasi szarnyvonal

{1904) Halapi szarnyvonal

Paci szarnyvonal (1906.10.15)

(1908.11.30)

Mézeshegyi szarnyvonal
(1909)

2. térkép A Kiils6-Guthi Gazdasagi Vasut és a repiilévaganyok (sajat készitési térkép az OpenStreetMap,
a III. katonai felmérés, valamint a ,,Debrecen sz. kir. varosnak halapi és nagycserei m. kir.

erdéhivatalokhoz tartozo teriiletei”?* térkép alapjan, méretarany nélkiil)

23 SIMONY1 2004: 278-279.
24 Déri Muzeum tulajdonaban.
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A Nagy Habort utan a vasut allapota romlani kezdett és ezen a teriileten a fakitermelés
nehézz¢ valt. A véros elhatdrozta, hogy 1j nyomvonalat hoznak Iétre. A vasut atépitése miatt a
varos kozgytilése 1920. szeptemberében hitelt vett fel, ® de emellett az atépitést tSbb
foldbirtokos is tamogatta: ,,Reviczky Jozsef birtokos maganteriiletébdl csaknem 5 kataszteri
hold nagysagu teriiletet dijtalanul atenged a vasut fejlesztési céljara, de jelentds Osszegii segélyt
is felajanl az épitéshez. Dr. Varady Szabd Janos foldbirtokos is dijtalanul felajanlja a birtokat
érintd teriileteket és pénzsegélyt.”?® A vasut 1922 végére késziilt el, kiilsé végallomasa a Belsé-
Guthi erdében 1évd Guth allomas volt. Ugyanebben az évben a Harmashegyi rakodovaganyok
is elkésziiltek, amelyeket 1945-ig hasznéltak. ,,A vdaros szerzddést kotott az érintett
foldbirtokosokkal (Szabd ¢és Reviczky), hogy az athidald segélyért cserében 20 évig
kedvezményes szallitast, dtrakast és a menetrend kedvezé kialakitasat vallalja.”?" A véros
kozgylilése igy a minisztériumhoz folyamodott, a ,korlatozott személyforgalom”
engedélyezése ligyében. A Kereskedelemiigyi Minisztérium 74.310/1923 szamon megadta az
engedélyt, 2 1923. januar 15-én miitanrenddri jarast tartottak, majd 1923. januar 25-én

hivatalosan elinditottdk a személyforgalmat a Guti-vastton.?

4. kép Klet az giiti vastton az 1910-es években (https://www.kisvasut.hu/keret/showpic.php?kod=22891)

2 SIMONYI 2004: 280.
26 SIMONY1 2004: 280.
27 SZEMEREY 2014: 9.
28 SZEMEREY 2014: 9.
2 Egyetértés, 1925.01.25
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1.2. A tanya és a tanyasi tarsadalom kialakulasa Debrecenben és az Erdéspusztan

A tanya altalanos és elfogadott fogalmat Ortutay Gyula néprajzkutatd a tobbkotetes
Magyar Néprajzi Lexikonban ismerteti.® A tanydk legféképpen kisebb-nagyobb foldbirtokok
kozpontjaik voltak a XX. szazad kozepéig. 3! Késdbbickben 1945-t61 a mezdgazdasagi
atalakulasok miatt néhany szaz holdas haztaji tanyakka zsugorodtak.3? Ortutay fogalma
napjainkban iranyado lett, viszont ennek historiografiajaban a kutatok eltéré nézetet vallottak.
A tanya fogalmat és a tanya keletkezését tobb szakirodalom ¢és tanulmény is meghatdrozza,
taglalja a néprajz, a foldrajz, a torténelem ¢és a tarsadalomtudomany. Legismertebb kutatdi
Gesztelyi Nagy Lasz16 agrarkdzgazdasz, jogasz;3Gyorffy Istvan néprajzkutato;>* Erdei Ferenc
szociolégus, politikus®® és Menddl Tibor geografus®® volt a XX. szazad elsd felében. Erdei
irasaiban Gyorffy Istvan miiveibdl meritett a legtobbet.®’ Gyorffy szerint a , tanya, vagy
régebbi neven szallas alatt a magyar Alfold szétszort, maganyos telepeit értjiik, melyek ma a
mezégazdasagi munkak, s dltaldban a gazdalkodas kozpontjai, régebben pedig a ldbas joszdg
telelteté helyei voltak. A tanya azonban nem 6ndllo telepiilésforma, hanem a hozzatartozo
foldbirtokkal egyiitt valamely varos vagy nagykozség fiiggvénye... Mas szoval a magyar

foldmiivesnek az Alfoldon két telepe van, egyik a varosi vagy falusi lakohaza, masik a hatarban

30 az alfoldi varosok és falvak hatardban szétszortan 4116, rendszerint egy lakoépiiletet és néhany hozza tartozo
gazdasagi épliletet magaba foglald, paraszti hasznalatu allandoan lakott maganos telep.” ORTUTAY 1977-1982:
https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-395.html

31 ORTUTAY 1977-1982: https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-395.html

32 ORTUTAY 1977-1982: https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-395.html, illetve
https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/2-1198.html

33 Gesztelyi Nagy Laszlo (Lévépetri, 1890. november 12. — Budapest, 1950. november 2.) agrarkdzgazdasz,
jogasz.” - https://www.arcanum.hu/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-eletrajzi-lexikon-7428D/g-gy-
757D7/gesztelyi-nagy-laszlo-75954/

34 Szigeti és nadudvari Gyorffy Istvan (Karcag, 1884. februar 11. — Budapest, 1939. oktéber 3.) néprajzkutato, a
MTA levelez6 tagja.

% Erdei Ferenc (Mako, 1910. december 24. — Budapest, 1971. majus 11.) szocioldgus, népi ir6. Politikusként a
Marciusi Front egyik élharcosa 1939-ben a Nemzeti Parasztpart alapitotagja, 1945-t61 a part fétitkara, az
Ideiglenes Nemzeti Kormany beliigyminisztere 1944. december 22 és 1945. november 15 kozott. 1944-t61 a
Magyar Kommunista Part és késébbi szervezetének tagja volt. 1949 és 1953, valamint 1954 és 1955 kozott
foldmiivelésiigyi miniszter, 1953 és 1954 kozott igazsagiigyi miniszter volt. 1957 és 1964, valamint 1970 és
1974 ko6zott a Magyar Tudomanyos Akadémia fotitkara, 1964 és 1970 kozott alelndke volt. Fontosabb irasai: A
makoi tanyarendszer (1933), A makoi parasztsag tarsadalomrajza (1934), Futdhomok: a Duna-Tiszak6z f6ldje és
népe. (1937), Parasztok (1938), Magyar varos (1939), Magyar falu (1940), A magyar paraszttarsadalom (1941),
Magyar tanyak (1942).

3 Dr. Mendél Tibor (Nagyszénas, 1905. majus 5. — Budapest, 1966. augusztus 21.) geografus és foldrajztudés, a
Magyar Tudomanyos Akadémia tagja. Legfontosabb irasai: Az alfoldi varosok morfologiaja (1936), Néhany szo
az alfoldi varos kérdéséhez (1939), A varosfoldrajz népességtudomanyi vonatkozasai (1942).

37 KuTAsI 2019: 60.
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16v6 nyari vagy téli szallasul szolgdlo tanydja.”® E fogalom alapjan Erdei harom tézist
allapitott meg a tanyakkal kapcsolatban:

., 1. Maganyos telepek, egy épiiletbil vagy épiiletcsoportbol dallnak, amelyek kiviil esnek
a vdroson.

2. Mezbgazdasagi, ostermeldi célt szolgaltak.

3. A mezogazdasagi termeléssel foglalkozok tartozkoddsi helyei voltak révidebb vagy
hosszabb idére, de semmiképpen sem voltak letelepiilési helyek.”®

Erdei szerint a tanyak egyik legfontosabb tényezdje, hogy azok emberi lakhatasra
alkalmas telepek voltak, valamint azokat is tanyaknak titulalta, amelyek egy munkafolyamat
alatt is lakhelyéiil szolgaltak. Ezek voltak Erdei fogalmaban a ,tanyazo helyek”. Ettdl
fliggetleniil a szénapajtat, a dohanypajtat vagy pedig a szerszamkunyho6t nem vette bele a tanya
fogalméba, hanem ,hatarbeli termelési tartozékoként” aposztrofilta. 0 4 tanyan valo
tartozkodas Erdei véleménye szerint csak idoszakos lehet. Tehat a kora tavasztol késé Oszig
valo tanyadn lakdst és a munkaképesség idején valo tanyan élést tekintette idoszakosnak. Ennek
megfelelden az itt lakok a varos belteriiletén is rendelkeznek hdzzal, igy a tanya és a telepiilés
kozott kapcsolat van Erdei szerint. (Ha a tanya értelmét a magyar szojelentés eredeti
fogalmazasaban vessziik, ugy masfajta tanya mar nem is lehetséges. Olyan tanya tehat, amely
dllando letelepedést valosit meg, nem is tekinthetd szojelentésiink szerint tanydnak.) Az olyan
,tanydkat”, amelyek lakosai nem rendelkeztek a telepiilés belteriiletén lakohdzzal, nem is
tekintette tanyanak. Az ilyen épiiletek lényegében a termofoldre athelyezett hdzak, tanyahdznak
nevezte Oket. A majorokat ugyancsak nem tekintette tanydnak, mivel az ott élo és dolgozo
cselédseg létszama miatt mar nem maganyos telep, valamint egyes cselédek akar egész életiiket
itt tolthették. "** Erdei és Gyorffy irasaibol kitiinik, hogy a tanyak nem 6néll6 telepiilésformak.
Erdei szerint a tanyasi lakos varosi lakos is egyben, féleg az Alfoldon, igy valasztana kiilon az
uradalmi tanyak rendszerétl. Véleményem szerint lehetetlen Erdei felvetése, mivel az
Alf6ldon nem minden tanyasi lakos rendelkezett a varos beltertiletén 1évo lakassal. Erdei Ferenc
nézetei Osszelitkoztek Mendol Tibor nézeteivel, akivel 1941 és 1942 k6zott komoly vita alakult
ki a tanya fogalmarol harom kérdés koriil: az egyik hogy a ,, tanya 6nallo telepiilés”, a masik

,,a tanya és a varosi belteriilet viszonya nem kiilonbéozik a kozonséges varos-vidék viszonytol”

38 BECSEI 1993: 35-36.
39 KuTASI 2019: 61.
40 KuTASI 2019: 61.
41 KuTAsSI 2019: 61.
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és a harmadik ,, hogy a tanya ijabb telepiilésformdja az Alfoldnek.”* Az elsé kérdésre Mendol
telepiilésfoldrajzi szempontja szerint a varos harom rétegbdl all: az egyik ,,a vdros és a

483 ahol a tanyak megtalalhatoak benne. ,, Az ezen beliil talalhaté

kiilteriilete egyiittesen teszi ki
kisebb, masodik rész a varos beépitett teriilete. A harmadik pedig a varos kozpontja. E
kiilonbozo szegmensek kozott nem lehet éles hatarvonalat huzni. Ezt a modellt a foldrajztudos
a népességre vonatkozo statisztikai adatok felhasznalasaval alkotta meg. A legfontosabbnak a
foglalkoztatasi szerkezetet tartotta. A véleménye az volt, hogy foldrajzi szempontbol minden
dllandoan lakott tanya egy onallo telepiilés. Egyik Erdeinek irott levelében ki is jelentette, hogy
érdekesnek tartia a tanya és a varos kozott femnallo kapcsolatot, de ezt a kérdést
masodrangunak itéli. A foldrajztudos ugy gondolta, hogyha levalasztjuk a varosrol a tanyait,
nem valasztottunk szét egy egységes egészet.”** A vita az elsé kérdésére 1942-ben gy zarédott
le, hogy Erdei bevezette a ,tartozéktelepiilés”*® fogalmat a Magyar tanydk cimi irasaban?®,
azon beliil tipizélta a tanyakat és ezek felhasznalasaval a tanyas vidék fogalmat is megalkotta.*’
., Mendol felismeri, amitol Erdei gyakran eltekint, hogy a tanya kapcsolatai a varossal
tarsadalmi rétegspecifikusak.”*® A mésodik kérdés viszont neuralgikusabb pontja volt az
Erdei-Mendol vitanak. Erdei a Magyar vdros ciml tanulmanyaban az alf6ldi mezdvarosokat
(koztiik Debrecent) ,,magyar varosfajtanak™ tekintette megkiilonboztetvén a dunantili,

felvidéki és erdélyi varosokat.*®

Azért is tartja magyar varosfajtdknak Oket, mivel ezen
telepiiléseken a varosi kiiltertileten tanyak alakultak ki.

., Az alfoldi tanyds varosokrol kézismert, hogy a belteriilet és a kiilteriilet népességének
foglalkozdsi oOsszetétele gyckeresen eltért egymastol. Az alféldi nagyobb varosokban, a
varoskozpontban a mezégazdasagi keresdk aranya 10-30% koriil volt 1930-ban, ezzel szemben
a tanyavildgban a 90%-ot is elérte az agrdrnépesség ardnyai. Epp ezért alapvetd kérdés, hogy
hol van az alfoldi varosok hatdara. Erre a kérdésre a Magyar varos cimii kényvében Erdei

elméletileg helyes valaszt ad: egyediil a varos tarsadalmi szerkezetének a viszonyai mondhatjak

meg helytalloan, hogy hol van egy varos hatdara. Mivel azonban Erdeinél - barmennyire is

42 S71LAGY1 2003: 552.

# KuTas! 2019: 62.

# KuTas! 2019: 62.

4 1. valamely , kett8s szallaselv” szerint telepiilt népcsoport idészakosan hasznalt telepiilésegysége. Ilyen
tartozékteleptilés pl. a nomad tarsadalmak nyari szallasa, amelyet csak a népcsoport pasztorkodo tagjai laknak
nyaranta. A lakossag tobbi része ekkor is a jelentsebb téli szallason él. — 2. Foldmiiveld és allattarté megosztott
paraszttelepiiléseken a lakohelytdl kiilonallo maganbirtoklast gazdasagi udvar, illetve e gazdasagi telephelyek
csoportja.” - ORTUTAY 1977-1982: https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-470.html

%6 S7ILAGY1 2003: 553.

4T KuTas! 2019: 62.

8 TIMAR 1993: 34.

4 TIMAR 1993: 33.
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paradoxonnak tinik - a tanyas telepiilések egyoldalu foldrajz szemlélete a meghatarozo (a
varos és tanyai vonzaskorzete kozotti kapcsolatoknak a tulhangsulyozasa), ezért a szandéka, a
foldrajz és tarsadalmi szemlélet Gsszeillesztése nem sikeriilhet. A fentebb idézett mondata utdan
fél oldallal lejjebb mar ezt olvashatjuk: a varosok hatarat legiobban megkozelitik a térténelmi
fejlédés sordan kialakult kozigazgatdsi hatdrok...” : irja le Timar Lajos a Vidéki varoslakok
cimii monografidjaban Erdei Ferenc nézeteirdl. Ennek ellentmond, hogy Mendol Tibor a térbeli
kapcsolatok helyett a foglalkozasi-tarsadalmi szerkezet képviseldje volt.®! Menddl Tibor a
tanyasi tarsadalmat kiilon csoportositja a kdvetkezoképpen: ,,a) amelyekben a tulajdonosuk
vagy bérlojiik allandoan ott lakik, b) amelyekben a birtokosnak csak a csaladtagja lakik
cselédekkel, vagy anélkiil, c) amelyekben a birtokosnak csak a cselédje lakik. Illetve a belsség
teriiletéen lako kiilonbozo foglalkozdscsoportok kereséi és eltartottjai koziil hanynak van
tulajdondban dllandéan lakott tanya.”” Mendol Tibor a véros-, illetve a tanya-kutatdsban a
foglalkozasi strukturat részesitette eldnyben. , Menddl a tanyds telepiiléseket Erdeitdl
gvokeresen eltéréen iigy értékelte: Magyarorszagon és kiilonésen az Alfoldon (...) a
kozigazgatasi egységek csak ritkan jelentenek foldrajzi telepiilésegységet is. Mendol
megjegyzéséhez hozzatehetnénk, hogy a tarsadalomtorténet szemszogébol sem tekintheto egy
egységnek egy olyan nagy hatdru varos, ahol a varosban teljesen mas tarsadalmi rétegzodés és
mobilitasi tendenciak figyelhetok meg, mint a tavol fekvo tanyavilagban. Egy nagyobb alfoldi
varos kozvetlen kozelében lako kézépparaszt gyermekeinek mobilitasi esélyei kétségteleniil
nagyobbak voltak, mint egy dunadntuli varostol tavoli apro faluban lako kozépparaszt
gyermekeinek. Ugyanakkor a Szeged, Debrecen, Kecskemét kozpontjatol 40-50 km-re él6
gazdag paraszti rétegnél szegényebbek gyermekeinek viszont csak 5-10 km-re 1évé tanyai
osztatlan elemi iskolat biztositott a varos. Joggal hangsulyozza Gunst Péter: mezévaros-falu-
tanya: lényegében ez a hierarchikus sorrend dontotte el a paraszti lakossag életmdodjat, s talan
joval meghatarozobban, mint a vagyoni kiilonbségek. Vagyis Mendol megallapitasa: A
tanyavilagnak a zart helységtol valo szétvalasztdasa tehat semmiképpen sem jelenti egy szerves
egésznek a szétdarabolasat” - a szitkebb vonzaskorzet szintjén a telepiilésfoldrajz szemszogébol
vitathato, azonban a tarsadalomtorténeti vizsgalodasok szempontjabdl helyesnek tekinthetd. >
Osszefoglalva: a vita alapjan Erdei a tanyat a varos szerves részeiként latta, azonban Mendol

szerint ,, a tanydk kiilon ,, entitasok”, énalloak és nem tartoznak ahhoz a telepiiléshez, amelynek

5 TIMAR 1993: 33-34.
51 TIMAR 1993: 34.
52 TIMAR 1993: 34.
53 TIMAR 1993: 35.
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a hataraban talalhatéak.”>* Nem tornék palcat a vitazok érvei felett, de véleményem szerint,
Erdei alldspontjahoz igazitva, a tanya a véros része, ha a varos kdzigazgatasi teriiletén van,>
emellett a tanya—varos kapcsolata is szoros, mivel a tanyasi ember a varosi piacokon jelentés
kereskedelmet folytat. Tehat a kapcsolat fennallt. Azonban Menddl érveit vizsgalva,
morfologidjukban ¢és entitasukban nagyon kiilonboznek egymastol a varosi lakok és a tanyasi
lakok. Erdei kozigazgatasilag, mig Mendol foldrajzilag hatarolta el a varos és a tanya kozti
kapcsolatot.

A tanya kialakuldsa Magyarorszagon a historiografidban mindig vitatott téma volt. Az
egyik elmélet szerint, a tanydk a torok kor idején az nagyfalvakbol kivandorlo lakossag
,széttelepiilésével” jottek 1étre.® Egyesek azt allitjak, mar a XV. szazadban is 1éteztek pusztai
telepek, azonban az Alfoldon a forrasok alapjan csak a XVIII. szazadtol észlelheté a
»tanydsodds” folyamata. A tanyat kezdetben széllasként alkalmaztdk, mivel ezek inkabb
gazdasagi kozpontként miikddtek, majd késébb a XIX. szazadtol allando lakhelyként kezdték
ezeket hasznalni. A XIX. szdzadban egyre tobb paraszt koltozott ki csaladostul a tanyakra, a
szazad masodik felében egyre tobben adtak el falusi vagy varosi lakasaikat. ,, 4 tanydk
kialakulasanak alapveto feltétele volt a paraszti féldtulajdon vagy legalabbis kétetlen, szabad
foldhasznalat. E feltételek elsésorban a szabadalmas alfoldi parasztvarosokban voltak adottak.
Urbéres helyeken csak a XIX. szdzad mdsodik felében, a jobbdgyfelszabaditds utin alakultak
tanyak. A tanya Ose valosziniileg a tobb helyen mezei kertnek, réti szallasnak nevezett,
szénakaszalassal és részben foldmiiveléssel hasznositott, szabad foglalasu hatarbeli
folddarabon kialakitott dllattelelteto-hely lehetett. Persze a kialakulds utja, feltételei, a létrejott
telepek formdaja, rendeltetése, hasznalati modja szinte minden varosban mas. Kozos azonban
az a vonas, hogy a maganbirtokon létrejott pusztai szallashelyeket mindeniitt allatteleltetésre,
valamint a nydri mezdégazdasagi munkak idején meghuzodo, rakodo és esetleg nyomtato
helynek haszndltak. Legtobbjiikon csak akol, kunyho, majd tiizelds istallo allt. A kezdetleges
pusztai épiiletekben csak annyi idét toltott kint a varosi parasztlakossag, amennyit az
dllatteleltetes, ill. a mezogazdasagi munkdk végzése foltétlen megkivant. Leginkabb
szolgalegények és gazdafiak tartozkodtak kint a teleld allatokkal. Az istalloban aludtak, ott is

foztek. Késobb a foldmiivelés jelentéségének novekedésével egyre gyakrabban mentek ki nok is

% KuTASI 2019: 59.

% Erre j6 példa, ha a tanya a varos kozigazgatasi teriiletén van, akkor a lakéja is varosi, mivel a véros
iranyitoszamat és esetleges hazszamat hasznalja. (Példaul: Debrecen, Nagycsere 34.). De a helyrajzi szamat
biztosan.

%6 ORTUTAY 1977-1982: https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-395.html

17



a tanydra. Az istallok mellé lakohazak is épiiltek. A csaladoknak azonban volt a varosban is
hazuk. Tulajdonképpen tovabbra is ott laktak, csak a nyari honapokra koltoztek ki a pusztara.
Sokan cselédet, kertészt fogadtak tanydjukba, aki allandoan kint lakott, ezek voltak a cselédes
tanydk.”®" A tanyak nem csak szorvanyosan, elhagyatott teriileten épiiltek fel. A XIX. szazad
végén egyes tanyak egymas mellett épiiltek fel, igy tanyasort vagy tanyautcat alakitottak ki.
Szintén a XIX. szdzad masodik felében alakultak ki egyes szorvanytanyakbdl, tanyasorokbol
tanyakozségek vagy pusztai szérvanyok. % Sokszor a tanyak koriil kisebb-nagyobb
tanyakozpontot is kialakitottak, amely a faluhoz hasonldan kulturalis, kereskedelmi, igazgatasi
és tarsadalmi kozpontként mikodott.>®

,,Debrecen varos 166.284 kat. holdra terjedo széles hatarat stiriin népesitik be a varoson
kiviil elszortan fekvé kisebb-nagyobb tanyatelepek, melyek a varos lakossaga jelentékeny
részének nyujtanak idészaki, sot legtobb esetben dllando lakhelyet. E mezdégazdasagi célt
szolgdlo telepiilések az egész magyar Alfoldon rendszeresen feltaldlhatok. Eredetiik azonos
okokra vezetheté vissza, jollehet az egyes vidékeken a helyi természeti és gazdasdgi
viszonyoknak megfelelden kiilonféle sajatsagokat oltottek fel. Kozos jellemvondsuk azonban,
hogy kizardlagos telepiilési formdat sehol sem képeznek, hanem csupan fiiggvényei és kiegészitoi
a teriiletiikon is uralkodo jelleggel biro kozségi telepiiléseknek. A tanydk kézos okokbol folyo
tomeges kialakulasat, fokozatos és idobelileg is egységes fejlodését, valamint azonos gazdasagi
szerepét felismerve, benniik egy természetes rendszer jelentkezését kell megallapitanunk. -
irja le Szabo Istvan torténész ,,A debreceni tanyarendszer” cimi tanulmanyaban 1929-ben.
Kezdetben az iparral és a kereskedelemmel foglalkoz6 mezdvaros (ezt a cimet Debrecen 1361-
ben kapta meg I. Lajos magyar kiralyt6l) a mezégazdasagot és a foldmiivelést, csak mint a varos
sziikségletét kielégitendd agazatot hasznélta ki a kozépkorban, a legelogazdalkodast csak a
XVI.  szazadtol hasznilta az allatkereskedelemmel egyetemben. ®' Az  élénk
allatkereskedelemnek koszonhetéen XVI. szdzadtdl kezdddott a debreceni allattartok koriil a
birtokszerzési hullam,®? mivel a nagybirtokok kialakuldsat Debrecen teriiletén megtiltotta a
varos magistratusa.®® A XVII. szazadt6l vette kezdetét a debreceni pusztakon a pasztorkodas,

ahol legfoképpen az allatokat a Hortobagyon legeltették.% Az téli 4llatlegeltetés hatasara

5" ORTUTAY 1977-1982: https://mek.oszk.hu/02100/02115/html/5-395.html
5% ORTUTAY 1977-1982.

59 ORTUTAY 1977-1982.

60 SzABO 1929: 214.

61 SzABO 1929: 215.

62 S7ABO 1929: 215.

63 TAAR 1999: 27.

64 DR. BALOGH 1936: 136.
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épiiltek fel a tanyaszallasok legféképpen a varos nyugati teriiletén mar a X V1. szazadtol, ezeket
Szabo Istvan pusztai tanyaknak nevezte el.®® A Hortobagyon 1641-t8] télen szilajpasztorkodast
folytattak.®® A tanyasi pasztorokrol irsos feljegyzés is fennmaradt: ,, a vdrosi tandcs 1642. jan.
2.-dn az apafajai® disznépasztorokat, akik az erdében Slakat épitettek, biintetés terhe alatt
eltiltotta az erdo sziikségtelen prédalasatol, majd 1724-ben Bagoson, Radvanyon és Guton szét
is hanyatott 82 istallot, minthogy mind az szolgalatot keriilik, kik ott kiinn laknak, mind az
erdében sok karokat tesznek, égetik, csillyézik.”%® Az 1642-es leirasban az elsd tanydk Szabo
Istvan szerint az Apafan 1év6 disznodlak voltak.®® A foldmiivelés a birtokokon a XVIIL
szazadban fejlodott ki, és ezeken ennek hatasara alakultak ki Debrecenben az elsé tanyatelepek,
amelyek, akkoriban szallasként miikodtek.™ frasos leiras a hazutani és béresfoldeken kialakult
szorvanyos foldmiives tanyakrol - Racz Istvan tanulméanya szerint — eldszor az 1728-as
lejegyzésben talalhato.”t , Olyan idészakban vert tehat gyckeret, amikor még az ujraosztdsos
hatdarhasznalati rendszer divott a hazutani és a béresfoldeken egyarant. Erre a latszolagos
ellentmondasra azert kell felfigyelniink, mert a szakirodalom a tanyarendszer kialakuldasanal
alapveto feltételkent szokta szamon tartani az egyeni tulajdonba keriilt szilard telekszervezetet.
A debreceniek ez ido tdjt ugy hidaltak at ezt az ellentmondast és ugy segitettek magukon, hogy
a szallastarto gazdaknak igyekeztek tobb osztdsi periodusban ugyanazt a foldteriiletet juttatni,
s gy arra mar érdemes volt épiileteket, akar lakohazat is emelni. Ez a szisztéma kibontakozast
jelentett az ujraosztasos rendszer merev kotelékeibol, s csak egy lépés valasztotta el az allando
Jjellegii egyéni tulajdontol. Ezt az allapotot tiikrozi a tandcs 1732. évi foldosztasi hatarozata,
amely ugy rendelkezett, hogy a jo szallasok is megmaradjanak, és eszerint a szalldsos
gazddknak ugyanott adodjék fold érdemek szerint. Valojaban ez a gyakorlat maradt meg a
béresfoldeken késobb is, a hazutani foldek kiosztasat kovetoen. A Forgach-féle komisszio a
tanydsgazdak védelmezése érdekében ugy hatdarozott, hogy ,most ebbe az osztasba, ugy a
kovetkezendo rectificatiokba is arra kell vigyazni, hogy a szadllas minden embernek meg
maradhasson a mennyire lehet. gy érthetjiik tehdt meg, hogy a foldmiives tanydk Debrecenben
a szilard telekszervezet kialakuldsa elbtt is feltinhettek a hatirban.”'® A XVIII. szazad

kozepén a debreceni erdei tanyaknak két tipusat ismerjiik: az egyik tipus a Nagyerdén, Apafan,

8 SzABO 1929: 217.
86 SzABO 1929: 217-218.
b7 Apafaja: Debrecen északi részén talalhato varosrész, mai elnevezése: Apafa.
88 SzABO 1929: 219.
89 SzABO 1929: 220.
0 S7ABO 1929: 216.
" RACz 1982: 6.
2RAcCz 1982: 6.
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Cserén, Bankon és Fancsikan kialakult joszagteleltet telepek, pasztorszallasok voltak. A masik
tipus a szant6f6ldon épiilt foldmiiveldk tanyaszallasai voltak. Ezek Cserén, Guton, és Bagoson
alakultak ki. Erdekes, hogy a cserei részen mindkét tanyatipus megtalalhato volt. Ezek a tanyak
a XVIIL szazad masodik felétél konszolidaltak lettek.”® Debrecenben, a XVIIL. szazadban, a
kovetkezd helyeken alakultak ki tanyarendszerek: az ,,alfoldi jellegli” helyeken: Macs, Elep,
Kosélyszeg, Szepes, Ebes, Hegyes (Nagy- és Kishegyes), Onddd, Fegyvernek (ez késobb
Ondod telepiilésrészbe olvadt be). Az Erdéspusztakon pedig Halapon és Guton (itt alakultak ki
az els6 tanyarendszerek). Bankon, Fancsikan, Pacon, Monostoron és Nagycserén csak a XIX.

szazadban jelentek meg a tanyarendszerek.’

1. tablazat A tanyak szama 1770-ben és 1848-ban (RAcz 1982: 7.)

A tanyfk szdma
A puszta neve
1770. évben 1848, évben

Mez6ség:

Maes 15 56

Elep 10 155

Kosélyszeg 46

Szepes 26 76

Ebes 50 89

Hegyes 26 56

Ondéd 16 191
Erdéség:

Halap 23 -_

Gut 23 l —
Osszesen: 199 E 669

2. tablazat Az debreceni tanyak 1770-es dsszeirasa (SZABO 1929: 226.)

Egéﬁéué s = Olak [Aklok
o |5Se|SE(x o = o | 2 4L 3L
Apuszta | 7 |B3=|eg(S ISSE(Y X ] =
- §IEeRE0meEEET | | o2 2% | Jemyeet
neve 2|=83155|5ul8T (22| = | B8 - | B2~
HEEB I I HE AEIRE
@ SEE|EHESgSEIZE B 2aE | ¥ | 28T
Mezdség : |
Elep 92 10| — —| — |10/ 98/ 933 |25 88
Nagy- és ) |
Kishepyes [104) 26| 3| 6| 12| 15{127| 1387 | 65! 2332
_Ondéd 33 7| [ —| =1l 741 a72 |17 412
Ebes 93] 50| 12| 30| 44| 10{115) 1540 | 63| 1847
Szepes 84, 36( 17/ 42) 34| 4/110| 1309 | 52| 1642
Fegyvernek | 53 9| 1/ 1| 2| 7| 55| 614 [ 47| 1255 | Kestho oz Oa-
Macs 760 15] sl 5 7] 8| o1] 1037 | 57| 1684
Osszesen 535 153| 38| 84| 99 61|63? 7292 |320{10040
Erddség : . ’ . A
Haldp 70 28| —| —| — (261103 794 4 66 ‘L‘,‘anﬂoﬁ“ﬁﬁﬁﬂ“‘i
Gut 105 23| —| —| — | 23[100 721 | 39 sog || Eeplioi s farta:
Pacz, Bank
és Fancsika | 16] — | —| —=| —| —| — — | —| — Azstsz‘eiris‘itl
Nagycsere | 11| —| —| —| —| =l — —|— — et fel
. . I . ?Z, tissze]rllii]slibtj
Monostor 12) —| —| = —| = - —|—| — Iclgngr:;ziueletm.
- Osszesen [214] a5] =] —| —] 40l203] 1515 | 43] ‘965
Mezbség és )
erddség
- Osszesen 1749) 1991 38  84] 99 [110|840| 8807 [372{11005
B

3 RACZz 1982: 6.
" RACZz 1982: 7., illetve SZABO 1929: 226.
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Az 1770-es Osszeirasnal kitlinik, hogy a varos nyugati részén sokkal tobb tanyatelep
alakult ki, mint a keleti részen. Mivel a pusztakon tobb szant6fold és hatalmas allatlegeltetd
teriilet volt, igy egyre tobb szallast alakitottak ki a nyugati részen. Késébb a XIX. szdzad
kozepén a birtokosok és a gazdalkodo foldmiivesek is bekoltoztek ezekre a tanyakra vagy éppen
Uj tanyakat épitettek.

Az 1838. oktober 22-én elrendelt tanyadsszeirds sordan az alsojarashoz tartozo Ebes,
Hegyes, Ondod és Szepes pusztdikon 316 tanyat, s ezekben 315 majorost, osszesen pedig 934

lelket szamldltak dssze. Az egyes pusztikon a tanydk és majorosok szama igy oszlott meg. ™

Ebes 103 tanya 103 majoros
Hegves 63 ., 61 .
Ondéd 1, 7l "
Szepes 79

m” En kR

Az 1850. aprilis 24-1 népdsszeiras alapjan ,, Debrecen varos kilenc tanyas pusztajan 708

tanyat s ezeken 862 adoé ald esé lakészobat, valamint 12 kamardt irtak ossze.”™

Puszta neve Tanydk  Lakdszobdk  Kamardk
szdma Szdma szdma
Szepes : .76 118 —
Hegyes 62 73 1
Pallag 7 12 —
Ebes 96 . 123 —
Ondad ' 207 220 _—
Elep 134 153 4
Alomzug 13 - 17 2
Kosiilyszeg - 56 S| 2
Macs 57 75 3

Osszegezve: Szabd Istvan a tanyak kialakulasat harom fazisban hatirozta meg:

., 1. Idészaki telepek a XVIII. szazadban. A kezdetleges telepek, csak nyaron, esetenként a
fontos, mezei munkdk s télen a joszagteleltetés tartamdara szolgalnak lakohelyiil és
munkatelepiil.

II. Allandé majoros-tanydk a XIX. szdzad elsé, felében. A gazda alkamazdsdban dllé
majoros dllandoan a tanyan lakik. E korszakban a tanydak szama jobbara valtozatlanul dll.

[I1. Allandé cselédes- és kisgazda-tanydk a XIX. szdzad mdsodik felében. A tanyarendszer

fellendiilésének és nagymérvii gyors benépesedésének kora.”""

75 SzABO 1929: 233.
76 SzABO 1929: 237.
71 SzABO 1929: 244,
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A XX. szazad eleji Debrecen teriiletén szinte mindenhol kialakult a tanyarendszerek

halozata. A szorvanyos elhelyezkedés egészen 1945-ig tartott.

Hortob_g'gy
Czucza
Kis Hegyes

3. térkép Debrecen hatara helységnevekkel (RACZz 1982: 3.)

Az Erddspusztakon azonban cafolhatd, hogy az elsé betelepiilok a tanyasi emberek
voltak. Az Erdéspusztdkon (Debrecen keleti részén) mar a kozépkorban éltek emberek. Balogh
Istvan tanulmanya alapjan, Zoltai Lajos helytorténész kutatasai révén tudjuk, hogy itt nyolc falu
allott: Bank, Fancsika, Gomord, Halap, Monostor, Pac, Szata és a nyolcadik telepiilés
Szentjanos vagy Ujlak nevet viselte.”® A nyolc telepiilésbél 6t telepiilés (,,Bank, Fancsika,
Hal4p, Monostor és Pac”’®) maradt meg, a tobbi elpusztult 1570 és 1660 kozott. ,, 4 lakossag
lassan behuzodik Debrecenbe, a falu hatara szinte kéveti a lakossagot, de soknak megszerzése
pontos idejét sem tudjuk, csak azt, amiota Debrecen feltétlen birtokos itt. Kivételt csak Fancsika
és Bank egy része képez, melyet a XVII. és XVIII. szazadban a régi birtokosoktol, az 1770-eS
évektdl a kincstartol zalogjogon bir, hogy 1854-ben végleg megszerezze ezeket is. "% Az 1550-
es portai Osszeirds alapjan ,,Banknak 278, Fancsikanak 200, Haldpnak 175, Monostornak 110,
Pacnak 212 lakosa”8! volt. A XVII. szazadban a pasztorkodas foleg a Hortobagy sivar pusztijan
tortént, azonban az erdoben a kihasznalatlansag miatt vegetacio kezdddott, igy a XVIIL
szdzadban vizenyOs teriilet lett. ,, Elhatalmasodnak a szabdlyozatlan vizek, benniik a vizi
novényzet, tavolabb a magasabb, de allando nyirkos talajt kedvelo mocsari télgy, nyir- és
koriserdo, (...) 53 kisebb-nagyobb vizes lapos, ér, fok, folyds, tisztdas volt itt. (...) Az 1750-eS
evektol kezdve Debrecen kezd mind agrarabb jellegii varos lenni, a lakossag foglalkozdsa
mindinkabb az allattenyésztés és a foldmiivelés lesz. Az erdoket ettol kezdve kezdik inkabb téli

legeltetésre haszndlni, de feltiinik az erdékon a foldmiivelés elsé nyoma is. ”® Az Erddspusztak

8 DR. BALOGH 1936: 135.
¥ DR. BALOGH 1936: 135.
80 pR. BALOGH 1936: 135.
81 pR. BALOGH 1936: 135.
82 pR. BALOGH 1936: 136.
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masodik betelepiilési hullama a XVIII. szazad els6 felében tortént, ennek elsd irdsos emléke
Csere 1740-es tiltd rendelkezése®, amelyben Debrecen tanicsa megtiltja a pasztorszallasok

tartasat.8

A tandacs 1783. nov. 28.-an is szigoru hatarozatot hozott. Megallapitvan, hogy a téli
legeltetésre felszabaditott Nagycserét erdsen pusztitigk a pasztorok, akik az allatoknak
istallokat és aklokat, maguknak pedig kunyhokat épitettek s ebben tiiz nélkiil nem lehetveén, sok
fat felemésztenek, a jovoben a téli legeltetés céljara a guti és halapi erdoket jelolte ki, a tobbit
pedig 12 forint birsag alatt tilalomra fogta, de istdllok, aklok és kunyhok épitésétél a
felszabaditott erdbkben is eltiltotta a pdsztorokat.” & A 1770-es Osszeirasban Halapon
kialakultak az akolos és Olas tanyarendszerek, attol fiiggetleniil, hogy ezek csak ideiglenes
szallashelyek voltak télen a pasztoroknak, Pacon, Fancsikan és Bankon viszont a méhesek
laknak.® || 1818-ban mikor a viros polgadrai segitségével a Bank és Fancsika zalogos teriileteit
megvaltja és 32 évre alzdalogba adja a zdlogsumma ellenében polgarainak, ezek mintajara
magatol megsziinik a hétévenkénti kiosztas a tébbi erdds pusztan is. Ettol kezdve a polgarok
mar nemcsak pasztorkunyhot, aklot, karamot emelnek itt, hanem tanydkat is, benne majorost
tartanak, aki aztan részben a maga haszndra szant-Vet, részben a gazda is kezdi feltorni a
kaszaloul szolgadlo tisztas részeket. EQY ideig ez ment minden haboritas nélkiil, anndl inkabb,
mert nem volt feltiiné. Ha van is ellen tiltakozo hang, csak a siirii erdoben valo kaszalas ellen
tiltakozik az erdomester. Hiszen mar hat évvel elobb is csak azt tiltja a tandcs, hogy az uj
vagasokon ne legeltessenek hét évig és az erdokben ne szantsanak, de a tisztasokon mind a
szantds, mind a kunyhé épitése hallgatélagosan megvan engedve. 8" A XVIIL. szazad végén és
a XIX. szazad elején az Erddspusztan egyre tobb kaszalon szérvanyosan alakitottak ki tanyakat
és kunyhokat.%® Az 1833-as 9sszeiras alapjan Cserén, Bankon, Pacon, Fancsikan és Halapon
155 tanyakunyhoban 616 csalddtag tartozkodott, akiknek legtobbjiik a kornyékbeli falvakbol
szarmaztak, s akik erd6gazdalkodasbol éltek. A varos 1834-ben rendeletben adta ki, hogy Szent
Gyorgy-napjaig (aprilis 24-ig) hagyjak el tanyajukat az ,,erdOpusztitas” miatt, helyiikre a varos

kaszaloi koltoztek be. A tanacs szintén 1834-ben rendeletben adta ki a majorosok, méhészek és

8 A rendeletet 1740. janudr 20-4n adték ki. ,,Az instructio harmadik pontja ugyanis igy hangzik: A Nagyerdén,
Apafajan, Debreceni Cserén, Bankon, Pacon és Fancsikan senki szallast ne tartson €s tanyat a csdszok kunyhojan
kiviil, mert a nagy romlasara vagyon az erddknek, a Debreceni Cserén pedig senki ne is szantson, vessen, Guton,
Halapon, Radvanyon és Bagoson senki ne kiilonben, hanem a T. N. Tandcs engedelmébiil csinaljon szallast, ott
is pedig csak azoknak engedtetik meg, akiknek1l idehaza istallojok vagyon.” - SZABO 1929: 220.

8 DR. BALOGH 1936: 136.

8 S7ABO 1929: 219.

% pR. BALOGH 1936: 136.

87 DR. BALOGH 1936: 136-137.

% DR. BALOGH 1936: 137.
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cselédek tartasat a birtokokon.®® A szamadatok alapjan 1836-ra 250 tanya allt az Erdéspusztak
teriiletén. % Az 1833-as Osszeirasban , az erélyes intézkedések eredményeként a debreceni
erdoségek két-harmad részét képezo Halap, Fancsika, Bank és Pac-pusztikon 52 hegyes
kunyho, 18 ol, 2 félszer, 4 akol, 21 tovisol, 5 szin és 12 kutrica marad, mind jellegzetes
pasztorépitmény. Négy év mulva még kevesebb, 38 kunyho, 24 ol, 12 kutrica és 7 akol all itt, a

foldmivelés teljesen megsziint, csak a méhészek élnek kint nyaranta. %

3. tablazat A kunyhék, a majorosok és a lélekszam az 1833-as 6sszeiras alapjan (SzZABO 1929: 233.)

Erdd neve Kunyhdk Majorosok  Lélekszdm
szdma szdma

Pac P 7 30
Bank 40 40 144
Fancsika 22 22 84
Haldp 57 57 229
Nagycsere 29 26 129
Kiils6 Gut i6 16 56
Belsé Gut - 28 28 125

Osszesen: 199 199 797

1836-ban rendeletet hoztak arra, hogy az tiresen allo és régebbi kunyhokat — ahol csalados
emberek éltek — romboljak le. A pasztorok altal lakott tanydkat megtartattak, aminek hatasara
1838-ban mar 181 tanyat szamlalt az 6sszeiras ,,néhany 06l, akol, kutrica, szin, tipikus allattart6
épiiletekkel”.%? A harmadik betelepiilési hullam az Erd8spusztékra 1854-t61 kezd6dott, amikor
a foldmiivelést lattdk a legfontosabb tevékenységnek ezen a teriileten, de akkor mar
rendeletekkel sem akaddlyoztdk meg a Dbetelepiilést. Az Erddspusztdkra varosi
kaszalobirtokosok ,,koltoztek™ és a tanya lett nekik az allando lakhelytik. Ezen a helyen nem a
szantas-vetésé, hanem takarmanytermesztésé volt a fOszerep. Ezen terlileten a termelés
intenzivebb volt, mint a varos nyugati részén.% | 4 kaszdalokban nyert takarmany, a termés
helyben értékesittetik az idonként idehajtott joszaggal, mert annak a gazdasagba valo vitele
roppant igas erdt igényelne.”%* A XX. szazad eleji szamadatok alapjan 1920-ban 5887, 1930-
ban 5230 lakosa volt az Erdéspusztaknak.%

A tanyasi lakos a debreceni agrartarsadalom része volt. Timar Lajos torténész
monografidjaban Osszegezte a két vildghaboru kozotti varosi agrartarsadalmat. Sokszor

kategorizalta az agrartarsadalmat holdanként, kataszter holdanként.%

89 pR. BALOGH 1936: 137.
9 pRr. BALOGH 1936: 137.
91 pR. BALOGH 1937: 152.
92 pR. BALOGH 1936: 137.
93 DR. BALOGH 1936: 138.
9 DR. BALOGH 1936: 138.
9 DR. BALOGH 1936: 138.
9% TIMAR 1993: 118-119, 121-122.
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Agrartarsadalom Debrecenben (TIMAR 1993: 118-119, 121-122.)
Foldtulajdon Foldteriilet Szamuk
(kat.hold) (kat.hold) (fo)

Paraszti réteg

Agrarproletar (zsellér, napszamos,
1 kh.-nal kisebb | 5 kh.-nal kisebb

cseléd, mezdgazdasagi ) ) 7500
nincstelenek) vagy nincs vagy nincs
Félproletar 1-5 kh. 5-10 kh. 1705
Kisparaszt 5-20 kh. 10-50 kh. 1665
Kozépparaszt 20-50 kh. 50-100 kh. 640
Gazdagparaszt 50-200 kh. 100-500 kh. 293
Kozépbirtokos (virilisek) 200-1000 kh. 500-1000 kh. 37
Nagybirtokos (virilisek) 1000 kh. felett 1000 kh. felett 8

Az agrartarsadalom legalacsonyabb rétege - Timar Lajos megfogalmazasaban - az
agrarproletariatus volt. Ebben a kategoriaba tartoztak a cselédség és a napszamosok is. ,,4
cselédség volt a legzartabb rétege az agrarproletariatusnak. A 19. szdazad kozepe ota a varost
koriilvevé tanyavilagban dolgozott. Miutdn adot nem fizettek, a hatosagokkal csak egy-egy
legfeljebb eqyszer-kétszer fordultak meg, tobbnyire az elszegédés alkalmaval.” ¥ Az
agrarproletar rétegbe tartoztak a napszamosok is, akik a gazdasagban ,,napszdmért” egy-két
hétig dolgoztak. Patriarchalis helyzet volt a szazadfordulon, amikor ,,a paraszti birtokokon a
cseléd és napszamos egyiitt dolgozik a gazdaval és egy asztalndl eszik. Amint azonban
munkaadoi is altalaban siillyedo tarsadalmi réteget alkotnak, a mezogazdasagi szegénység is
vele egyiitt siillyed”®®, késébb 1940-t5] megsziint a helyzet. A két vilaghabort kozott a
Nagyatadi-foldreformnak koszonhetéen a varoshataron tuli foldekbdl Osszesen 873 bérld
igényelt foldet, ebbol 173-an a Vitézi Rend tagjaként igényld, illetve 1973-an voltak hazhelyre
jogosultak. ®® | Keéziiliik 1404 kiozalkalmazott volt, és csak 74 foldmiives.” ™ A varosban
Osszesen 2605 kataszter holdnyi foldet osztottak fel 1637 fo parasztnak. 0 1920-ban
mezdgazdasagi nincstelenek szama 6sszesen 6097 f6t volt, igy sulyos valsagban volt a varos is.

Az 1920-as években a napszamosok a tengeri kapdlasat negyedében, otédében, az aratdst

97 TIMAR 1993: 121.
9% TIMAR 1993: 121.
9 TIMAR 1993: 121.
100 T)MAR 1993: 121.
101 T)MAR 1993: 121.
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tizenotod-, tizenhatodrészert, a napszamot 1925-ben 2 pengo értékének megfelelo osszegeért
voltak kénytelenek vallalni.”'%? Az agrarproletariatus gyermekeinek 24%-a volt alultdplalt,
sokuk hajtetiivel, bélféreggel volt megfertdzve. Az agrarproletar rétegnél magas volt a tbc
betegség ardnya, valamint nagyon magas volt a csecsemdhalandosag is. ,,4 lakdsok 70%-a
foldes padloju nem ritka az egyszoba-konyhas, kamra nélkiili lakds. Az egy személyre juto
légkobméter 6,8 (az alvasra hasznalt helyiségeket szamitva), kevesebb mint fele a
munkdscsaladokénak. Az ablakfeliilet dtlagban csak 0,76 m? volt. A magas dtlagos
csaladlétszam miatt a gyermekek tulnyomo része testvéreivel vagy sziileivel aludt kettesével
vagy harmasaval. A lakasok zsufoltsaga, a foldes szoba, az aprocska ablakok, a lakas
levegotlensége, ezek azok a koriilmények, melyek, mint tobb korabeli orvosi felmérés irja:
Idedlis taptalajt nyujtanak a tuberkulézisnak.” % Az agrarproletar réteg csaladlétszama
atlagban 6-7 f& volt, egy haztartasban két generacios csaladok is élhettek.’%* A parasztcsaladok
gyerekeiket mar 4 éves koruktol kenyérkeresonek adtak be, legféképpen pasztorkoddsra,
foldmtiveléses munkdara, ezért sokan nem jarattdk be Oket iskoldba, és igy nagy volt az
analfabetizmus, % amelynek a csokkentésére grof Klebelsberg Kuno kozoktatsiigyi
miniszter!® az 1926. évi VIL torvénycikk alapjan szorgalmazta a népiskolak, népi elemi
iskolak, tanyasi iskoldk megvaldsitasat. Harom év alatt kozel Gtezer tanyasi iskola épiilt az
orszagban. Debrecen teriiletén 0Osszesen 38 ,Klebelsberg-iskola” ¢épiilt. Ilyen volt
Mézeshegyen, Nagycserén, Fancsikan, Lukahdzan, Halapon, Pacon (2 darab), a Hortobagyon
(2 darab), Onddédon (5 iskola), Nyulason, Nagyhegyesen, Pipodhegyen, Szatan, Szikgéton,
Szepesen, Bankon (2 iskola), Dombostanyan, Ebesen, Macson és Debrecen hatdrain beliil
mashol is.1%” Az iskolaépitések eredménye az lett, hogy az orszagban csokkent az analfabéta
emberek ardnya, azonban nem mindenki tudott iskoldba jarni, s még az 4-5 osztaly elvégzése
utan is sokan még irni-olvasni sem tudtak.1® A réteg legkiilonlegesebb tarsadalmi csoportjat a
vakancsosok alkottdk. A debreceni erd6kben 850-1000 vékancsos csalad élt, legtobben az

Erddspusztikon. Legfobb feladatuk az erddtelepités volt, és amig a fak nagyobbra meg nem

102 TIMAR 1993: 122.

103 TIMAR 1993: 122.

104 TIMAR 1993: 123.

105 TIMAR 1993: 123.

106 Grof thumburgi Klebelsberg Kuno Imre Aurél Ferenc (Magyarpécska, Arad varmegye, 1875. november 13. —
Budapest, 1932. oktober 11.) orszaggyiilési képviseld, magyar jogasz, mivelddéspolitikus, 1921. december 3. és
1922. janius 6. k6z6tt beliigy-, majd 1922. junius 16. és 1931. augusztus 24. kozott vallas- és kozoktatasiigyi
miniszter. 1917-t61 1932-ig a Magyar Torténelmi Tarsulat elndke.

107 Papp Jozsef: Debrecen birtokkatasztere.

108 TIMAR 1993: 124.
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néttek, addig 6rizték Sket. Emellett krumplit és kukoricat termeltek és ,.fiivet kaszaltak”.1%°
Termésiik egy részét be kellett szolgaltatni a varosnak. ,, 4 vakancsosok nagy része kunyhokban
elt, vagy foldbe vdjt godorlakdasokban. A godor falat faagakkal vontak be, sarral betapasztottdk,
a tetore foldet hanytak, és a teto alatt egy kicsiny ablakon sziirodott be valamicske fény. A
kunyhoban célopoket vertek a foldbe, s ezekre deszkakat szegeztek. igy késziilt az asztal, az agy
és a székek.” 0 A vékancsosok ,a kornyezd telepiilések legelesettebb napszamosaibol,

mezdgazdasigi munkésaibol verbuvalodtak”. ! Szintén kiilonleges életet éltek a pasztorok

legféképpen a Hortobagyon, akik intenziv allatlegeltetéssel foglalkoztak.

5. kép Szegényparaszt-csalad tanyaja (TIMAR 1993: 123.) és Sziics Janos vakancsos kunyhdja Fancsikan
(Vencsellei Istvan fotoja, TAAR 1999: 212, illetve TIMAR 1993: 125.)

A kisbirtokos parasztsagot a polgarosodas alig érintette, a létfenntartas szigoru
feltételei a paraszti munkahoz és életmodhoz kapcsoltak oket. Az 5—20 kat. hold fold kevés volt
a megélhetéshez s vigydzni kellett, nehogy még tovabb aprozodjon. [...] Az értékkiilonbség az
eltéré foldméretbol és dllatlétszambol adodott, viszont a gazdasagi felszerelés értéke alig
kiilonbézott az 5-6 holdas és a 20 hold koriili gazdasdgok kozott. "' A kozépparaszti réteg a
Kis- és szegényparasztsagtol ellentétben a varosba koltozott. A Kisparasztsaghoz képest alig
tobb butoruk vagy ruhazatuk volt, egyszoval takarékosan ¢ltek, hogy minél nagyobb
foldbirtokuk legyen.'® A kozépparaszti réteg vallalkozoként miivelte foldjét, a koznyelv
,modosgazdaként” aposztrofalta 6ket. A gazdagparasztsag viszont mar polgari életformat 6ltott
a XX. szazad elején. ,,4 polgarosodas olyan iranyt vett, hogy menekiiltek a tanyarol, a

varosszeli haztol gazdalkodtak. Igazi deklasszalt réteg ez, ahol a vagyon megmaradt ott a

109 TIMAR 1993: 124,
110 TIMAR 1993: 124.
11 TIMAR 1993: 125.
112 TIMAR 1993: 126.
113 TIMAR 1993: 127.
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hazassag tartotta ossze, vagy pedig az erdsen érezhetd sziiletési korlatozas. A nagygazdaik
lanyai ritka esetben mentek hasonlo nagygazda fivkhoz férjhez, idedljuk postds, vasutas,
hivatalnok vagy legfelsébb rétegekben a katonatiszt lett.”1* A | 100 kataszter hold feletti
nagyparaszti-civis birtokok” ° harmadat vagy felét bérbe adtdk mivelésre. Az civis
agrartarsadalomban a hatalmi szokasokban nagy kiillonbségek voltak: ,, 4 nagygazdak, a basdk
mindenképpen urak, a tomeget alkoté kozépparasztok és bérlék pedig parasztok...”'1® A
hierarchia legmagasabb pontjan alltak a virilis foldbirtokosok. Ok kozép- és nagybirtokosok
voltak (Debrecenben ,,civisgazdaként” nevezte el a kdznyelv), akik a kozségi, illetve varosi
képviseldhazba ,,nyers vagy tisztitott virilizmus”!!’ utjan jutottak be. Nagyobb birtokokkal
rendelkeztek és magas adot fizettek. Egyes civisgazdak a foldbirtokon tartottak tanyat (akik
ugyszintén szallashelyként hasznaltak), azonban nagyon ritka volt, ha kastély is volt a birtokon.
Példaul Nyirmartonfalvan a Reviczky csaldd emeltetett kastélyt sajat birtokan.

A foldtulajdon a XX. szdzad kézepének magyar paraszti tarsadalmaban tarsadalmi
rangot, presztizst jelentett, a létbiztonsag alapjanak s egyben a szabadsag, az énallosag és a
tarsadalmi felemelkedés zdaloganak szamitott.”1® A paraszti réteg képviseldi koziil sokan
ragaszkodtak sajat birtokaihoz. Nem csak szantottak és allatokat legeltek a birtokon, hanem
novelték, gyarapitottak is, mert ez nekik nem csak az életiik volt, hanem egyben a valutdjuk is.

Egy tanya nemcsak a lakorészbdl, a kunyhobdl all, hanem olyan épiiletekbdl is, ahol az
allatok pihennek (61, akol, istallo) €s ahol a nekik szant takarmanyt raktarozzak be (goré,

szénaskert, stb.).

114 TIMAR 1993: 130.

115 TIMAR 1993: 130.

116 TIMAR 1993: 131.

U7 A virilizmus kitiintetett aranytalan valasztdjogot (nagyobb képviseletet) biztosité politikai és jogi elv magas
adot fizetok szdmara. A virilistak a torvényhatosagi bizottsagok €s a kozségi képviseld-testiiletek valasztasanal a
kozségek kozigazgatasanak lebonyolitasarol szolo 1870. és 1871. évi, valamint a Budapesten alkalmazott 1872.
évi torvények alapjan vezették be. Budapesten 1920-ban, vidéken 1945-ben sziintették meg a virilizmus elvét.

118 \/aLUCH 2001: 190.
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} Dioszeg tanydja és 512 nyilas foldje
2. térkép. Téth Mihdly, Kis Jdnos, Kis 3. térkép. Didszegi Istvdn tanydja

Istvdn tanydja Macson, 1839. Hegyesen, 1831.

1. abra A tanya szerkezete Macson és Hegyesen (RACZ 1982: 18.)

»

6. kép Debreceni tanyak (DR. BALOGH 1937: 153.)

Az 1930-as években ,,t0bb helyen birtokos debreceni gazda még most sem emel
mindeniitt még olat sem a foldjére, hanem lovaval és szekerével a diiléuton a fold végében all
meg, a lovat a saroglydhoz koti, maga a szabadban a szekér alatt alszik éjszaka. Legfeljebb
osszel, tengeritoréskor allongat 6ssze 20—25 kéve csutkabol egy hegyes kunyhot, az élelemnek,
gunyanak. Az ilyen tanyat apro fas tanyanak hivia némi humorérzékkel a debreceni magyar.
Abban az esetben, ha a fold nagyobb terjedelme kényszeriti a hosszabb ott tartézkoddsra, emel
valami allandobb épiiletet. Ez az ol, a lehetd legkevesebb munkaval készitve. Négy fecskerakasu
fal, amelynek egyik oldalan kozépen van az ajto. A tetot a két agasra felprajcolt gerenda tartja.
Szalmaval befedi, padlasa nincs. Rossz idoben, mikor a joszag nem dllhat a zablon, a nyari

allason, amely az ol koriil levo egyetlen fa ala van dllitva, bekoti az olba. E célra van a két

végfal mellett két félszerjaszol. Ilyenkor az olban foznek, az ol kozepén négy-ot tégladarabtol
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koriilvéve ég a tiiz, hogy az ajjba ne kapjon. A fiist az ajton és a tiizfalba vagott két lyukon todul
kifele. Az Ol kézepén égo tiiz hajnalban az abrakoltato, lovat vakaro, és ganézo kocsisnak
vildgité szerszama. Ez az épiilettipus ma is altalanos a debreceni kisgazddknal. ”*'® Viszont a
majoros gazdak tanyaja kiilonbozik a kozonséges gazdak tanyajatol: az 6l és a szoba kiilon van
(a majoros gazdik tanyajarol részletesen dr. Balogh Istvan irt. Ez a Melléklet 1-ben'?

olvashato).

KEMENCE
PADKA

SIABADTUZAELY

’ PADKA SI0BA
Lt By

CATOR
PADKA

2. abra Pitaros kunyho (DR. BALOGH 1937: 155.) és majoros tanya alaprajza (DR. BALOGH 1937: 160.)

1.3. A ,,guti kisvasit” (1923-1977) és a tarsadalom kapcsolata

1923. januar 25-én hivatalosan elinditottdk a személyforgalmat a Guti-vasuton, de ,,az
engedélyben megtiltottdk a rugdzatlan, merev {itk6z6s ¢és fék nélkiili személykocsik
iizemeltetését, illetve elrendelték a meglévok atalakitasat.” 2! A kisvasiton vald
személyforgalom elinditasanak kdszonhetden gyors fellendiilés kezdddott a kornyéken. A
személyszallitas beindulasaval a kirandulok, valamint cserkészek ezrei mentek a Guthi-erddbe,
s ezt a kirdndulasi lehetdségét a varos is tamogatta. Udiiléhdzak, menedékhazak, vendéglok
éptiltek a vasit kozelében 1évo erddben. Akik a legtobb hasznot nyertek a vasuttal, azok a vasut
kornyékén €16 tanyasi lakosok voltak, akik terményeiket a varos piacaira juttattak el, igy
nemcsak a varos ellatasa, hanem az anyagi helyzetiik is javult. A tanyasi gazdalkodok és a varos
lakossaga kozott szinte napi kapcesolat alakult ki. Hamarosan vegyes jaratok is megjelentek,
amikor is nemcsak utasokat, szallitottak, hanem faval rakott teherkocsikat is hozzakotottek a
szerelvényhez. A vastutvonalon 1925-t61 jelennek meg a motorkocsik és a sinauték a

személyforgalom részére.'?2

119 pr. BALOGH 1937: 153-155.
120 pr. BALOGH 1937: 157-1509.
121 SzEMEREY 2014: 9.
122 S7zEMEREY 2014: 9.
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7. kép Vegyes szerelvényii vonat (LINZBAUER 1989: 469.) és egy motorkocsi a Zsuzsi vasiuton (SZEMEREY
2014: 26.)

8. kép Vastitépités Hirmashegyaljan (https://www.kisvasut.hu/keret/showpic.php?kod=12172)

A Zsuzsi-vasut az 1920-as évektdl tovabb terjeszkedett: 1925-ben az Acsadi utig, 1926-
ban az Angyaltelekig, 1931-ben a dr. Vasary Istvan menedékhazig, 1937-ben a Varhegyi
rakodoig hosszabbitottdk meg a vonalat. A személyforgalom elinditdsa utan a kovetkezd
allomasok és megallohelyek létesiiltek: Debrecen-Fatelep, Geréby-telep (késébb Nyilas-telep),
Kondoros (vagy Kondorosi-tanyak), Csereerdd, Erdészlak, Martinka, Samsoni t, Halapi erdd,
Harmashegyalja (vagy Harmashegy), Varadi Szabo-tanya, Melania-tanya, Reviczky-tanya,

Tamési, Guth, Acsadi Gt, Angyaltelek, dr. Vasary Istvan menedékhaz, Varhegyi rakodo.1%

123 Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Viros Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/
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9. kép A Zsuzsi-vasit turista plakatjai a '30-as, '40-es években (Méliusz Juhasz Péter Konyvtar
Helytorténeti Gyiijtemény és Fotétar, SZEMEREY 2014: 12, http://hdl.handle.net/2437/189900 - DEA,
LINZBAUER 1989: 454.)

10. kép Allomasok a kisvasiit vonalan: Harmashegyalja, Erdészlak, Nyiracsad és Menedékhaz

(https://www.kisvasut.hu/showgallery.php?a=835&i=12176, SZEMEREY 2014: 10.)
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A Zsuzsi-vasut
nyomvonala
(1921-1945) 0 oy

1. Harmashegyalja (Harmashegy)

(1937)

Vérhegy kitérs

A
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4, térkép A Zsuzsi-vasit nyomvonala (sajat készitésii térkép az OpenStreetMap, a szakirodalmak és a régi
térképek alapjan, méretarany nélkiil)

., A vonalfejlesztések idején egységes dallomasépiiletekrol is gondoskodtak. A fejlesztések
a teljes vasutiizemet és a fafeldolgozast is érintették. Az 1927-28-ban felvett, 460 000 pengéo
kolcsonbol Fatelepen és az Acsadi utnal mozdonyszin, Debrecenben felvételi épiilet és a
vonalon két orhaz épiilt. Ezek mellett javitomiihelyek is létesiiltek, illetve szalagfiirész és
keretfiirész gyorsitotta a fafeldolgozast. A gazdasagi vilagvalsag elérte a ,, Zsuzsit” is:
nagymeértekben csokkentek a szallitasok, ezzel pedig a bevételek is. Felmeriilt a sziineteltetés,
amelyhez a minisztérium nem jarult hozza! A gazdasagossagi szamitasok alapjan a tavolsagi
forgalom ,, erdsitésében” lattik az tizemeltetok a megoldast, ezért 1936-ban a varos kérelemmel
fordult a kereskedelemiigyi miniszterhez, hogy a megerdsitett vasuton 55 km/h-ra emelhessék a

sebességet. A fahidak kijavitasa mellett egységesen 1,80 m hosszu, 14/18 cm keresztmetszetii
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talpfakat épitettek be, illetve Harmashegyaljanal egy iv miatt uj palyaszakaszt épitettek. A
szakaszos bovités kovetkezménye, hogy hétféle sintipus volt a palyaban —a 18,1 kg/fm-t6l a 35,5
kg/fm-es tipusig. A hatésag ezért csak 50 km/h-s sebességet engedélyezett. "%

A kisvasut iizemeltetését 1923 és 1934 kozott Epreskert—Guthi Korlatolt Kozforgalmu
Vasut, 1934 és 1939 kozott Debrecen Varosi Erdei Vasut végezte.'?® Egy 1939-es rendelet
alapjan a gazdasagi vasutak részére az allam iizemanyagot, benzint kedvezményesen biztositott,
ezért nemsokéara Debrecen Varosi Gazdasagi Vasut néven iizemeltették. 2

Ugyanebben az évben elkésziiltek a tervek a vonalhosszabbitasra Nyirlugos és Nyirbéltek
felé,*?” azonban ezt mar ebben a korszakban nem tudtdk megvalositani. Ennek a kdzvetlen oka
a Hajdu és Szabolcs varmegye kozotti rivalizalas volt, amelyben Szabolcs varmegye nem akarta
a debreceni vallalkozdsu vasut Osszekapcsolasat a két faluval azért, mert ezzel a
,,kO0ldokzsindrral” latszolag elveszitené ezeket. 128 \/iszont nem ez volt az elsé vasttvonal,
amely Nyirlugost és Nyirbélteket kapcsolta volna 0ssze Debrecennel. A Kereskedelemiigyi
Minisztérium 1912. februar 12-én 7987. szam alatt kelt javaslata alapjan a Debrecen-Nyirbatori
Helyiérdekii Vasut Nyiradonytdl vasutvonalat akart létesiteni Nyirlugos és Nyirbéltek felé,
aminek az elémunkalati engedélyét az 1920-as években évenként hosszabbitottak meg.'?° Az
1912-es évre Nyirlugos 40 ezer, Nyirbéltek 50 ezer koronat szavaztatott meg a DNyBV vonal
bekotésért ,,Nyirbatoron tul”. Azonban a szabolcsi érdekeltség -Nyiregyhdza kozponttal-
megakadalyozta ennek megvalodsitasat és ,,kontra-vicinalis” akart 1étrehozni 250 ezer korona
tamogatassal Nyiregyhdzan at Nyirlugos— Nyirbéltek—Eradony—Ermihalyfalva tutvonalon
keresztiil. Ez tigyszintén nem valosult meg.'® A meghosszabbitas a két vilaghabort kozott sem
tudott megvalosulni. A rivalizalas a habort utan ért véget Gigy, hogy megyerendezés cimszoval
1946-ban Nyirmartonfalvat, 1950-ben pedig Nyiracsadot Szabolcs varmegyétél Hajda
varmegy¢hez csatoltak. ,, 4 II. vilaghaboru a D.V.G.V. vonalan is sulyos kdarokat okozott. 1944.
Jjunius 2-an csak Debrecen Fatelep dllomdsra 24 darab 250 kg-os bomba hullott. Késébb a

jarmiivek egy része is megsériilt. 1944. oktober 17. és oktober 21. kozott a forgalom a haborus

124 SZEMEREY 2014: 11-12.
125 S7EMEREY 2014: 21.
126 | INZBAUER 1989: 454.
127 |LiINZBAUER 1989: 454.
128 Bz a rivalizalds mér a Debrecen-Nyirbatori Helyiérdekii Vasit épitkezésénél is megtortént, amikor Szabolcs
varmegye egy ,.kontravicinalissal” (Szabolcsvarmegyei HEV) lehetetlenné akarta tenni a Hajdusamson és
Nyirbator kdzotti vonalkapcsolatot, azonban az ,,ellen-helyiérdekil vasit” nem valdsult meg és igy az uralkodo és
a minisztérium akadaly nélkiil megadta az engedélyt a DNyBV megvalositasara. - PAPP 2011: 18-19.
129 Vasiti és kozlekedési kdzlony, 1928. szeptember 23
130 pesti Hirlap, 1912. 4prilis 30: 15.
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cselekmények miatt sziinetelt.” ¥ A Zsuzsi-vasit a debreceni csata idején katonakat is

132

szallitott.™>* ,, A haborus karokat gyorsan helyreallitottik. A vasut dolgozoi, csaladtagjaik és a

helybéli lakosok kozés erével lattak munkdhoz, segitségiikkel tijra megindult a forgalom. 3
Azonban ez a ,,k6z6s munka” mar mast jelent a mai értelemben. Varga Béla vonatvezeté Taar
Ferenc radidinterjujaban kifejtette, hogy ez a propaganda altal nevezett ,,0nkéntes és kozos
munka” az 1940-es évek masodik felében mast jelentett. Ez az akkori politikai helyzet, valamint
szovjet-orosz segitséggel hatalomra tor6 Magyar Kommunista Part és Geré Emd

kozlekedésiigyi miniszter utasitasara kotelezé kozmunka *3*

volt, minden magyar dolgozé
szamara a haborus karok helyreallitasaért és az élet ujrainditasaért.'® A kotelezé kozmunka
keretében a legszegényebb dolgozodt is rakényszeritették, ahogy A szocialista vasut cimti 1970-
es propaganda dokumentum-filmben is lathatd: ,, Mi indithatta az orszdag vérkeringését?
Mindenek el6tt a kozlekedés. Ezért adta ki a part a jelszot: Arccal a vasut felé! A felszabadult
munkdssag megértette a felhivadst, benépesiiltek a gyarak a munkahelyek, megindultak a gépek.
Ejjel-nappal folyt a megfeszitett munka: tépett-szakadt ruhdban, lyukas cipében, éhesen,
sulyos nélkiilozések kozott. Sziikség volt erre, mert az orszdg ujjaépitését csak a vasuti
kozlekedés helyredllitasa biztosithatta.

Ugyantgy kotelezd kdozmunkaval épitették meg a Nyirlugos és Nyirbéltek felé halado
vaganyt is, Molnar Jozsef kocsivizsgald szerint az orszdgban ez volt az elsé kisvasut a vasut
torténetében, ahol vonalhosszabbitas tortént a habort utan.’3” A Nyirlugosig tarté 1ij szakaszt

1946. janudr 6-an'*®, a Nyirbélteki vonalat 1950. november 19-én**°

adtak at. Az 0j vonalon
Nyirlugos, Nyirlugos felsd, Nyirbéltek also és Nyirbéltek allomasok jottek létre. Magyarorszag

masodik Gttorévasutja, a Guti-erdei Uttdrévasutat 1950. augusztus 20-an inditottak el, melynek

181 |_INZBAUER 1989: 454-455.

132 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjujanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gylijtemény és Fototar)

133 |_INZBAUER 1989: 455.

134 A kotelezé kdzmunka mas néven éhségmunka a kényszermunka egyik fajtaja, amikor dolgozok, munkasok
,eroltetett menetben”, gyors tempoban €s ingyen a szovjet Vords Hadsereg ,,segitségével” (vagy nélkiiliik)
helyreallitjak a haboruban elszenvedett karokat. Hidakat és vasutakat épitettek 1jja, szenet termeltek a banyaban
az orszag ujjaépitésért. A propaganda ugy allitotta be dket, hogy onként, lendiilettel és onbizalommal vallalkoztak
a megfeszitett munkara. A kotelezé kdzmunka nem azonos a malenkij-robottal.

135 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjijanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gyljtemény és Fototar)

136 A szocialista vasutért: https://www.youtube.com/watch?v=VcPfKclO2Mw: 1:54 — 2:38. A letdltés idépontja:
2020.11.02.

137 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjijanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytdrténeti
Gyljtemény és Fototar)

138 Néplap 1946. januar 5: 2.

139 Néplap 1950. november 15: 3.
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jaratai vasarnap és iinnepnap kozlekedtek. 4% Az uttérévasut a Debreceni Vidamparki
Uttorévasut atadasaig, 1960. majus 1-ig tizemelt. ,, Voltak elképzelések a vasiit tovabb épitésére,
mégpedig Nyirbéltek elagazassal Encsencs, Nyirpilis, Nyirvasvari érintésével Nyirbatorig és
Ujtanya, Apor- hdza, Vallaj, Mart érintésével Nagyecsedig.”*** A vasiti maganvallalkozas a
habort utani idészakban megsziint, 1949. januar 5-t6l a 13390/1948. sz. rendelkezés alapjan
allamositottdk, majd 1950. julius 15-6t51 a Magyar Allamvasutak iizemeltette (innentdl az
elnevezés: MAV Debreceni Gazdasagi Vasut). A 950 mm-res nyomtavolsagot 1961-ben 760
mm-re cserélték. %2 1956-tol C50 tipust dizelmozdonyok, 1961-t5]1 az Mk48-as
dizelmozdonyok kozlekednek a kisvasut vonalan. Az 1960-as években érkeztek ide a korszerti
Bax kocsik, ennek hatasara a régi jarmiallomanyt leselejtezték, a gdézvontatast

megsziintették. 143

A Zsuzsi-vasut i R A L AR
nyomvonala o, o %
(1945-1977.08.31)

(1946.01.06)
Menedeips,
Angyait
Acsadgi gy yu
(Nyiracsgd)

Reviczy,
viczk y-(anya
{Ny:rmartonfalva alsg)

Melanja.
‘Ania-tany
(Nyn‘marronfalya)

5. térkép A Kkisvasiit nyomvonala 1945 és 1977 kozott (a térkép sajat készitésii, alaptérképe:
OpenStreetMap, méretarany nélkiil)

140 Néplap 1950. augusztus 20: 3., 1950. augusztus 22: 3.

141 | INZBAUER 1989: 455.

142 S7ZEMEREY 2014: 14.

143 Debrecen kisvastti dllomanylistajanak adatbézisa:
https://www.kisvasut.hu/jarmulista/view_lista.php?vasut=20
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11. kép Motorkocsi és gozmozdony huzta tehervonat az 1950-es években (MJPK Helytorténeti

Gyiijtemény és Fototar)

e ETE RIS B | IR

12. kép C50 és Mk48 dizelmozdony a vasiiton, valamint teher- és személyszallitas az 1960-as években
(MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fotétar, kisvasut.hu)

1.4. A tanyasi tarsadalom 1945 és 1977 kozott

A tanyasi, illetve a falusi tarsadalom képe a haborti utan gyokeres valtozdson ment
keresztiil. Az 0j politikai hatalom egy kis ideig a parasztok mellett allt, de az azt kovetd Rakosi-
¢s Kadar-korszakban mar a tobbség a parasztsag ellen volt, legfoképpen a birtokos parasztsag
ellen, akik nem akarnak belépni a ,,k6z0sségbe”.

A masodik vilaghabort utan az Ideiglenes Nemzeti Kormany 600/1945. szamu rendelete

alapjan foldreformtorvényt hozott. ,, Szervezeti értelemben a foldreformot, Orszagos
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Foldbirtokrendezo Tandcs iranyitotta, amely egyben fellebbviteli forum volt. Az orszag 25
megyéjeben létrehoztak a megyei foldbirtokrendezo tandcsokat, amelyek elsofoku hatosagkent
feliigyeltéek a reformot. A konkrét végrehajtas pedig a 3165 kozségi foldigénylo bizottsag
feladata lett, Ezen a szinten itélték meg a jogosultsigot, s a teriiletfelméréstél a foldek
kiosztasdaig lényegében mindent elvégeztek. Természetesen a folyamat igen sok konfliktussal
jart.”1%* A foldreform sordn a ,hazaarulonak™ titulalt birtokosok foldtulajdonait az allam
elkobozta €s szétosztotta a nincstelen parasztsagnak. ,, A foldreform soran az 1000 kat. hold
alatti uri birtokosok maximalisan 100, a paraszti birtokosok pedig 200 kat. hold foldet
tarthattak meg. [...] A torvényhatosdagok, kozségek és egyhazak foldbirtokai, illetve az
alapitvanyi birtokok nagysagukra valo tekintet nélkiil 100 kat. holdig voltak mentesek a
megvaltas alol.” **° A foldreformra jogosult volt az agrartirsadalom cselédsége, a
mezdgazdasdgban dolgozé munkdsok ¢és a torpebirtokosok. Eldnyben részesitették a
parasztcsaladokat, a partizanokat €s a szovjetek mellett 4116 ,,antifasiszta” harcosokat, valamint
a szdvetségesek oldalan harcolt hési halottak hozzitartozoit.'*® | 4 reform sordan az egy
személynek kioszthato teriilet felsé hatdra 15 hold, also hatara pedig 3 hold lehetett az eldirdsok
szerint Meértéke attol fiiggott, hogy az illeto foldnélkiili volt vagy mar birtokolt valamennyi
foldet. A juttatasban részesiilt térpebirtokosok a kapott teriilet forgalmi értékének egynegyedét
voltak kotelesek megvaltasi arként kifizetni tiz év alatt, ha korabban nincstelenek voltak, akkor
pedig hiisz év alatt.”**" Osszesen 75 500 birtokot osztottak ki a parasztok szdmadra, az orszag
16 millio kataszter holdnyi foldjébol 35%-ot sajatitottak Ki.'*® | A4 foldreform a korabbi
birtokmegoszidas, ardnytalansagait enyhitené, de miutin nem pdrosult széles kori
agrarreformmal, elsosorban a szocidlis és politikai fesziiltségeket mérsékelte. A reform
kovetkeztében jelentosen megvaltozott a paraszti  tarsadalom  belso-tagoltsaga. A
mezégazdasagi népességen beliil az 1941-es adatokhoz viszonyitva 46%-rol 17%-ra esett a
foldnélkiiliek-aranya. a torpe- és kisbirtokos rétegé 47%-rol 80%-ra emelkedett, s a
gazdagparaszti csoportok aranya 7%-rél 2,9%-ra csokkent.”*® A foldnélkiiliek aranya az
1941-es adatokhoz képest 46%-rol 17%-ra csokkent, tehat jo hatassal volt a tarsadalomra a

foldosztas. A szamok alapjan 400 ezer 0j birtokos lett a foldreform hatasara létrejott 240 ezer

144 \/aLucH 2001: 190.
145 https://www.parlament.hu/irom40/06188/06188-0001.pdf
146 \/ALUCH 2001: 190.
147 \/ALUCH 2001: 190.
148 \/ALUCH 2001: 190.
149 \/ALUCH 2001: 190.
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meglevé birtokon. ™ Ebbél az 1949-es évre csak 4000 darab szaz kataszter holdas birtok
maradt, melynek az volt az oka, hogy ,,az ujonnan féldhoz juttatott gazdik jelentds szamu
csoportja a sziikséges eszkozok, az onallo gazdalkodashoz megkivant ismeretek és a forgotoke
hianydban tartésan képtelen volt az énallé gazdasdgi tevékenységre” ' | ez pedig
onkorrekcidhoz vezetett. Masrészt viszont a csokkenés masik oka a parasztok elleni
,kommunista bosszuhadjarat” volt.

A szocialista partallami hatalom sosem szerette az 6nalld paraszti tarsadalmat és nem
szivesen timogatta azok kibontakozasat. A Nagy Imre ,,moszkovita” kommunista altal vezetett
foldreform csak politikai propaganda volt arra, hogy a Magyar Kommunista Part megnyerje a
valasztasokat, azonban a kotelez6 kozmunka, a szovjet hadsereg jelenléte és a part ideoldgiaja
miatt csak kevesen szavaztak a kommunistakra, érthetd okokbol az 1945-Gs valasztast a
Fiiggetlen Kisgazdapart nyerte meg. Azonban a kdvetkezd valasztasok mar politikai csalasok
¢s a Szovjetunio segitségével alakitottdk at a rendszert szocialista diktatGrava, ami a
demokratikus partok megsziinésé¢hez (szalamitaktika, botranyok és zsarolasok) és a Magyar
Fliggetlenségi Népfronthoz (1954-t61 Hazafias Népfronthoz) vald erészakos csatlakozashoz
vezetett.!%?

A parasztok elleni kommunista bosszuhadjarat egyik 1épése a kollektivizalas volt, amely
szovjet mintdju kolhoz tipusu termeldszovetkezeti csoportok 1étrejottéhez vezetett. Az elsd
kollektivizalasi hullam 1948 és 1949 kozott tortént, az elsod termeldszovetkezetekbe elsGsorban
a foldnélkiiliek, a mezégazdasdgban dolgozok és a foldreform utdn 6nkorrekci6 dldozatava valt
gazdak 1éptek be.’>® A termelészovetkezeti csoportok létrehozasa 1948 végén gyorsult fel,
decemberben egy kormanyrendelet alapjan egyes, kettes €s harmas kategoriaba soroltdk be dket
(a legfejlettebb szovetkezet a I1I-as volt).1® A téeszekben a kdzds munka mellett a kozos
tulajdon is fontos volt: a f6ld, a mezdgazdasagi eszk6zok, az allatok, a termények a téesz kdzos
tulajdonaban voltak. Azonban a téesznek nem volt gépallomanya, azokat a gépallomason
vehették , kolcsonbe” miivelésre.'® A mezdgazdasig a Rakosi-korszakban a szovijet tipust
tervgazdalkodashoz alkalmazkodott. Téesztagok 1949-ben ¢és 1950-ben a foldnélkiiliek
lehettek, 1951-t61 mar a kis- és kdzépbirtokosok is beléphettek. ,, 4 kommunista politikusok a

kollektiv gazdalkodds gondolatat minden lehetséges eszkozzel megprobaltak elfogadtatni a

150 \/aLUCH 2001: 191.
151 \WaLucCH 2001: 191.
152 Romsics 2010.

153 \/ALUCH 2001: 191.
154 \/aLUCH 2001: 193.
155 W/ALUCH 2001: 193.
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magdntulajdonosi tudatukban éppen megerésitett gazdakkal. ”**® Akkoriban minden eszkozt
bevetett a hatalom az 6nallo gazdalkodo6 tarsadalom ellen. A sajtoban, a plakatokon majd
késobb a médian keresztiil propagaltdk a tsz-be valo belépést, azonban sokan nem Iéptek be
onként. Igy a hatalom a gazdakkal szemben ,,a személyes agiticion at a gazdasagi kényszerek
és a fizikai erészak alkalmazdsan keresztiil a biintetdjog alkalmazasaig”*®" mindent bevetett,
amivel kikényszerithette a belépést. ,, Sulyos teher volt a mezégazdasagi termények kételezd
beszolgaltatasa, mert a szabadpiaci arnal joval alacsonyabb atvételiaron kellett teljesiteni a
Szinte folyamatosan emelkedo beszolgaltatasi kotelezettségeket. Mindemellett 1949 és 1955
kozott a parasztsag dltalanos adoterhei haromszorosukra névekedtek. A teljesithetetlen terhek
maguk utan vontak a biintetdjog eszkozeinek beépiilését az agrarpolitikaba. Ennek
kovetkezteben 1949 és 1955 kozott tobb mint 400 000 foldmiivest itéltek el ,,a kozellatas
veszélyeztetésének” vadjaval, ami az esetek tobbségében a beszolgaltatadsi kotelezettség nem
teljesitését jelentette. "' A beszolgaltatas mellett zajlott az allami begytijtés is. ,, 4 begyiijtés
(...) az allamilag beszedett, majd a kézpontbol kiilonféle celokra (fogyasztas, export, tartalék)
ujra elosztott élelmiszerkészlet biztositasat jelentette, kiilonbozé formakban. Ezek koziil
legfontosabbak a természetben fizetendo foldado, a kotelezo terménybeszolgaltatas, a termelési
szerzodeés szerinti, illetve , szabad" (rogzitett dllami felvasarlasi dron torténd) kézponti
felvasarlds, valamint néhdany mds, csekélyebb jelentéségii tétel (cséplési dij, 6riési dij stb.). "t
A hatalom 1949 és 1956 kozott mindenféle kampanyt bevetett az 6nallé gazdalkodok és
birtokosok ellen. A mezbgazdasagi tulajdonnal és/vagy kocsmaval rendelkezd, 350
aranykorona értékil 25 kataszter holdas vagy az afeletti birtokosokat a kommunista kampany
Wkulakként” aposztrofalta, amely az orosz nyelv szerint ,,jémoda parasztot” jelent.’®® Szovjet
mintara ,,kulaklistat” készitett az allam és ennek karhatalmi szerve, az Allamvédelmi Hatosag
(AVH). A kulaknak itélt parasztokat birésag elé allitottak, sokukat fizikailag is bantalmaztak,
kikényszeritve a tsz-be valo belépést vagy a fold allamnak valo eladasat. , 4 magasabb
jovedelmezoségii teriiletek - zoldségeskertek, gyiimolcsosok, szolotermelé gazdasagok -
esetében magasabb szorzoszamokat alkalmaztak, igy akar 5-8 holdnyi gyiimolcsossel is kulakka
lehetett nyilvanitani barkit. A kulakiildozés az 6tvenes évek elsé felében parttalanna valt, célja

a félelemkeltés és a legsikeresebb, illetve a legnagyobb tekintéllyel, befolyassal rendelkezo

156 \VaLuCH 2001: 191.

157 VALUCH 2001: 191-192.

188 \VALUCH 2001: 192.

159 http://www.rev.hu/sulinet45/szerviz/szakirod/begyujtes.htm

160 Bolgar Daniel szerint mar az 1930-as években ismerték a kulak fogalmat, amely szerint a kulak negativ
értéktartalommal rendelkezd lelki berendezkedést, viselkedést, kulttrat jelent. BOLGAR 2011: 52.
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gazdaréteg felszamolasa volt. Az dtvenes, évek elso harmaddban a kulaklistan szereplok szama
mintegy 60-70 000 f& volt.” ' A kulakellenes kampanyt 1949 és 1956 kozétt erdsen
propagaltdk a sajtoban. A rendSrség és az AVH legtobbszor ismeretlen bejelentés alapjan
végeztek hazkutatasokat a tanyakon, gazdasagokban, ahol a be nem szolgaltatott élelmiszerek,

Leb]

vagy a ,,feketén
162

levagott allatok utan kutattak. A bizonyiték magtalalasa utan a gazdat a ,,fekete

autd” elvitte.

13. kép "Elrejtett élelmiszerek utan kutatnak a rendérok egy falusi kamraban" 1951 marciusaban
(VALUCH 2001: 193.)

A nagyobb foldbirtokkal rendelkezé parasztok munkajat és piaci 1étét foldtagositassal
nehezitették. ,,4 szovetkezetek megalakitasahoz kapcsolodva idordl idore ujrarendezték a
falvak hatdrat azzal a céllal, hogy a téeszek szamadra egységes foldteriiletet biztositsanak. %
A Rakosi-korszakban, 2280 kozségben dsszesen 4215 tagositas zajlott le 7,5 milli6 kataszteri
hold teriileten.'®* Emellett téesz-falvakat, tanyakozpontokat alakitottak ki. ,, /949-ben a 2 190
900 fonyi mezogazdasagi aktiv keresének a 96%-a a maganszektorban tevékenykedett, 1955-
ben az 1 952 400 fonyi mezogazdasagi aktiv keresonek mar csak 72%-a volt a maganszektorban

foglalkoztatott. A magangazdak tabora 1949-ben még 1,66 millio, 1953-ban csak 1,27 millio,
1955-ben pedig mar 1,51 millio f6t szamlalt.”*®

161 \/ALUCH 2001: 192.
162 \/ALUCH 2001: 193., illetve Bacso Péter: A tani cimi film.
163 \/ALUCH 2001: 193.
164 \/ALUCH 2001: 193.
165 \/ALUCH 2001: 194.
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Sztalin halala utan enyhiiltek a kampanyok és 1956 utan sem kovették a Rakosi-korszak
kemény mddszereit, az 6ndllo paraszti birtokok 1953 és 1956 utan ujbol megerdsodtek. A
Kadar-korszak parasztpolitikaja mérsékeltebb és lassabb modszerrel probalta kiiktatni a
foldbirtokosokat. A Miinnich Ferenc altal vezetett Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany 1958
végén folytatta a magyar mezdgazdasag kollektivizalasat, melynek f6 hullama 1959 és 1961

t.166

kozott volt.™®° ,, 4 kordbbi dtszervezési kisérletekhez képest jelentos "kiilonbség volt, hogy a

kampany a mezégazdasagi munkak tavasztol dszig tarto fo idoszakdaban gyakorlatilag sziinetelt.
A kollektivizalasi kampany lényegében jol megszervezett hadjaratként zajlott le. A varosi
munkasokbol, pedagogusokbol, partmunkdsokbol verbuvalt agitatorcsapatok idorol idore
megszalltak egy telepiilést, s folyamatosan gyozkodték az ott éloket a termeldszévetkezetek
elonyeirol. A sajto, a helyi propaganda, a személyes meggyozés mellett minden mas lehetséges
eszkozt is bevetettek. Ezek kozé tartozott az adoterhek emelése, az egyéni adotartozdsok
szigoriibb behajtdsa vagy éppen ellenkezdleg, elengedése.” 1% Az agitatorok tobb, a tsz-be mar
belépett gazdalkodot vetett be annak érdekébe, hogy lelkileg hasson a tsz-be még be nem 1épett
gazdak megtorésére: ,,a vezetové valas lehetoségének felkindlasatol a csaladtagok sorsaval
t6rténd zsaroldson dt az egzisztencialis tonkretétellel valo fenyegetésig.” 8 A kulaklistara
keriilt parasztokat is cséabitottak a belépésre azzal, hogy akar a téesz vezetdi statuszt is
felkinaltak nekik. Az ,,6nkéntes” belépdk feladtak az ellenallast a hatalommal szemben, viszont
tovabbra is megmaradt az 6nalld gazdasiguk a Kadar-korszakban.®® Az aktivan politizald
parasztokat €s a kollektivizalas elleni szervezeteket ellehetetlenitette a hatalom. Az ,,ellenallo”
egyéni gazdalkodokat viszont csak nagy nehezen, csondesen tavolitotta el a hatalom.
Alkalmaztdk ellenlik a tagositds modszerét, amely sordn, a tanydn lakdkat eliildozték,
tanydjukat lebontattak veliik. Sokszor a fold értéktelenedése és a gazdasaga ellehetetlenitése
miatt onként tdvozott a gazda a szeretett tanyajarol. Egyes egyéni gazdasagok azonban arany
kozéputat talaltak, s néhanyuk beallt a maganszektorba, amit a koznyelv ,, maszeknek” nevezett
el.’® A magan szektorban dolgozok tovabbra is maguk termesztették élelmiszeriiket, de a Tsz-
hez képest igényesebben probaltak eladni, igy az arujuk kelendébbek voltak az egyéni
felhasznalok korében. (A kollektivizalasrol, annak tarsadalmi hatdsairol és a kollektivizalt

mezogazdasag mitkodo-képességerdl lasd: Melléklet 13.)

166 \/ALUCH 2001: 195.
167 \V/ALUCH 2001: 195.
168 \V/ALUCH 2001: 196.
169 \VALUCH 2001: 196.
170 https://retrolegends.hu/2020/04/07/mit-jelent-a-maszek/
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A debreceni tanyavildg sem maradt ki a Rakosi- és Kadar-korszak paraszpolitikdja alol.
Gazdag Istvan 0Osszefoglaldé munkdjaban, Debrecen 1948 és 1977 kozott Osszesen 92
termelészdvetkezeti csoporttal rendelkezett.1t

A huszas évek elején Debrecen 120 000 lakosu varos volt. A 120 000- bol 20 000 lélek
tanyavilagban élt. Ma [1964-ben] a varos lakossaga 130 000, s kb. 16 000 lélek él a varost

»172 _ {rjak le Mocsar Géabor és Taar Ferenc a Tanyavilidg-Bomlo

koriilolelo tanyavilagban.
vilag ciml kozds konyviikben. A csokkenés legfobb oka az 1950-es megyerendezés volt,
amikor Ebest ¢s Nagyhegyest onallo kozséggé alakitottak, mig a Hortobagyot Eleppel és
Cucaval kozigazgatasilag elcsatoltak.'’® Megmaradt Debrecennek a Bellegelé, Ondod, Macs,
Halap, Nagycsere, Fancsika, Bank, Apafa, Pallag, Dombostanya, Szikigyakor, Pac — ezeken a
részeken tovabb ¢élt a debreceni tanyavilag. Azonban ez kétarcu volt: a varost6l nyugatra 1évo
Ondodon as Macson egybefiiggd szantofoldi teriiletekrdl beszélhetiink. Ennek egyik példdja,
hogy Ondédon és Kismacson egybefiiggd tanyakdzpontot 1étesitettek az 1960-es években.t™ A
birtokos parasztok eliizését a Rakosi-korszakban karhatalmi modszerekkel végezték.l™ A
Kadar-korszakban viszont a tanyasiak eliildozését legtobbszor a tagositas, azaz a TSZ-fold
bdvitésével érték el. A DMJV PH Mikrofilmtardban végzett kutatdsok alapjan a Debreceni
Megyei Jogi Viarosi Tandcs Végrehajtd Bizottsdga tobb bontdsi engedélyt adott a tanyak
lerombolasara. A tanyak lerombolasa a legtobb esetben Macs és Onddd térségében tortént, a
varos nyugati teriiletén. Egy példa a sok koziil: ,, Miileiras Barta Imre és neje Debrecen Macs
45 szam alatti lakosok 1 szoba, konyha, kamara és elészoba bontasi munkdlataihoz. |...]
Altalanos megallapitas: Az épiilet lebontdsa azért vallik sziikségessé, mivel a nagyiizemi
mezégazdasdg fejlesztését akadalyozza. [...] Debrecen, 1962. augusztus 25.”1"® Egy masik
miszaki leirds 1967. augusztus 2-1 datummal: ,, Gellén Janos és Neje tulajdondt képezo Macs-
diill6 ut 5/95 hrsz. alatt lévo lako és istallo épiilet bontasi tervéhez. A telken egy lakodépiilet és
egy istallo épiilet, valamint egy dsott kut taldlhato. Az épiiletek elavultak, felujitasra
alkalmatlan dllapotban vannak. Bontasuk feltétleniil indokolt, anndl is inkabb, mivel a
nagytizemi mezogazdasag tablasitasi torekvéseinek is utjiaba dllnak. Az épiiletek bontasaval

egyidejiileg az dsott kit megsziintetésérdl, betoltésérdl is gondoskodni kell.” *'" Olyan

11 GAZDAG 1977: 176-178.

172 MocsAR-TAAR 1964: 10.

178 MocsAR-TAAR 1964: 10.

174 Orvos Jézsef: Debrecen tanyavilaga (térkép). lasd: Melléklet 2.

175 Errél tobb és részletesebb Taar Ferenc, Mocsar Gabor kdnyveiben, szociograf irasaiban talalhato.
176 DMJV PH Mikrofilmtar.

177 DMJV PH Mikrofilmtar.
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hatarozatok is sziilettek, amelyek a lakosnak adtak meg a bontasi engedélyt, azonban ezeknek,
az engedélyeknek az alapjat, képezo6 kérések sem onkéntes lemondasok voltak, a kérelmezok,
inkabb lelki-pszichikai kényszerbdl bontjak le dnként tanyajukat. Ozvegy Zabos Gergelyné
bontasi engedélyt adott be Macson 1évé tanyajanak lebontasahoz'’®: | 4 rendelkezd részben
foglaltak szerint kellett hatarozni, mivel megallapitast nyert az, hogy ozv. Zabos Gergelyné
Macs 71 sz. alatt [évé lakohaza Tsz. tagositds ala keriilt és a bontdshoz a Tsz. valamint a mg.
csop. vezetoje hozzd jarultak, igy a nevezett részére a bontdsi engedélyt megadom, mivel a
bontott anyagot Debrecenben sajat tulajdonat képezé hazhelyen kivanja felépiteni.” 1™
Tagositassal ugy korbevették az ellehetetlenitendd egyéni gazdalkodo birtokat, hogy csak a
telket és a foldutat hagytak meg, a tobbiek mind TSZ foldek lettek (azaz korbe szantottak a
tanyat). Debrecen nyugati felében 1958 és 1966 kozott igy tizték el a tanyasi lakosokat, s igy
sokan a falvakba és a varosba koltoztek be. Sokszor panaszkodtak a tanyasiak és a varosi
tanacshoz is fordultak tigylik orvoslasaért, amely soran, azonban sokszor siiket fiilekre talaltak.
Taar Ferenc, Mocsar Gabor, Racz Istvan ¢€s a tanyasi irok konyviikben, tanulmanyaiban leirtak
panaszaikat, sorsukat, torténetiiket, amelyr6l a feltiintetett bdséges szakirodalomban
olvashatunk.

A varos keleti részén, az Erddspusztdkon viszont a nyugati teriilethez képest nem volt
nagy egybefliggd megmiivelhetd foldtertilet, a tanyak szorvanyosan voltak-vannak elteriilve a
telekbirtoktol kezdve a torpebirtokokon at a kdzepes birtokig. A nagy egybefiiggd teriiletek
miatt sem az allam, sem a Tandcs, de még a tsz sem tudta elizni a tanyasiakat. Itt tagositani is
nehezebb volt az apparatus szamara. Itt tehat Gjabb taktikat vetettek be az Erddspusztai egyéni
gazdalkodok ellizésére. A modszeriik az volt, hogy ha tagositassal vagy fenyegetéssel nem
sikeriil, akkor a kozellatas (orvosi rendeld, bolt, iskola stb.) viszonylagos elérhetdségének
megvonasaval, azaz az elérhetd szallitdsi eszkdz megsziintetésével ellehetetlenitették a
tanyasiak életét. Igy a tanyalako vagy otthagyta a tanyajat vagy bekoltozott a tanyakozpontba,
vagy ugy boldogult, ahogy tudott. Ennek jo példaja volt a Zsuzsi-vasut megsziinése is, amelyet

témank kovetkezo fejezete targyal.

178 A teljes dokumentumot ldsd: Melléklet 3.
179 DMJV PH Mikrofilmtar.
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14. kép Lerombolt tanya Vencsellei Istvan fotojan (TAAR 1999: 224.)

15. kép ,,Elhagyott tanya” (MOCSAR-TAAR 1964: 224.)
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2. A Zsuzsi-vasut megsziinése és ennek okai

A MAV Debreceni Gazdasagi Vasat Debrecen-Fatelep és Nyirbéltek kozotti vonalat tobb
szempont miatt sziintették meg: egyrészt elavultnak lattak az lizemét, igy az autdbuszt és a
teherautot részesitették elonyben.

Masrészt, az ott €10 tanyai és falusi lakossag ezzel a vonattal jutott el a kozellatod helyekre,
e kisvasut segitette a falu és egyéni gazdalkodok gazdasagat, szallitasi és utazasi igényét. A
varosi lakossag szdmara a kisvasut nemcsak gazdasagi eszkoz, hanem egyben kirdndulévonat
is volt az Erdéspusztak vilagaba, illetve a Guti-erdébe. A Zsuzsi-vasut megsziinését a hatalmi

szervek €s a partapparatus tobb frontos timadasa idézte eld.

2.1. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio és a koncepcié altal megsziintetett
kisvasutak

A Zsuzsi-vasut megsziinésének egyik legismertebb oka az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepcio® volt. Ez a tervezet az 1968-ban kezd3dé uj gazdasagi mechanizmus ,, terméke”
volt, amely a gazdasagos kozlekedés, a gazdasagos kereskedelem fejlesztését szorgalmazta.
Létrejottének kozvetlen okai azok a szallitasi valsagok voltak, amelyek 1952-ben, 1956-ban?8!
és 1963-65-ben zajlottak.!82 A kozlekedéspolitikai koncepcié 1ényegében kimondta, hogy a
gazdasagtalan vasutakat kétvaganyusitassal €és villamositassal kell fejleszteni a népgazdasag
érdekében. Viszont kimondta azt is, hogy a gazdasagtalan vasttvonalakat kozatra kell terelni,
a vasuti személyforgalmat autdbusz-kozlekedésre, a vasut teherforgalmat teherauto-
fuvarozasra kell felcserélni. A forgalom a kozutra vald terelésével az utak mieldbbi
leaszfaltozasat is szorgalmaztak.'®® Errél dr. Csanadi Gyodrgy kozlekedés- és postaiigyi
miniszter beszElt az Orszaggyiilés 1968. oktober 17-i iilésén, javaslatat a Parlament elfogadta
és ratifikalta.’¥ A koncepci6 az 0j gazdasagi mechanizmus utan is miikodétt, mivel 1978-79-
ben kiadtak a tovabbfejlesztett kozlekedéspolitikai koncepciot. 18

A vasutmegsziinések mar az 1950-es évek elején elkezdddtek a Magyar Népkoztarsasag

teriiletén. Eloszor a vasfiiggdnyon atmend vasttvonalakat zéartak be, emellett lassan

180 Az alapképzéses szakdolgozatomat , Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié hatdsa a debreceni
tomegkozlekedésre” cimmel irtam és védtem meg 2019-ben. Késébb a szakdolgozatom a Civisporta online
folyoirat 2020/1. szamaban teljes monografiaként jelent meg (BALOGH 2020).

181 Megjegyzem, hogy 1956-ban a szallitasi valsag mellett gazdasagi valsag is volt és ennek hatasara — a politikai
valtozas miatt — tort ki a forradalom oktober 23-an. - BALOGH 2020: 10-11.

182 BALOGH 2020: 19-20.

183 Megjegyzés: Nem mindenhol létesiilt aszfaltozott kozut, legfoképpen nem a vasit mentén.

184 Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepciot 1968. oktober 31-én a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt
Kormany 1024/1968. (X. 31) szamu hatarozattal torvényre emelte. BALOGH 2020: 22.

185 BALOGH 2020: 25.
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megszintek a gazdasagtalan vasutak is pénzhianyra hivatkozva. Az 1959 és 1968 kozotti elso
vasutbezarasi hullam legféképpen a jugoszlav és az osztrak hatdr kozeli normalnyomtava
zsadkvonalak felszamolasat, valamint az 1960-as években tobb gazdasdgi keskenynyomtavu
vasutvonal bezarasat jelentette. A megsziintetett vasitvonalak hossza 1959 és 1960 kozott 101
kilométer 1%, 1960 és 1970 kozdtt 420 kilométer '®” volt. 188 Az 1951 és 1958 kozétt a
vasutvonalak megsziintetésének oka foleg politikai volt, az 1959 és 1968 kozotti bezarasoknak
pedig mar gazdasagi okai is voltak. Ezeket a vasutvonalakat egyrészt az iizemeltetési
pénzhianyra ¢és fejlesztési koltségek deficitjére hivatkozva sziintették meg, masrészt pedig a
motorizacid eldsegitésére, a szallitds -iranyelv nélkiili- kozatra valo atterelésének indokaval
tették ezt meg, foleg a gazdasagi vasutak terén. A kozlekedéspolitikai koncepcio hatdsa volt
még érezhetd az 1968 és 1982 kozotti masodik vastitmegsziinési hullam idején, ahol gazdasagi
alapon normal és keskenynyomtavll vasutvonalakat sziintettek meg. 1971 és 1980 kozott 1367
kilométer 18, 1981 és 1982 kozott 10 kilométer ! hosszii normal- és keskenynyomtavi

vasttvonal sziint meg.1%

A MAGYAR VASUTAK VONALHALOZATA

lelmagyarazot

o)
Bdcsdimis fi 15 @esékronsiok

istetésre kit
Ffirgaims rena”

i agmbiteel
TS0 mm syamksrzel

- Kiraeh dfomor

6. térkép Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio alapjan megsziintetendé vasutvonalak kék szinnel

jelolve, koztiik a Zsuzsi-vasut is. (HABEMANN 1969: 22.)

18687 kilométer normal- és 14 kilométer keskenynyomtava
18766 kilométer normal- és 354 kilométer keskenynyomtavi
188 BALOGH 2020: 78.

189559 kilométer normal- és 808 kilométer keskenynyomtavi
19010 kilométer norméalnyomtavi vasttvonal

191 BALOGH 2020: 78, 25-31.
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A legnagyobb veszteségek a keskenynyomtava kisvasutakndl voltak, dsszesen 1176
Kilométernyi vaganyt szedtek fel még 1959 és 1982 kozott.!%? Nagyrésziik gazdasagi vasit!®
volt, kétharmaduk kozcélu feladatot is ellatott, a maradéknal csak teherforgalom volt. A tobb
vonalbol allo gazdasagi vasutak apranként, fokozatosan sziintek meg, mig a ketté vagy egy
vonalbol allo kisvasutakat egy tollvonassal sziintették meg. Tobb gazdasagi vasutnal felmeriilt
a tovabbi lizemeltetésiik érdekében tttorovasutként'® valé alkalmazasuk, azonban a feltjitas
¢s az lizemeltetés mind a partvezetés, mind a telepiilés szamara til koltséges volt. JO példa erre
Debrecen, Eger és Dombdvar esete, ahol a vonal bizonyos része uttérévasut lett, azonban a

harom uttérévasitbol napjainkban mar csak a ma is mitkodé Zsuzsi-kisvasut maradt meg. %

Megsziintetett keskenynyomtavu vasutvonalak a Kadar-korszaktol napjainkig196
Vasiit neve Vasutvonal Megsziinés datuma
Algy6i Gazdasagi Vasut Algy6-Sovényhaza 1968
Bacsalmasi Gazdasagi Vasut | Bacsalmas-Kunbaja 1964
Alfoldi Kisvasut (Alfoldi Békéscsaba - Békés 1960.10.01
Els6 Gazdasagi Vasit) Békés - Vészid 19611231
Oroshaza - Rakdczitelep 1967
Pusztafoldvar - Rakoczitelep 1969.06.01
- Kaszaper -
Mezbkovacshaza
Békéscsaba - Békéssamson 1971.10.30
Mezohegyesi Gazdasagi Kaszaper — MezGhegyes 1971
Vasut Lehoczki kitérd — 1972
Mez6hegyes
Mezbhegyes - Végegyhaza 1973.04.01
(Fecskési vonal)
Mezbhegyes - Kendergyar 1973.12.31
67-es major — Vilmosmajor 1974.03.01
Mez6kovacshaza — 1974.10.01
Dombiratos

192 BALOGH 2020: 25-31.

198 A gazdasigi vasutak Kistérségeket és gazdasigi egységeket Osszekapcsold vasutak voltak. Az elsd
teherforgalmu gazdasagi keskenynyomtav vasutak az 1850-es évektdl épiiltek ki, legfoképpen 16- vagy
okorvontatast kozlekedéssel. Csak az 1880-as évektdl alkalmaztak a gézvontatast és az 1920-as évektdl néhany
gazdasagi vasaton bevezették a személyforgalmat is. Hasonl6 volt az erdei vasutak nagy része is, azonban az ipari,
banya- és halgazdasagi vasutakra inkabb teherforgalom volt a jellemz6.

194 Az uttérévasit féleg olyan vasut volt, ahol az attérék felndtt feliigyelet alatt irdnyitottak az {izemet. Ugyanigy
mitkodik a gyermekvasit is, azonban ennek maér nincsen politikai ideolégidja. Uttdrévasutak a szocialista
orszagokban (Szovjetunio, Csehszlovakia, Magyarorszag stb.) voltak. Nem volt meghatarozott, hogy milyen
nyomtavuak legyenek, de Magyarorszagon mindegyik ttorévasut keskenynyomtavu volt. Hazankban 1948. julius
31-én adtak at a budapesti Széchenyi-hegyen az els6 Uttorévasutat. Ezen kiviil voltak (jonnan épitett, varoson
beliili és vidamparkon beliili Gttorévasutak (Veszprém, Budapest, Debreceni Vidamparki), de voltak a meglévo
gazdasagi vagy erdei vasuton 1étrejott uttorévasiti-jaratok is (mint példaul a MAV Debreceni Gazdasagi Vasiiton
beliil 1950 és 1960 kozott), és voltak olyan uttérévasutak, amely megszint gazdasagi vagy erdei vasut
atalakitasabol sziiletett meg (ilyen a DKV Debreceni Uttorvasut). A szocializmus idején az uttdrévasut a
turizmust is fellenditette.

195 https://kisvasut.hu/

196 https://kisvasut.hu/
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Megsziintetett keskenynyomtavi vasitvonalak a Kadar-korszaktdl napjainkig

196

Vasit neve Vasutvonal Megsziinés datuma

Mezbhegyes — 1975.12.31
Mezokovacshaza - Battonya
— Dombiratos — Lokoshaza

Csongradi-felgydi Gazdasagi | Csongrad - Felgyo6- 1967.03.15

Vasut Felsdmajor

Szeghalmi Gazdasagi Vasut Bress-malmi iparvagany 1969.10.06
Cserepes — Kertészsziget — 1970.04.01
Akasztod
Akasztopuszta — Toviskes 1971.03.07
Toviskes - Szeghalom 1971.10.01

Szegedi Gazdasagi Vasut Szeged - Kunhalom - 1975.08.31
Pusztamérges
Szeged - Kunhalom - 1975.08.31
Asotthalom - Halasi iskola

Szegvari Gazdasagi Vasut Arpadhalom - Szegvar 1971.01.01

Debreceni Gazdasagi Vasut Debrecen - Nyirbéltek 1977.08.31
Harmashegyalja - Nyirbéltek 1978.05.24 - 09.13

(sinfelszedés)

DKV Uttérévasiit Debrecen-Fatelep - Jelenleg miikédd iizem

(megmentve: 1978.04.30) Harmashegyalja

Kistjszallasi Gazdasagi Vasut | Danitanya (Csorba) - 1969.12.31
Ttrkeve
Turkeve - Kisujszallas 1970.12.31

Fegyverneki Gazdasagi Vasut | Fegyvernek - Tiszab6 1970.12.31
Fegyvernek - Orményes 1970.12.31

Ujszentmargitai Gazdasagi Ujszentmargita - Folyas 1971

Vasut

Nyirvidéki kisvasut Nyiregyhaza - Dombrad 2009.12.12
Nyiregyhaza - Balsa Tisza- 2009.12.12
part

Kecskeméti Kisvast Kecskemét Ravagy tér - 1979
Kecskemét atrako
Kecskemét - Torokfai - 2009.12.12
Kiskoros
Kecskemét - Torokfai - 2009.12.12
Kiskunmajsa

Tiszakécskei Kisvasut (1971. | Tiszapart - Sportliget 2009.12.12

augusztus 20 Uttorévasut,

1990: Gyermekvasut)

Jelenleg Gjrainditas alatt.

Egri Gazdasagi Vasut Eger - Felnémet - Almar - 1967
Szarvaské-banya

Egri Uttér6vasut Eger-Toviskes - KeselyObére 1978

(megmentve: 1968.06.09)

Lyukobanyai vasut Didsgy6r - Pereces, Kossuth- 1971
akna

Hegykozi kisvasut Sarospatak elagazas - 1976.12.31

(Bodrogkdzi kisvastt)

Zemplénagard
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Megsziintetett keskenynyomtavi vasitvonalak a Kadar-korszaktdl napjainkig

196

Orvénykd

Vasit neve Vasutvonal Megsziinés datuma
Flizérkomlos - Palhaza - 1980.11.29
Satoraljaujhely - Sarospatak -
Elagazas - Kenézl6 Tisza-
part
Ceglédi Gazdasagi Vasut Cegléd - Vezseny 1973.12.31
Ercsi Gazdasagi Vasut Ercsi, Kapolnasnyék, 1968
Martonvasar, Beloiannisz
Taktaharkanyi Gazdasagi Megyaszo - Ujvilag 1968.01.09
Vasut Ujvilag - Taktaharkany 1969.08.31
Dorogi Homokvastt 1989
Siitt6i Allami Erdei Vasit Siittd - Pilismarot, Siitto - 1971
Tardosbanya
Szigetkozi Gazdasagi Vasut Ottevény - Dunaszeg - 1969.01.01
Gydrladamér - Dunapart
Hansagi Gazdasagi Vasut/ Kapuvar, Osli, Fertdd, 1978.12.31
Kapuvari Gazdasagi Vasut Petdhaza, Fertdszentmiklos
Lepsényi Gazdasagi Vasut Lepsény - Dég - 1977.08.31
Szabadbattyan
Dombovari Gazdasagi Vasat | Indm - Somogyszil 1967
Domboévar — Nak — 1979.12.31
Cserepespuszta — Inam —
Golle — Csoma-Szabadi
Domboévari Uttérévasut Dombovar - Tiiskepuszta 1984.05.01
(megmentve: 1980.05.01)
Lillafiired Allami Erdei Vasut | Faskert - Szent Anna tér 1973
(miikédd vonal: Miskolc, Dorottya utca - Faskert 1978
Dorottya utca - Papirgyar - [ jjjafired - Kerekhegyi 1990
Lillafiired - Garadna, e 9y
. rakodo
Miskolc, Dorottya utca - — _
Papirgydr - Mahdca) Dorottya utca - Ladi rakodd 1994
Mahoca - Taksalapa 2001
Taksalapa - Farkasgddor- 2006

A vasutmegszlinések a tarsadalom szemszogébdl viszont fajdalmat és bosszusagot
okoztak, igy a vasuti izem utolsé napja indulatokkal fiitott volt. Az utolsé szerelvény szinte
minden esetben sirds, megemlékezés, karomkodas, hosszas vasuti fiittydgés vagy dudalas
kiséretében haladt el. 7 A koncepcid 4ltal megsziintetett vasutvonalakat ,temetési
szertartdssal” bucsuztattak el.!%® Ezeken az utolso jaratokon ujsagirok, fotdsok, szociografusok,
ir6k és népi irok jelentek meg, akik a szomoru eseményeket konyv, Gjsag vagy radidinterji

formajaban kozvetitették.1% A legismertebb ir6, Moldova Gyorgy tobb kiadasban is megjelent

197 BALAZS 2008.
198 BALAZS 1988: 41.
199 BALAZS 2008.
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2% cimii szociografiai miivének, Az utolsé vonat fejezetében,

Akit a mozdony fiistje megcsapot
a kozlekedéspolitikai koncepcid hatasara megsziint vonalakat €s riportszeriien a Zalabér-Batyk
— Sarvari vasttvonalat mutatja be. Erdési Ferenc és Kovacs Arpad szerzéparos a somogyi
vastitmegsziinésekrdl, 22 Rockenbauer Pal és késébb Mocsar Gabor a Magyarorszig
kisvasitiai cimi televizios filmsorozatban a kisvasutak esetleges és a tényleges megsziinése?%
eldtti allapotot mutatjak be szociografiai és néprajzi elemekkel. Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cima
radidjatéka is ebbe a kategoriaba sorolhatd. A ,halara itélt”, de még meg nem sziintetett
vasutvonalaknal komoly tiltakozas kezdddott, de csak néhany vasutvonal menekiilt meg a
felszamolas alol (keskenynyomtavu vasutakndl a Kecskeméti és a Nyirvidéki Kisvasut
menekiilt meg).

A kisebb forgalmi egyvaganytl normal- és keskenynyomtdvu vasutak nemcsak a
kozlekedéspolitikai koncepcid miatt sziintek meg, hanem ezzel az ottani 6ndllé tanyavildg

felszamolasat is el akartdk érni, amit sosem publikélt az allam.?%®

2.2. A Guthi-erdé védelmi- és vadaszteriiletté valo nyilvanitasa

A Zsuzsi-vasutat nemcsak a koncepcid iranyelve és a tanyavilag bomlasa miatt kellett
megsziintetni, Ujabb kutatasok alapjan a Guthi-erdé védett erdévé vald nyilvanitasa is
kozrejatszott a megsziinésben.

Dr. Szemerédy Mikléos nyugalmazott erddmérnokkel és  Szabd  Istvan

204 3 Guthi-erdét a kisvasut megsziinése utan

kozlekedésmérnokkel készitett interjii alapjan
1977-ben természetvédelmi Orokséggé nyilvanitottdk. A javaslatot az MSZMP

Partbizottsaganak képviseldi tették, akik rendszeres vaddszatokat végeztek az erdon —

200 Moldova Gyorgy 1975-ben a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumtél engedélyt kért arra, hogy a MAV
dolgozoirdl és vasutasairdl, a vasutas életrdl készitsen konyvet. Ez a hivatalos irat a konyv elején is olvashato.

201 BALAZS 2008.

202 Hazankban 1971 végén 52 vonalon 977 km vonal-hosszisagban szallitottak még 4rut és utasokat a
keskenynyomtavu vasutak, népszerii beceneviikon a kisvasutak. Ezeket valaha olyan teriileteken 1étesitették, ahol
normal nyomtavi vasut épitése mar nem volt kifizetédd. igy hat szorgalmasan hordtak az arut a nagyvasutakhoz,
¢és gyakran egyetlen kozlekedési eszkdzei voltak e vidékek lakdinak. Hivatdsukat azonban lassan betoltik, és
néhany kivételtdl eltekintve belathatd idén beliill megsziinnek, atadjak szerepiiket a gyorsabb, gazdasdgosabb,
korszeri kozati kozlekedésnek.” (3. A bugaci kisvasat: 00:03 - 00:50) — a televizids sorozat (1-4. rész)
beharangozojaban ezt hangsulyozzak a kisvasutak tervszerii megsziinését indokolva. A Kecskeméti kisvastt
esetében (3. rész) kimondtak, hogy 1980-ban megszlinik, azonban a tarsadalom tiltakozasa miatt ez a terv
meghiusult. ,,Ez a kisvasut bar napjainkban még szinte nélkiilozhetetlen, mar nem sokaig marad fenn. A tervek
szerint, ha mindenhol megépiil majd a szerepét atvevé kozat, 1980-ig fokozatosan megsziinik.” (3. A bugaci
kisvasut: 20:45 - 21:00)

23 A Tanyavildg megsziinése nem olyan egyszer(i dolog. A kisarutermelés nem csak a tanydhoz még szép
szamban ragaszkodok szdmara vonzo dolog. Jelenleg még népgazdasigi méretekben sem elhanyagolhat6 az a
mez6gazdasagi termékmennyiség, ami a tanyavilagbol keriil a piacra. Es természetesen ez nem csak Kecskemét,
vagy mas varosok heti piacat jelenti, hanem az allami felvasarlast is.” (3. A bugaci kisvasut: 14:08 - 14:33)

204 Az interjut 1asd: Melléklet 4, Melléklet 6.
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legfoképpen damvadakra vadéasztak — és az indoklasuk szerint a kisvasut dudalasa, motorzaja
zavarja a vadallomanyt, ami viszont tévhit volt. Szemerédy cafolja is az interjiban, hogy emiatt
szlintették volna meg a Kisvonatot, hiszen mas kisvasutak is kozlekednek természetvédelmi
teriileten, napjainkban is. Azonban az elvtarsak iirligyet akartak talalni a kisvasut megsziinésére

- ezért ezt mondtak hajdan Szemerédynek az erd6gazdasagbol.

©==0  Zsuzsi vasut B Erds
Kozt Rét, ritka erdd
s Tanya ——I Vizjérta terlet

7. térkép A Guthi-erdé teriilete, a vasiit itvonala és felszinboritiasa az 1944-es térkép alapjan (Bo6r
Bernadett készitette, BOOR 2015: 19.)

2.3. Megsziinés és megmaradas kozott: 1976, a sorsfordité év

A kozlekedéspolitikai koncepcio 1969-ben megjelent fentebb emlitett tanulmanyaban?®®
kék szinnel jelolték a Zsuzsi-kisvasutat, tehat a kisvasutat megsziintetésre itélték. Az
utasfelmérések viszont csak 1974-ben kezdédtek meg. Simon Odén a Kozlekedési Kozlony
1977. szeptember 18-an kiadott tanulmanyaban (Megsziint az orszag legrégibb erdei kisvasitja)
— hivatkozott arra, hogy a kisvasutak megsziintetése ,,kozmetikazott szdmok™ alapjan tortént.
(Lasd: Melléklet 14.)

Taar Ferenc kutatdsai szerint viszont ,,a megsziinésre itélt Zsuzsi-vasuton osszesen egy
egyszeri egy napig tarto utasszamlalds tortént, amit a tanyai utazokézonség nem értett sot
félreértelmezték igy nem sejthették, hogy az utasszamldlassal csak felmérték a vicinalis

kapacitdsat és ez alapjan dontottek a megsziinés és a megtartas kozott.’?%®

205 HABEMANN 19609.
206 TAAR 1999: 148., illetve BALOGH 2020: 71-72.
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Ez el3szor hivatalosan Taar Ferenc dokumentum-jatékaban volt olvashatd (TAAR 1981.)
¢s hallhato, hogy 1975. oktober 21-én (hivatkozva egy 2623/1976-o0s szamu elétanulmanyra) a
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium vasiti féosztalya dontott arrdl, hogy megsziintetik a
kisvasutat. Az emlitett hangjatékban is megemlitette ezt a jegyzokonyvet: ,,Jegyzokonyv.
Debrecen, 1975. oktéber 24. A Forgalomszervezd Bizottsag megdllapitotta, hogy a debrecen-
nyirbélteki keskeny nyomkozii vasutvonal jelenlegi miiszaki dallapota korszeriitlen, elavult. A
vasuti palya tizennégyféle avult sinbdl épiilt. A palyan kilencvenegy sorompo nélkiili atjaro van.
1960 ota sincsere nem tortént. A kisvasut tizemeltetése gazdasagtalan, az évenkénti rafizetés
négy-6t millié forint. °°" Célszerti a vasutvonal megsziintetése, forgalmanak kozitra
terelése.”?%® A megsziinés datumarél a Forgalom Bizottsag 1975-0s targyalasan dontottek,
azaz, hogy 1977. augusztus 31-én huszonnégy orakor megsziinik a kisvasut.??® Ez alapjan
kés6bb hatarozatot is hoztak.

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium 665.676/1976. szdmu hatarozat alapjan 1976.
januar 13-an targyaltak a Nagykallo—Nyiradony, Hejokeresztir—Mez6csat, Szeged—
Pusztamérges, Kunhalom—Halastelki iskola, Pécs—Harkanyfiirdd, Tokod—Anna-vdlgyi-banya—
Sarisap, Cegléd—Hanthaza, Debrecen Fatelep—Nyirbéltek vasutvonal, a Lepsényi, Dombovar és
Kapuvari Gazdasagi Vasuthalozat megsziinésérdl és néhany vasttillomas bezarasarol. A
,Debrecen Fatelep - Nyirbéltek keskenynyomkdozii Kisforgalmu vasutvonal megsziintetése”
témat a KPM rendelet 2. napirendi pontja targyalta.?® A forrasbol kideriilt, hogy ennek
eldterjesztdje a Vasuti Féosztaly volt. A téma vitdjanak résztvevdje Csermendy Lasz16 a Kozuti
Fdosztaly vezetOhelyettese, Molnar Janos a Tanacsi Kozlekedési Fdosztily vezetdje, dr.
Zahumenszky Jozsef?'* a VOLAN TROSZT vezérigazgato-helyettese, Urban Lajos?? az
értekezlet elndke, dr. Fiilop Istvan az Utépité TROSZT osztalyvezetdje és Szigetvari Janos a
Vasuti Féosztaly vezetShelyettese volt. A vitdban Molnar Janos egyetértett azzal, hogy a
Martinkén €16 tanyavilag sorsanak alakulasat a Hajdu-Bihar Megyei Tanacsnak kell megoldani.

Ennek iigyében dr. Zahumenszky vallalta, hogy felkeresi a megyei tandcsot, ebben Urban Lajos

27 Megjegyzés: A rafizetés a >70-es években nem volt annyi, mint 4-5 milli6é forint. Az 1977. szeptember 18-4n
kiadott Kozlekedési K6zlony Simon Odon irdsa alapjan a kovetkezd volt az nkoltsége: Vasttvonal onkoltsége
1974-ben: 11,3 milli6 Ft, Személyszallitas: 5,8 millio, aruszallitas: 1,4 milli6. Osszesen: 7,2 milli6 Ft. Eves
iizemi eredmény vesztesége: 4, 1 millio Ft.

208 TaAR 1981: 182.

209 TaAR 1981: 189.

210 A levéltari forrast 1asd: Melléklet 7.

211 A kozlekedéspolitikai koncepceid egyik megalkotodja. BALOGH 2020: 21.

212 A kozlekedéspolitikai koncepeio egyik megalkotdja, a MAV vezérigazgatoja (1974-1982), a forras
megjelenésekor kozlekedés- és postaligyi miniszterhelyettes (1976-1977), majd allamtitkar (1977-1984). Kés6bb
kozlekedésiigyi miniszter (1984-1988), majd MAV elnok-vezérigazgato (1988-1990). BALOGH 2020: 21.,
valamint INDOHAZ EXTRA 2012/1: 12-13.
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is egyetértett a hozzaszolokkal. A masodik szdmu hatarozati javaslatnal elfogadtak a Debrecen-
Fatelep — Nyirbélteki vasut 1977. augusztus 31-i megsziinésének és felszamolasanak feltételeit.
A felszamoldsnak a feltétele az volt, hogy Nyiradony vasutdllomason 150 folyométer
rakodovagany épiiljon, a rakodoteriilethez vezetd ut térvilagitassal ellatott aszfaltmakadamut
legyen. Ennek beruhazasa 1,760.000 forint. Nyirbator allomason a tervek alapjan 60 folyométer
iparvaganyt kellett épiteni, a rakodoteriilethez vezetdé utnak szintén térvilagitassal ellatott
aszfaltmakadamutnak kellett lenni. Ennek beruhazasa 1,419.000 forint. Beruhazénak a MAV
Debreceni Igazgatdsagat jelolték ki.

Eléirtak, hogy kozlekedési eszkOzoket is vasaroljanak: 8 millié forintbél 8 darab
IKARUS 266-0s 2!3 tipusu autdbuszt, 580 ezer forintbol pedig 4 darab ZIL 130 G2
tehergépkocsit vasaroljon a VOLAN TROSZT, hogy a Zsuzsi-vasit megsziinése utan ebben a
térségében felmeriilt igényeket ezekkel a jarmiivekkel elégitsék ki. Kozuti beruhdzasban a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium kotelezte az Utépitd Fdosztalyt, hogy 52 milli6
forintbol épitse meg a Vamospércs-Nyirmartonfalva és Nyiracsad, Tanacsi dulo-
Szabadsagtelep kozti utat, illetve 12 millié forintb6l a Nyirmartonfalva-Nyiracsad Tanacsi
dilé, a Szabadsagtelep-Nyirlugos és a Nyirlugos-Nyirbéltek kozotti utakat épitse meg és
aszfaltozza le.

A Hajdu-Bihar Megyei Kozuti Igazgatosagot kotelezték, hogy 1,600.000 forintbol
autébusz-forduldt épitsenek Vamospércsen, Nyirmartonfalvan, Nyiracsadon és Nyirbélteken,
valamint 19 darab varohelyiséget is 1étesitsenek 950 ezer forintbol. Az egyéb beruhazasokat
(postai légvezeték, oszlopsor athelyezése stb.) a terv elkészitése utan targyaltdk meg. A
beszerzési €s kivitelezési hataridot a vasit megsziinésének napjara idozitették. A vastutvonal
elbontasat a KPM rendelet alapjan a MAV Debreceni Igazgatosaganak kellett volna elvégezni.
Ennek bontasi koltségét 1,950.000 forintban hatdroztdk meg. Ez az 0Osszeg a
Kozlekedéspolitikai Alapot terhelte, a tovabbi a beruhazasokat 59 679 000 forint értékben a
Kozlekedési Alapbol finansziroztak. A tervek végrehajtasanak hatarideje 1978. februar 29. volt.

A hatarozatrdl nemcsak a Megyei Tanacsot értesitették, hanem a Debrecen Megyei Jogu
Varosi Tandcsot is, valamint annak Végrehajtdo Bizottsagat. Taar Ferenc ird, aki varosi

tanacstag volt 1977-1978-ban vitatémaként felterjesztette ,,A kozlekedés helyzete és a Guti

213 Az IKARUS 266 tipust autobusz 1972 és 1990 kozott gyartott, farmotoros, két ajtds autdbusz volt. Ezek az
autobuszok helykozi és kistérségi jaratokon kozlekedtek, ritkan alkalmaztdk varosi helyi jaratokra. A TSZ-k
alkalmazasaban az IKARUS 211 autébusz szallitotta az utasokat. Alaptipusa a szintén farmotoros IKARUS 66-0s
volt, ezek helyére keriilt a 200-as széria 0j tipusa.
214 A ZIL 130 G orosz gyartasu teherautot, legfoképpen hazai teherszallitasra alkalmaztak az IFA teherautokkal
egyiitt.
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kisvasut [sic!] felszdmolasa” cimii témat, de ennek megtargyaldsatt a Varosi Tandcs Végreha;jtd
Bizottsdga az 1978. évi munkaterve alapjan elutasitotta.?’> Azonban a kisvasut problémajat a
Varosi Tanacsban nem lehetett elkertilni.

A KPM 665.676/1976. szdma hatdrozat dontésérdl értesiilve a Varosi Tandacs
megvaltoztatta dontését. A Hajdu-Bihari Napld 1976. 4prilis 28-1 szdmaban Dr. Szemerédy
Miklés ,,Atadas el6tt a vekeri pihenékdzpont” cimmel irt cikkében a ,,fejlesztési programterv”
alcim alatt a nagycserei pihenékozponttal kapcsolatban mar megemlitette az itt 1étesitendd erdei
mozi, a szabadtéri szinpad és a vidampark mellett az erdei kisvasutat, az ,,Uttorvasit”
létrehozasat. 21 A Debrecen Megyei Varosi Tanacs Végrehajto Bizottsaganak 1976.
szeptember 22-i {ilésén dontottek az Erdéspusztak kiépitésér6l, a Vekeri, Mézeshegyi,
Fancsikai és Harmashegyi parkerd§ kialakitasarol, valamint az Uttorétabor épitésérdl.?*” Err6l
késziilt el ,,A véaros zoldovezeti terveinek végrehajtasa 1976 cimi atfogd tanulmany, mely
tartalmazza az 1974-es zoldovezeti terveket. Ez alapjan tdil6helyi erdévé épitik at az
Erddspusztak debreceni részét, amelyhez a Mezdgazdasagi és Elelmiszeriigyi Minisztérium
1976-ban 12,4 millié forint tAmogatast adott. A megvalodsitast a Varosi Tanacs is tAmogatta.
Szorgalmaztak a Létai és Monostorpalyi Ut stabilizalasat, a Vekeri autobusz-fordulo kiépitését.
Ebben a tervben javasoltak az ,, Uttord vasat” 1étrejottét, mert a terv alapjan ,,a Zsuzsi kisvonat
fenntartasa célszerti” az erddturizmus szamara. A terv 1976. szeptember 14-ére késziilt el. A
Vérosi Tanacs Végrehajtoé Bizottsaga 1976. szeptember 22-¢én elfogadta a javaslatot, viszont
hogy ténylegesen megvalosuljon Debrecenben a Zsuzsi-vasit nyomvonala mentén az
Uttorévasut, legallissa is kellett tenni. A Megyei Uttoréparlament 1976. oktober 30.%8 és
november 10.%° kozott iilt 5ssze Debrecenben, ahol eléterjesztették az Uttorévasut tervét is. A
Hajdu-Bihari Naploban egy szoval se irtak le az Uttorévasit iigyének felterjesztését és
elfogadasat, igy cenzlrdzva lett a parlamenten részt nem vevd Uttérdk és a tanyavilag lakoi
elétt. A Hajdu-Bihari Naplo 1980. szeptember 13-4n megjelent interjijdban Kovacs Andras, a
Magyar Uttorék Szovetsége Hajdu-Bihar Megyei Elndkségének elndke azt nyilatkozta, hogy
az Uttor6vasutat az 1976-os megyei uttoréparlamenten ,kérték a gyerekek [és] a kérést
tamogatta a megyei partbizottsag” is. A Debreceni Uttorovasut létrehozasit a megyei

ttoréparlament kezdeményezte és a Vérosi Tandcs ,,nemes gesztusként” legallissa tette. Igy

215 MNL HBML XXI11.101/a.32k

216 Hajdu-Bihari Naplo, 1976.04.28 — Dr. Szemerédy Miklos az altala adott interji soran nem emlitette meg az
1976-os cikkét.

217 MNL HBML XXI11.102/97k

218 Hajdu-Bihari Naplo, 1976.11.01

219 Hajdu-Bihari Naplo, 1976.11.14
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az allam és a varos kompromisszumaként megmenekiilt a Zsuzsi-vasut Debrecen-Fatelep —
Harmashegyaljai szakasza, a Harmashegyalja — Nyirbélteki szakasz viszont bontasra keriilt. A
megegyezést tovabbi targyalas kovette, amelyet 1976. december 15-én tartottak meg a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium és a Hajdu-Bihar Megyei Tanacs kozott. 220 A
megjelenteket — koztiik Kiss Dezsé kozlekedés- és postaiigyi miniszterhelyettest, Gurban
Gyorgyot, a megyei partbizottsag titkarat, dr. Postas Sandort, a Debrecen varosi Partbizottsag
elso titkarat dr. Szabd Imre, a megyei tanacs elndke iidvozolte, majd Toth Imre, a megyei tanacs
elndkhelyettese flizott szobeli kiegészitést a KPM vezetdihez mar eldzdleg eljuttatott irdsos
anyaghoz. [...] A vasuti agazat targyalasa soran jelentés helyet kapott a Debrecen-Nyirbéltek
keskenyvaganyl vastutvonal megsziintetése, a biharkeresztesi vasutallomas korszerisitése, a
kabai vasutallomas felvételi épiiletének megépitése, illetve korszerlsitése, valamint a
Debreceni MAV Jarmiijavito Vallalat teher- és tartalykocsi javitd bazisanak a megvalositasa.
A KPM vezet6i ezekkel a kérdésekkel osszefliggésben elmondottak, hogy 1977-ben a megye

oy

vasttvonalanak, vasuthalozatanak korszertisitésére 209 millio forintot forditanak.”??

16. kép IKARUS 266 autobusz a II. Ferihegyi Ikarus Talalkozon (Balogh Tamas Zoltan felvétele,
2020.10.03)

220 Hajd(-Bihari Naplé, 1976.12.15
221 Hajd(-Bihari Naplé, 1976.12.15
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8. térkép A Varosi Tanics VB Bizottsaganak eléterjesztése (MNL HBML XXI111.102/97k) és a parkerdék
terve 1976-ban (SZEMEREDY 2002: 107.)

2.4. A kisvasut megsziinése, 1977. augusztus 31.

A falusi és tanyai lakossagot a ,legenda szerint” a Varosi Tandcs értesitette a vasit
megsziintetésérdl, sot forumot is tartottak, azonban ezt a lakossag cafolta. Ezt utélag mar elég
nehéz bizonyitani, hogy melyik fél mond igazat. Ha az illetékesek nem értesitették a lakossagot
a kisvasut kozelgd megsziinésrol, akkor tényleg a tanyavildg bomlasat és a motorizaciot
szorgalmaztak; ha viszont mégis értesitették dket, akkor a tanyai lakosok nem foglalkoztak az
tggyel, és reménykedtek, hatha nem fog megsziinni a kisvasat. Annyi biztos, hogy amikor
ténylegesen értesiiltek néhany nappal a megsziinés el6tt, akkor sirtak-rittak, panaszkodtak,
ahogy az Taar Ferenc radiojatékaban is hallhatd, illetve olvashato. Az illetékesek arra
hivatkoztak, hogy a vasut fenntartdsa gazdasagtalan, (vagon, palya) s ezt nem tudjak tovabb
finanszirozni, a bevétel a még a dolgozok fizetését sem fedezi.???

A Hajdu-Bihari Naploban 1977. augusztus 24-én jelent meg egy Cikk ,,Szeptember 1-t61
kisvonat helyett autobusz” cimmel. Egy nyulfarknyi hiradasban bejelentették a kisvasat 1977.
augusztus 31-i megsziinését. A Hajda-Bihari Naplé augusztus 28-i szdméaban a Volan
kozleményében adtak hiriil a szeptember 1-t6l elinditott 4j autdbuszjaratok vonalat, amely 7760
jelzéssel Debrecen — Vamospéres — Nyirmartonfalva — Nyiracsad — Nyirlugos — Nyirbéltek

utvonalon kozlekedik.

222 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjujanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gylijtemény és Fototar)
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17. kép Hajdu-Bihari Naplo, 1977. augusztus 24, augusztus 28.

A Hajdu-Bihari Napl6 sziirrealisan kozolte a hireket az eseményekrdl: 1977. augusztus
31-én csak a jo hirt kozolték, hogy atadtak az uj aszfaltutakat Vamospércstol Nyirmartonfalvan,
Nyiracsadon és Nyirlugoson keresztiil Nyirbéltekig, mig a rossz hirt csak szeptember 1-én

kozoltek.

a megyében

gsmwress e | Jobrecen-Hyirhétek

le. A 16lddt, a keskeny .kl
‘ﬂ:&mﬁnm utobu-
mliuk' am:'x'mu

18. kép Hajdu-Bihari Naplé, 1977. augusztus 31, 1977. szeptember 1.
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A kisvonat utols6 napjan ujsagirok, fotosok jelentek meg. Zoltai Karoly filmfelvételt,
Taar Ferenc radioriportot készitett, szinte mindenki megorokitette a kisvasut utolso tizemnapjat.
Taar Ferenc az utols6 napon Nyiracsadtol Debrecenig utazva kérdezte az utasokat a
megsziinésrdl, 222 azokat, akik itt laktak és napi szinten hasznaltdk a kisvasutat. Sirtak-

panaszkodtak, mivel nekik ez volt a ,,tdmaszpontjuk”™, a kdzlekedési eszkoziik, az életiik.

19. kép Operator és wjsagiro a kisvasut utolsé napjan. A kamerafelvételt a Debreceni Televizié archivuma

orzi. (MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fotétar, Hajda-Bihari Naplo 1978.05.07.)

20. kép Ozvegy Molnar Sandorné megsiratja a Zsuzsit. (MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fototar)

A vonat utols6 utjdn hangos kiirtszoval bucstuzott a tajtél, majd a végallomasra

megérkezve ,,az asszonyok sirtak-zokogtak, a férfiak levették a kalapjukat a megkoszoruzott

225

szerelvény el6tt.”?2* A lelkes vasutasok megkoszoruztak a mozdonyt?? és elindult utolsé utjara

223 Az interjut lasd: Melléklet 9.

224 BALOGH 2020: 72.

25 Megjegyzés: az MIPK Helytorténeti Gytijtemény és Fototarban tett kutatas alapjan a képtarukban az Mk48
2027-es mozdony volt felkoszoruzva, azonban a Hajd(-Bihari Naplé fényképe szerint az Mk48 2038-as
mozdonyt is felkoszoraztak.
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Debrecenbdl Nyirbéltek felé, majd onnan tehervonatként érkezett vissza.??® A kisvasut
megsziinésérdl a Hajdu-Bihari Naplo, valamint tobb vasutbarat-ir6 irt cikket, tudositast (Taar

Ferenc, Vojth Zoltan, Gulyas Imre).

r isvasu

21. kép A megkoszorizott Zsuzsi (MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fotétar,
https://Kisvasut.hu/keret/showpic.php?kod=12181, HBN 1977. szeptember 18.)

226 BALOGH 2020: 72.
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https://kisvasut.hu/keret/showpic.php?kod=12181

22. kép Képek a MAV Debreceni Gazdasagi Vasiit utolsé napjarél (kisvasut.hu, MJPK Helytorténeti

Gyiijtemény)

2.5. Reakcio és a megsziinés kovetkezményei

A kisvasit megszlinése utani kovetkezmények ismertetése eldtt 6sszefoglalom, hogy

miért volt fontos a tanyai és falusi lakosoknak ez a kisvasut:

Egyrészt a kisvasut segitségével folyt a gazdasagi élet a tanyai és a varos lakossag
kozott. A tanyan lakok terményeiket, allataikat Debrecen piacain adtdk el, igy
nemcsak a varos ellatasa, hanem az & anyagi helyzetik is javult. A tanyai
gazdalkodok és a varos lakossaga kozott igy szinte napi kapcsolat alakult ki.

Ezen kisvasuton jutott el a falusi és tanyai lakos a kozellatd helyekre (bolt, iskola,
orvosi rendeld, posta).

Debrecen-Fatelep nemcsak végallomas, fakitermel6 és kocsitizem volt, hanem helyi
piac is miikddott az allomason péntekenként és szombatonként, itt zajlott le a falusi,
tanyai és a varosi lakossag kozotti kereskedelem. A haborG utan sokszor volt
iizérkedés oly modon, hogy a spekulans felszallt a vonatra a Szabadsagtelep

megallonal, és mig a vonat a Fatelep allomasra tartott mar a vonaton felvasaroltak a

tanyalakosok arujat és a varos piacain dragabban adtak el.
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23. kép Piac a Fatelepen (Hajdu-Bihari Naplé 1978.05.07.)

A fakitermelés a varos szamara fontos volt. Az erdOspusztai lakosok épitkezéséhez
viszont az épitdanyagokat, ¢lelmiszereket, termékeket a vasuttal szallitottak.

A varosi lakossag a kisvasutat legtobbszor turisztikai szempontbo6l, kirandulésra
hasznalta.

Ingajarat volt a varosban dolgozdk és a varosban tanuld didkok szamara Nyirbéltektol
Debrecenig, oda-vissza. Szombaton és vasarnap kiilon munkasvonatokat inditottak
éjjel és hajnalban.??’

Havonta 37-40 ezer utas, bérletesekkel egylitt 50-55 ezer utas hasznélta a Zsuzsi-
vasutat.??8 Nyirmartonfalvan kis személyforgalom volt. Az utaz6 kozonség 30-35%-
a diak volt, 6k féleg a Miihelytelepi iskolaba jartak, a felndttek nagy része dolgozo

és orvosi ellatasra szoruld volt.2?°

Latjuk, hogy a kisvasut mind gazdasagi, tarsadalmi és turisztikai szempontb6l fontos volt.

Ez azonban a megsziinés utdn megvaltozott.

., Kevés miuton kevés autobusz, zsufoltsag, tobb kilométeres gyaloglas jellemezte a

késobbiekben a tanydkon lakok helyzetét. Egyik pillanatrol a mdsikra keriilt tavol toliik az

orvosi rendeld, a posta, az iskola és a vegyesbolt. Sok tanyai csaladi gazdasag ment tonkre, ez

pedig az emberi sorsokat is kedvezotleniil befolyasolta. Aki nem kéltézott be a nagyvarosba, az

227 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjijanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gytijtemény és Fototar)
228 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjujanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gylijtemény és Fototar)
229 Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimii radidinterjujanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gytjtemény és Fototar)
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atsz-ben és a tanyakozpontban talalhatott munkat. A partvezetés nem titkolt szandéka is ez volt:
a tanyavilag teljes felszamoldsa és téeszesitése. >

A tanyan él6knek a vasuthoz atlagban csak 2-3 kilométert, mig a buszhoz 7-10 kilométert
kellett gyalogolnia. Mig a vasuti jegyek ara 50 kilométer tavolsagra 26,40 forint volt, addig a
Volannal egy menetjegy 27 vagy 27,50 forint volt, igy egy menettérti jegy kozel 60 forintba
keriilt.?3!

Az autébuszon vald utazas nagyon eltért a Zsuzsi-vonaton vald utazastol: télen, a
buszokon hideg volt, ellentétben a Zsuzsi vasuttal, mivel a Bax kocsik kazannal rendelkeztek,
az indulas eldtt befiitotték az utasok szamara. A ,,batyuzas” mindennapos volt a Zsuzsi-vasuton,
az autobuszok elinditasaval ez megsziint, a batyuzods utasokat fel sem engedték a buszra,
sokszor ott is hagytak oket a buszmegalloban, jol tudvan, hogy azok egyszerli emberségiik és
neveltetésiik miatt nem nyujtottak be panaszt ez ellen. Sok helyen nem volt fedett buszmegalld
sem.

A tanyalakok el6bb-utobb a tanyakdzpontba koltdztek és ott vallaltak munkat. Masok

viszont a varosba koltoztek, otthagyva tanyajukat az enyészetnek.
., Sok tanyai ember a sajat foldjén akart meghalni, igy ugy dontott, hogy a Zsuzsi-vasut bezardsa
utan is ott marad a tanydjan. Viszont ez az elszantsdg nem sokdig tartott, sok oreg csak
bekoltozott a faluba, vagy Debrecenbe, a fildet, allatokat eladta, otthagyta. Nem sok fiatal
vallalta azt az életformat, melyet egy tanya elldatasa megkivan, a hajnali kelést, késoi nyugovora
térést, az dllatok ellatdsat, a fold megmiivelését, a vetomag beszerzését, a termény eladdsat stb.
Igen folyamatosan romlott az életkoriilményiik emiatt, bevételiik kevesebb volt. A
megélhetésiikhoz kevesebb pénz jutott, és vegiil emiatt koltoztek el. Bejottek Debrecenbe,
falvakba és még azok is, akik azt mondtdk, hogy ott akarnak meghalni. Pedig igazi tanyai
gazdalkodok voltak. A sziikség torvényt bontott. Nem volt, aki tovabb vigye a gazdalkodo
szerepét. Mert ez nehéz élet volt hajnaltol késo estig. Dolgozni kellett allatot ellatni és ezt mar
a mai fiatalok nem vdllaljak. Mar az akkori fiatalok sem vallaltak.” — mondta Katona Gyula,
Nyiracsad akkori tandcselnoke interjijaban.?32

Viszont nemcsak a tanyai lakosoknak volt kedvezdtlen a helyzete, hanem a falusi
lakosoknak is. Dr. Katona Gyula, Nyiracsad akkori tanacselndkével (1973-1990), késébb

fliggetlen polgarmesterével (1990-2010) készitett interju soran elmondta, hogy az autdbusz

230 MOLNAR-HOVANYI 2014,
231 Taar Ferenc ,,Zsuzsi nélkiil” cimii radiointerjijanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti
Gyljtemény és Fototar)
232 Katona Gyula interjujat 1asd: Melléklet 5.
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elinditasaval sokkal konnyebben lehetett beérni Debrecenbe, mint a kisvasuttal. Nyiracsad
lakosai eldre tudtak, hogy meg fog szlinni a kisvasut, mivel lattdk, hogy mar aszfaltat épiilt ki
a faluban a megsziinés eldtt két évvel. A falusiak jobban jartak az autdbusszal, mint a
tanyalakok, mert az napi 8-10 jarattal szinte oOranként kozlekedett. 232 A Zsuzsi-vasut
megszinésével a térségben lakok szama csokkent a KSH adatok alapjan (Nyirmartonfalva és
Nyiracsad 1970 és 1980 kozotti lakossaga 22%-al, Nyirlugos lakossaga 20%-al, Nyirbéltek
lakossaga 15%-al csokkent). Ezt azonban nemcsak a Zsuzsi-vastt megsziinése, hanem nagyobb

részben, az er6s0dd urbanizacid is okozta.

1949 1960 1970] 1980] 1990
Debrecen 110963 | 129834 | 156 685| 191494 | 212 247
Nyirmértonfalva 3034| 3307 2976| 2328] 2152
Nyiracsad 4786 4983 4905| 4369 3994
Nyirlugos 3841 4185 4167 3371 3007
Nyirbéltek 3266 3538| 3359 2887| 2915
A Debreceni Gazdasagi Vasuton érintett
telepiilések népességi diagramja 1949-
1990
6 000
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1970 1980 1990
B Nyirmartonfalva 2976 2328 2152
Nyiracsad 4905 4369 3994
Nyirlugos 4167 3371 3007
Nyirbéltek 3359 2887 2915

233 Katona Gyula interjujat lasd: Melléklet 5.
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(Forras: Népszamlalasi Digitalis Adattar — Kozponti Statisztikai Hivatal Konyvtara:

https://library.hungaricana.hu/hu/collection/kozponti_statisztikai_hivatal_nepszamlalasi_digitalis_adattar/)

Az igéretekkel ellentétben nem mindeniitt épiilt ki miiat. fgérték a falusi és tanyai
lakosoknak, hogy bekapcsoljak az Githalo 1977. szeptember 18-anzatba Martinkat is, azonban
ez az Ut a mai napig sem ¢épiilt meg. A megsziinés utan, nem kezdték el azonnal felszedni a
sineket, Taar Ferenc radidinterjuja szerint egy évnyi probaidére hagytdk meg a sineket.

Azonban a megsziinés napjatél elkezd6dott az Zsuzsi-vasit uttérdvasutta valéd atalakitasa.

24. kép Nyirmartonfalva allomas 1977-ben és napjainkban
(https://erdospusztaihorg.wordpress.com/2019/12/08/tblt-avattak-az-eqykoron-nyrbltekig-kzlekedo-zsuzsi-

vast-emlkre/, Balogh Tamas Zoltan felvétele 2019.07.01)
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https://erdospusztaihorg.wordpress.com/2019/12/08/tblt-avattak-az-egykoron-nyrbltekig-kzlekedo-zsuzsi-vast-emlkre/
https://erdospusztaihorg.wordpress.com/2019/12/08/tblt-avattak-az-egykoron-nyrbltekig-kzlekedo-zsuzsi-vast-emlkre/

25. kép A nyirbélteki fiitohaz (LINZBAUER 1989: 463.) és napjainkban istalloként felijitva (a szerzo sajat
felvétele)
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3. Indul az Uttorévasut

Debrecenben nem az 1978-as uttorévasut volt az elsé mikodé uttdrovasat. 1950.
augusztus 20. és 1960. majus 1. kozott a gati vasit vonaldn és jarmiiallomanyaval kozlekedett
egy uttérdvasut-jarat hétvégeken (vasarnap) €s tinnepnapokon Debrecen-Fatelep és Nyirbéltek
kozott. A Ludas Matyi Vidampark 1960. majus 1-1 megnyitasakor elindult a varos masodik
ttorévasutja, amely Debreceni Vidamparki Uttorévasit néven iizemelt. A harmadik pedig a
Debrecen—Fatelep és Harmashegyalja kozott kozlekedd 1978. aprilis 30-an atadott Gttérovasut
lett.

Volt esély arra, hogy a Zsuzsi-vasutat teljes korli, mindennapos uttorévasutta alakitsak
at. A Varosi Tanacs 1958. majus 29-én iilésén Valkoé Mihaly, a vérosi partbizottsag titkara
javasolta a tanyakozpontok épitését, és azt, hogy a guti vasutat mindennap kozlekedd
attorévasitta szervezzék at. 2* Ezzel a javaslattal Valko, a ,batyusvonat” megsziinését
szorgalmazta, és ezzel kényszeritette volna a tanyan lakokat az épiilé tanyakdzpontokba

koltozni.

3.1. Epiil az uttérévasat

Mig az allomasépiileteket a MAV meghagyta,®® a Szabadsagtelep megallohelyet 1977-
ben megsziintette, s igy ezzel eltiint a koriilotte kialakult kispiac is. A Debrecen-Fatelep
allomast az Aprilis 4. ti feliiljaré épitése miatt lebontottak, a fiitShazakat meghagytak. Néhany
épiiletet meghagytak az 0 uttérévasutnak, valamint 0j felvételi épiileteket emeltek Debrecen-
Fatelep, Sdmsoni ut (fabol késziilt fedett varohely) és Harmashegyalja allomasokon.

Erdekesen alakult a vastt gordiilé allomanyéanak valtozasa. Meghagytak a 12 darab Bax
személykocsit, két teherkocsit és egy motoroshajtanyt. A MAV Debreceni Gazdasagi
Vasutjanak 1977-ben 6 darab Mk48-as és egy C50-es tipusii mozdonya volt.?® Nyiregyhazarol
érkezett az UttdrGvasutra 1977. augusztus 24-én az Gj Mk48 2002-es és 2009-es mozdony, a
régi Mk48-as mozdonyokbol 4 darab Nyiregyhézara, 1 darab Gyoérbe kertilt, az Mk48 2006
palyaszami mozdony megmaradt az Uttordvasit allomanyaban. Az ujonnan érkezett
mozdonyok mar akkor megérkeztek, amikor Debrecen-Fatelep — Nyirbélteki vastutvonal még

iizemelt.*” A C50-es mozdony a MAV Oktatasi Fénokségéhez keriilt.

234 Hajdw-Bihari Naplé, 1958.05.30

235 BALOGH 2020: 74.

236 MOLNAR-HOVANYT 2014.

237 Debrecen kisvastti alloméanylistajanak adatbazisa:
https://www.kisvasut.hu/jarmulista/view_lista.php?vasut=20
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A Debreceni Gazdasagi Vasit/DKV Uttorévasiat Mk48-as mozdonyai®®

Palyaszam | EIGbbi iizem helye Allomanyba véve | Allomanybol torlés | Athelyezet iizem helye

2003 Nyiregyhaza 1971.08.01 1978.06.28 Gy6r, féiskola

2027 nincs 1961.10.01 1977.08.31 Nyiregyhéza

2028 nincs 1961.10.01 1977.11.15 Nyiregyhaza

2029 nincs 1961.10.01 1977.08.31 Nyiregyhéza

2038 Kecskemét 1963.10.08 1977.10.29 Nyiregyhdaza

2002 Nyiregyhaza 1977.08.24 nincs nincs

2006 Nyiregyhaza 1971.03.18 nincs nincs

2009 Nyiregyhaza 1976.09.03 1976.10.10 Nyiregyhdaza
1977.08.24 nincs nincs

Az 1977. november 29-én a Debrecen Megyei Varosi Tanacs Végrehajtdé Bizottsaga
157/1977./X1.29./ VB. szdmu hatarozata alapjan a Zsuzsi-vasut Fatelep és Harmashegyalja
kozotti szakaszat Uttorévasitként megtartottak, iizemeltetéje a Debreceni Kozlekedési Vallalat
lett?39. Rajuk biztdk az lizemeltetés mellett a vasit karbantartasat, a mozdonyok, kocsik, palya
berendezések fenntartasat, valamint ezek rendszerinti feltjitdsat.2° A KPM 767.009/1977.
szamu hatdrozata alapjan elfogadta a Varosi Tanacs dontését és a Debrecen Megyei Varosi
Tanacs Végrehajtoé Bizottsaga 157/2/1977./X1.29./VB. szamu hatarozata alapjan megsziiletett

az 1ij Uttorévasut.?4

26. kép A lebontott Fatelep allomas (MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fotétar)

3.2. Az atadas napja (1978. aprilis 30.)

Az iinnepélyes atadas 1978. aprilis 30-4n tortént.?*? Az {innepségen jelen volt a helyi, a
megyei és az orszagos képvisel6k, koztik Pullai Arpad kozlekedés- és postatigyi miniszter;
Kallai Gyula, a Hazafias Népfront Orszagos Tanacsanak elndke; Sziics Istvanné a Magyar
Uttorok Szovetségének fétitkara; Sikula Gyorgy, az MSZMP Hajdu-Bihar megyei

Bizottsaganak elsd titkara; dr. Szab6 Imre, a megyei tanacs elndke; dr. Postds Séndor, a

238 Forras: Debrecen kisvasuti alloméanylistdjanak adatbazisa:
https://www.kisvasut.hu/jarmulista/view_lista.php?vasut=20
239 MNL HBML XX111.102/99k
240 MNL HBML XX111.102/101k
21 MNL HBML XX111.102/101k
242 Hajdw-Bihari Naplé: 1978. méjus 3.
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Debrecen varosi partbizottsag elsd titkara és dr. Acs Istvan, a Debreceni Varosi Tanacs
elnoke.?*® Egy kisdobos verse utan Acs Istvan mondott iinnepi beszédet, majd Pullai Arpaddal
egyiitt atvagtak a nemzeti szinli szalagot. Gajdos Aniko, az uttérOparlament titkara a
beszédében elmondta, hogy ,,Mi kisdobosok és uttérék ebben a munkdaban tdarsadalmi
munkavégzés keretében hulladékgyiijtéssel 500000 Ft értékkel jarultunk hozza a felujitashoz”.
Sziics Istvanné, a Magyar Uttorészovetség fétitkara is beszédet tartott. , 4 most dtadott
debreceni uttorovasut 10. az orszagban és egy kicsit ez a szam jelkép is. Jelkép, mert akkor
keriil atadasra, amikor az orszag elso uttorovasutja az éppen 30 éves, de jelkép azért is, mert
ez az uttérovasut éppen a munka tinnepének eldestéjén hirdeti a munka alkoto erejét és

1

szépseget és az alkotot a munkast dicséri.” — mondta beszédében.
Az linnepség tovabbi részében kitiintetéseket osztottak ki, majd az linnepség végén az
uttord vasutasok elfoglaltak helyiiket a vastiton és Harmashegyaljaig tinnepélyes utra indultak

el. Az linnepségen Taar Ferenc is részt vett, aki hangfelvételt készitett.

27. kép Taar Ferenc iré aktataskaval és hangfelvevével varta az Uttorévasutat (MIPK Helytorténeti

Gyiijtemény és Fototar)

243 Hajdu-Bihari Naplo: 1978. majus 3. — Az 4tadas teljes leirasat 1asd: Melléklet 10.
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28. kép A DKV Uttorévasat avatasa, 1978. aprilis 30 (MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és Fototar)

Az ttérévasit hivatalosan 1978. mdjus 1-én indult meg Debrecen-Fatelep ¢és
Harmashegyalja kozott. Ekkor alakitottak ki tjonnan a Nagycserei (Erdészlak) megallohelyet,
¢s a Harmashegyi Parkerd6 (Harmashegyalja) végallomast a leend6 turizmus érdekében. A
Nagycserei Parkerdd végallomashoz 1979. februar 24-t61 helyi autobusz-jaratokat inditottak, a
Nyugati utcatol (32-es), illetve a Vekeri-totol (33-as). Mindkét viszonylat 1992-ig
kozlekedett.?*

Az uttorévasut a varos szamara az erdoprogram keretében kirandulasi eszkoziil szolgalt.
Mig a MAV Debreceni Gazdasagi Vasiit menetrendjében latszik, hogy a lakossag érdekében ez
szinte éjjel-nappal, slirlli menetrenddel miikodott, addig az uttérévasut csak idényjelleggel

marciustol novemberig napi 3-5 jaratparral kozlekedett. Az Erddspusztak lakoi a hir hallatara

244 Balogh Tamas Zoltan - Debrecen Varos Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/
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megoriltek, hogy jbol elindult a Zsuzsi vonat, de ez mar nem a régi volt, mivel télen nem
kozlekedett és ritkabb menetrendjével inkabb a gyermekeket és a turizmust szolgalta ki, nem a
tanyalakokat. Igy ezeknek az embereknek ujbol csalodniuk kellett a varos vezetdiben, az utolso

reményiik is szertefoszlott.?*

3.3. A megsziinés utolso felvonasa: a sinek felszedése Nyirbéltektél Harmashegyaljaig

Az uttérévasut 1978. majus 1-i induldsakor még megvoltak a sinek Harmashegyaljatol
egészen Nyirbéltekig, mivel egy évnyi probaidére meghagytak 6ket. Ha a varos, illetve a
kozlekedési vallalat lett a kisvasut iizemeltetdje, de a rendelet alapjan mégis a MAV-ra harult
a bontasi feladat, akkor végiil ki szedte fel a sineket? Erre csak egy, a selejtezéstdl megmentett
vasutiizemi napld adatai alapjan lehet kovetkeztetni. (A hivatalos forrasokat a rendszervaltas
kornyékén megsemmisitették, a levéltarakban errdl hivatalos irat nem maradt fent.)

A KPM 665.676/1976. szam hatarozat alapjan a sinek felszedéséért a MAV Debreceni
Igazgatdsaga a felelds, amelynek a felbontasi koltsége tobb millié forint volt. A rendelet alapjan
akkor még a teljes vonal felszedését hataroztdk meg, de mivel a Debreceni Varosi Tanacs
uttérévasut tervével ,,belekontarkodott” a kozlekedéspolitikai koncepcidba, igy a hatdrozatot
masként hajtottadk végre. A Kozlekedés- €s Postaiigyi Minisztérium elfogadta a Varosi Tanacs
dontését ugy, hogy a korabbi vasut Debrecen-Fatelep és Harmashegyalja kozott uttdrévasutként
iizemel tovabb a varosi tulajdoni DKV kezelésében. Azonban az j megegyezés értelmében,
mivel a Debreceni Kozlekedési Villalat iizemeltette az Uttorévasutat, igy a KPM ugy dontott,
hogy a sinek felszedését Nyirbéltek és Harmashegyalja kozott nem a MAV Debrecen
Igazgatosaga fogja elvégezni, hanem a DKV-t teszi meg ennek végrehajtojava. A DKV-nak a
sin felszedésében mar volt kelld tapasztalata, mert 1970 és 1975 kozott, a Varosi Tanacs
utasitdsara az 0sszes egyvaganyu villamos-vonalat megsziintette.

Fegyverneki Attila gy(jté tulajdonaban van az az 1978-79-es forgalmi naplo, amely az
uttdrévasutasok bejegyzését tartalmazza.?*® A fiizet elsé részében lathatok az uttdrévasuti
allomasok nevei, valamint a Harmashegyaljan tali allomésok nevei is. A feddlapon, valamint a
naploban a Harmashegyaljan tali felbontott sineket és egyéb épitdanyagokat szallitd
tehervonatokat ,,anyagvonatként” jegyezték be. Az els6 anyagvonat 1978. majus 24-én érkezett
Fatelep allomasra. El6szor lassabb litemben folytak a sinfelszedési munkéak, majd augusztus 1-

tdl szeptember 13-ig mar stirlibben hordtak a kitermelt anyagot a debreceni végéallomadsra, 1978.

245 TAAR 1981: 208-215.
246 Az 1978-79-es forgalmi naplot 1asd: Melléklet 11.
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szeptember 13-ara pedig véglegesen felszedték az utols6 vaganyokat is a megsziint szakaszon,
csak egy csonkavidgany maradt meg Harmashegyaljan. A sin felszedését a Debreceni
Kozlekedési Vallalat végezte. Az allitist a Debreceni Televizié Civis Ertéktdr cimii
magazinmiisor 2019. szeptember 5-i adasdban is megerdsitették: ,, A4z 1968-as
kozlekedéspolitikai koncepcio a vonal egyrészét is megsziintetésre jelolte ki. Az utolso
szerelvény 1977. augusztus 31-én kozlekedett. A dontést komoly tiltakozas kisérte. A vasutvonal
Harmashegyaljaig maradt meg, a Nyirbéltekig tarto szakaszt a DKV felbontotta, a jarmiivek
nagy része mas kisvasutakra keriilt. A megmaradt részt a MAV Debrecen vérosdanak adta dt
uttorovasut szervezeésehez. Az tizemeltetés a Debreceni Kozlekedési Vallalat latta el a
folyamatos vasutiizem megsziint, a vonatok tavasztol szig kozlekedtek.”?*’ Az allaspontot
Szabo Istvan kozlekedésmérndk interjijaban is megerdsitette.

A forgalmi naplobol az is kidertiilt, hogy 1978. augusztus 26. elétt még Debrecen-Fatelep
allomas volt a belsé végallomas neve, augusztus 26-tol viszont méar Debrecen Uttérovasut

alloméas néven jegyezték.

DKV
Uttorovasut
(1 978'1 990) unOs%Asm

A DKV Uttorévasut felszedett szakasza (1978)

Nyirlugos felsg
Nyirlug os

o

b il
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*e\\qo‘) 2
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Debrecen-Fatelep

9. térkép A DKV Uttorévasit térképe és az egykori Zsuzsi-vasit felszedett szakasza (a térkép sajat
készitésii, alap: OpenStreetMap, méretarany nélkiil)

247 Civis Ertéktar 2019-09-05: 02:40 — 03:20 - https://www.youtube.com/watch?v=e-nSHtY nhfw
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29. kép A DKV Uttérévasit pillanatképei 1978 és 1990 kozott (kisvasut.hu, MIPK Helytorténeti

Gyiijtemény és Fototar)
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4. Osszegzés és végszo

A Zsuzsi-vasut 1977 és 1978 kozotti eseményeit tobb szempontbdl érintettem, hiszen a
megsziinése a ,,régi ¢let” végét jelentette, viszont az uttdrdvasut elinditdsaval uj format 6ltott
az itt é16 emberek élete. A Hajdu-Bihari Napl6 2000. szeptember 2-i szamaban egy cikk jelent

» 248 cimmel, amely szinte parhuzamot vont az egykKori

meg ,,A Zsuzsi-vonat Trianonja
Debrecen—Nyirbéltek keskeny nyomkoz(i vastGtvonal megsziintetése és a trianoni
békeszerzodés kozott, amely sordn Magyarorszag elvesztette teriiletének kétharmadat.

Pontokba szedtem, hogy miért is torténhetett meg a Zsuzsi-vasit megsziinése €s miért

maradt meg éppen ezen a 17 kilométeres szakaszon ez a vonat:

1. A megszlinés egyik oka az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio volt, amely
megallapitotta, hogy az egyvaganyu kisvasut fenntartasa gazdasagtalan és mikodése
rafizetéses a kozuti kozlekedéssel szemben. A megsziinés utan a falusi lakosok jartak
jobban, mivel autobusszal gyorsabban értek Debrecenbe, mint a kisvonattal. A
Zsuzsi-vasut megsziinése nem volt kdzvetlen hatassal a falvak népességcsokkenésére,
ez inkabb az urbanizacid kontdjara irhato.

2. A megsziinés masik oka a tanyavildg erdszakos felbomlasztisa, megsemmisitése,
akar a tanyalakok akaratdnak ¢€s életének megtorésével. Mig Debrecen nyugati részén
a téeszesités és a tagositas célt ért, ez keleten a tanyak szorvanyos elhelyezkedése
miatt nem miikodott. Ezért meg kellett sziintetni a szallitas €és a gazdasag biztos anyagi
forrasat. A kisvasit megsziinésével tanyagazdasigok mentek tonkre, lakoéi az
1dékozben kiépiilt tanyakozpontokba, vagy a kdzeli nagyvarosba koltoztek be. 1978-
ban a kisvasut (batyusvonat) feltamadasdban még hittek a tanyasi emberek, viszont
az uttdrovasut meginditasaval ezt a reményt is elveszitették.

3. Debrecen varos erddprogramjanak koszonhetden maradt meg a Zsuzsi-vasut
uttorévasutként, amely fOleg a kirdndulast, a turizmust szolgalta. A gyerekek éaltal
izemeltett kisvasut csak idegenforgalomi célt szolgalt, igy végképp megsziint az
addig oly kedvelt ,,batyusvonat.”

4. A Viarosi Tandcs a kisvasutat csak a varos kozigazgatasi hataraig, Hairmashegyaljaig
tartotta meg. Mivel egy varosi vallalat volt az lizemeltetdje, igy nem volt kérdés, hogy

csak a varoshataron beliil kozlekedjen.

248 E7 a cfim a Hajdu-Bihari Naplé 2000. szeptember 2-i szimaban talalhaté, valamint el6zé szakdolgozatom és
monografiam egyik fejezetcime is.
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5. A kozigazgatasi hataron tili sinek felszedése a koncepcio értelmében sziikséges volt.
A KPM rendelete szerint a MAV Debreceni Igazgatosagara biztak ezt a feladatot, de
mivel a kisvasit debreceni szakaszat egy debreceni vallalat altal tovabb lizemeltették,
igy a sin felszedésének terhét raharitottdk a DKV-ra. Az tuttoérdvasut elinditasaval a
MAV ,megszabadult” a kisvasuttol, és annak minden terhétol.

Az erddspusztai tanyavilag 1978-t61 folyamatosan elsorvadt, viszont egyes
tanyagazdasagok a rendszervaltasig nagy nehézségekkel, de tovabb miikodtek. Ezek késdbb a
rendszervaltas utan piacalapt farmgazdasagga alakultak at.

A Harmashegyaljan tali vonal altal érintett falvak lakoi és azok helyi politikusai tovabbra
a néhai Pintér Gyula, az Zsuzsi Erdei Vasut akkori igazgatoja tervet készitettek a Zsuzsi vasut
meghosszabbitasara, amely a védett Guti-erdét megkertilve egészen Batorligetig kozlekedne,
de ezt a tervet anyagi forrasok hijan a mai napig nem tudtak megvaldsitani.?*® Tovabbi tervek
is sziilettek a kisvastiit meghosszabbitasara.

A ,,guti vasut” emlékére 1997. augusztus 31-én, a megsziinés 20. évforduldja alkalmaval
egy C50-es dizelmozdonyt (GV 3784) Aéllitottak ki Nyiracsad-Asszonyrész autobusz-
forduldjaban, a volt Acsadi uti allomas kozelében.?® A Zsuzsi Erdei Kisvasut és a Magyar
Koézlekedési Kozmiivelédésért Alapitvany?®! képviseléi 1999. aprilis 24-én emlékfat iiltettek
Harmashegyaljan. Nyirmartonfalva Meldnia-tanya volt allomasan 2019. december 7-én
emléktablat avatott Nyirmartonfalva Onkormanyzata. 22 A Civisporta Kozdssége 2019.
december 12-én szintén emlékpontot avatott a Solyom utcai csemegebolt eldtt a Zsuzsi-vasut
Szabadsagtelep megallohely kézelében, valamint Szilagyi Endre autobuszjaratara (1936-1950)
emlékezve.?®

Mi tortént a Zsuzsi-vasuttal az uttérévasut atadasa utan? Az DKV Uttorévasit 1990-ig
iizemelt, majd atnevezték DKV Erdei Vasutra. A palya és a jarmiivek amortizacidja miatt,
valamint a feltjitasok pénzhiany miatti elmaradasa folytan a DKV és a Polgarmesteri Hivatal
1995-ben a kisvasit megsziintetését javasolta. A megsziinés ellen hatalmas tiltakozas

kovetkezett be. Dr. Szemerédy Miklos erddmérndk kozbenjardsaval a Foldmivelésiigyi

249 Katona Gyula interjujat lasd: Melléklet 5.

20 https://zsuzsivasut.hu/zsuzsi-emlekhely/, https://www.kisvasut.hu/showgallery.php?a=1306&i=22119

21 A Magyar Kozlekedési Kozmiivelddésért Alapitvan 1992 6ta mitkodd szervezett, melynek vezetdje
napjainkban is Gaspar Janos. Az alapitvany tiltakozott a Zsuzsi-kisvasut 1995-6s megsziinése ellen. 1995-ben
inditotta el programjat a kisvasuti napokat, melyben a Zsuzsi-vasut napja aprilis negyedik szombatjara esik.
252 https://dehir.hu/hajdu-bihar/egykoron-nyirmartonfalvan-volt-a-zsuzsi-vasut-vegallomasa/2019/12/07/

253 https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tiszteletere-
3729474/?fbclid=IwAR3S7DkpLOyrWFACIixQJekZIpLaR9jB-EuR8wqjtOXqnA3bgLENngPaOP1PY
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https://zsuzsivasut.hu/zsuzsi-emlekhely/

Minisztérium tdmogatast adott a varosnak a kisvasut feljitdsara ¢s megmentésére. A Zsuzsi
Erdei Vasut maganvallalatként 1996. jlius 13-an Ujraindult. A maganvallalkozasbol
alvallalkozas lett, mivel 2008-t61 jbol a DKV égisze alatt kozlekedik napjainkban is Debrecen-
Fatelep (2012 és 2020 kozott Hétvezér utca) és Harmashegyalja kozott. A vasutat kétszer
wjjitottak fel allami tamogatéssal, 2012-ben®4, valamint 2019 és 2020 kozott. 2>

A Debreceni Varosvédd és Szépitd Egyesiilet kezdeményezésére a nemzeti kulturalis
orokség miniszterének 25/2005. (IX.16.) NKOM hatarozata értelmében végleges orszagos
milemléki védettség ala keriilt a Zsuzsi-vasut és az iizeméhez kapcsolodo ingatlanok. A Zsuzsi

Erdei Vasut a 102/2017. hatarozati szamon 2017-ben a Debreceni Ertéktar tagja lett.?5

kisvasut.hu

30. kép A Nyiracsadi C50-es szobormozdony 1997-ben és napjainkban (kisvasut.hu, a szerzé sajat

felvétele)

254 A feltjitas 2012. jalius 21-én befejez8dott. BALOGH 2020: 75-76.

25 A felujitas 2019. tavaszan kezdédott és 2020. julius 16-4n fejezédott be. https://www.dehir.hu/hajdu-
bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-fotokkal/2020/07/16/

256 BALOGH 2020: 75-76.
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31. kép Emléktabla Nyirmartonfalvan és emlékpont a Sélyom utcan (a szerzé sajat felvételei)
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https://www.Kisvasut.hu/showgallery.php?a=1306&i=22119

https://dehir.hu/hajdu-bihar/egykoron-nyirmartonfalvan-volt-a-zsuzsi-vasut-
vegallomasa/2019/12/07/

https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tiszteletere-
3729474/?fhclid=lwAR3S7DkpLOyrWFACixQJekZIpLaR9jB-
EuR8waqjtOXanA3bgLEngPaOP1PY

https://www.dehir.hu/hajdu-bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-
fotokkal/2020/07/16/
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https://www.arcanum.hu/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-eletrajzi-lexikon-7428D/g-gy-757D7/gesztelyi-nagy-laszlo-75954/
https://www.arcanum.hu/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-eletrajzi-lexikon-7428D/g-gy-757D7/gesztelyi-nagy-laszlo-75954/
https://kisvasut.hu/
https://www.parlament.hu/irom40/06188/06188-0001.pdf
http://www.rev.hu/sulinet45/szerviz/szakirod/begyujtes.htm
https://retrolegends.hu/2020/04/07/mit-jelent-a-maszek/
https://zsuzsivasut.hu/
https://zsuzsivasut.hu/zsuzsi-emlekhely/
https://www.kisvasut.hu/showgallery.php?a=1306&i=22119
https://dehir.hu/hajdu-bihar/egykoron-nyirmartonfalvan-volt-a-zsuzsi-vasut-vegallomasa/2019/12/07/
https://dehir.hu/hajdu-bihar/egykoron-nyirmartonfalvan-volt-a-zsuzsi-vasut-vegallomasa/2019/12/07/
https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tiszteletere-3729474/?fbclid=IwAR3S7DkpL0yrWFACixQJekZlpLaR9jB-EuR8wqjtOXqnA3bgLEnqPaOP1PY
https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tiszteletere-3729474/?fbclid=IwAR3S7DkpL0yrWFACixQJekZlpLaR9jB-EuR8wqjtOXqnA3bgLEnqPaOP1PY
https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tiszteletere-3729474/?fbclid=IwAR3S7DkpL0yrWFACixQJekZlpLaR9jB-EuR8wqjtOXqnA3bgLEnqPaOP1PY
https://www.dehir.hu/hajdu-bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-fotokkal/2020/07/16/
https://www.dehir.hu/hajdu-bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-fotokkal/2020/07/16/

Video- és Audiotéka
Bacso Péter: A tana (1968)
KISVASUTAK V. Rész Kelet-Magyarorszag kisvasutjai:

https://www.youtube.com/watch?v=6md4spo7BfA

Civis értéktar (2019.09.05.): https://www.youtube.com/watch?v=e-nSHtY nhfw

Zsuzsi vonat - az 1977. augusztus 31-i megsziintetésérol?®:

https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azL Yrsw

Szaz éves utazas a 106-os vasutvonalon:

https://www.youtube.com/watch?v=vmHOEJ2lytc

A szocialista vasutért: https://www.youtube.com/watch?v=VcP{KclIO2Mw

Taar Ferenc: Zsuzsi nélkiil. Hangjaték. (Méliusz Juhéasz Péter Konyvtar Helytorténeti

Gytljtemény és Fototar)

Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimi radidinterjujanak nem publikélt hanganyaga (MJPK

Helytorténeti Gytlijtemény és Fototar)

Magyarorszag kisvasutjai (sorozat):

1. A Hegykdzi kisvastt:
https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_Kkisvasutjai_01_A Hegykozi_Vasut

2. A Hanyi Vonat:

https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_kisvasutjai_02_A Hanyi_Vonat

3. A Bugaci vasut:
https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_kisvasutjai_03_A Bugaci_Vasut

4. Vasut a Biikkben:
https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_kisvasutjai_04 Vasut_a Bukkben

5. A Szegedi madzagvast:
https://indavideo.hu/video/Magyarorszag_kisvasutjai_05_A_Szegedi_Madzagvas

ut

258 Részlet Taar Ferenc: Zsuzsi nélkiil cimii radi6jatékbol
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https://www.youtube.com/watch?v=6md4spo7BfA
https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azLYrsw
https://www.youtube.com/watch?v=vmHOEJ2lytc

Mellékletek

Melléklet 1. A majoros tanyak (DR. BALOGH 1937: 157-159.):

,»Abban az esetben, ha a gazdanak olyan sok joszaga van, hogy nemcsak a kaszaloban,
hanem a feketef6ldon is telel, akkor kommenciot mér a majorosanak. Az ideje Mihaly-nap-kor
(szeptember 29) kezdddik és Szent Gydrgy-napkor telik ki. Ugyanis e két idépont kdzé esd
iddre kapja a téli kommenciot, régebben a tizenegy, Gjabban a tizenhat mindent. E fizetés alatt
11 kg. szalonnat, 11 véka buzat, 11 kg. sot, 11 liter kasat és 11 forintot értettek. A majorosnak
szabad Oretése van, kommenciojat a gazda buzajaval Orlet-heti meg, de ennek csak régebben
volt jelentdsége, mikor a vamot a gazda fizette. Emellett kap nyardra annyi harmados
tengerifoldet, amennyivel megbir, takarast riszibe, 11-gyedén vagy 12-tedén és ha munka van,
napszamot a gazdanal. Mig napszamon van, addig 6 is bentkosztos, mint a tobbi, egyébként a
maga kenyerin il. A felesége altal nevelt apromarha, tyuk és pulyka harmados szokott lenni; a
felnevelt aprojoszag egyharmadat a gazdanak kell adni. Tarthat magénak a majoros a tanya
kortl egy-két malacot is, hogy télire zsirozdja legyen. A tanyan a majoros a gazda helyettese, a
nyari nagy dolog id6ében a kapasok, kaszasok kozt ¢ az elsd ember. Mivel allando lakos,
szamara mar allandobb épiiletrdl gondoskodik a gazda. Ez az épiilet a pitarol. Jellemzd vonas,
mint a régi oregek mondjak, hogy egy ajton jar be a joszag az emberrel ; egy tetd alatt van a
lakas az istalloval, amely csak a kevésszdmu igasjoszag befogadasara valo. A heverd marhanak,
sokszor nem is a tanya mellett, egészen mas épitmény van emelve. Ez a tanyatipus a leg-
altalanosabb a debreceni hatarban. Meglepd rokonsagot mutat alaprajzban és beosztasban
Gyorfty Istvan egy nagykunsagi tanydjaval, de nagyon kiilonbozik a debreceni véarosi haztol. A
szant6foldon, kissé messzebb a mesgyétdl, a diilouttol egy jo hajitdsnyira véggel helyezkedik
el az utra. Minden debreceni tanyanal ez az altalanos telepiilési alak, egy-két kivétel alig hoz
véltozatossagot. Egy ma is fennalld példanya egy Ondod-sz€li kis tanya, melynek hossza 12-
40 m., szélessége 6 m. A keleti fal kdzepén van az ajto, amely a pitarba nyilik. Jobbkéz feldl a
majoros lakasa, balkéz feldl az 6l van. Az ajtdval szemben, a haz és a pitvar elvalaszto-fala
mellett a szabadkémény alatt van a szabadkonyha, a 80 cm. magas sarpadka tiizeld. A
tiizeldpadka aljaban kb. 30 cm. sugard, félkorivii nyilas a tlizrevald és apro-cseprd holmi
tartdsdra. A tlizeldvel parhuzamosan, téle olyan tdvolsagra, hogy az ember kényelmesen
megfordulhasson, elig bt helye legyik, all egy 80 cm. magas sarfal, amelynek kiils6 vége L-
alakban az 0l felé torik. Az altala bezart zugban van a szinatart6. Az 6l a pitartdl nincsen
elvalasztva, legfeljebb annyival, hogy a pitar le van padlasolva, az 6l ellenben nincs. Az épiilet
kbzepén végightizodd mestergerendat az 6l kdzepén egy jol megtermett dgas tdmasztja fel a
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szénatarto sarkanal. Az 6lbdl igy egy lajtorja segitségével konnyen fel lehet jutni a haszijara.
Az 6lban egy félszer-jaszol van, amely mellé¢ 6t lovat vagy négy tehenet lehet kotni. Az épiilet
masik fele a haz, ahol a majoros lakik. A pitart a majoros €s a gazda, az 6lat csak a gazda és a
hazat csak a majoros szokta hasznalni. A hdzba a gazda még egy ¢jszakara sem megy be, ha a
tanyan alszik. A hdzban az ajtd6 megett all a kemence, széles padkan. A szdja a pitarba nyilik,
innen is fltik, a kiirtélyuka a kéménybe nyulik fel. Az ablak a végsd falban a kdzéptdl kissé
jobbra van, mert a tet6t tartdé 4gas nem engedi, hogy pontosan kdzépre hagyjak. A berendezés
igen szegényes, bar minden a hazban van. Egy agy ¢és egy diko, egy lada, egy komot, kanapé,
asztal és szék. Mivel a majoros ¢€lete allando koltozeEs, a gazda a szegddés napjan fuvart ad neki,
egy-két szekérrel az 6sszes betyarbutort el kell tudni szallitani, az évi keresettel egyiitt. Az ujabb
tanyaknal, amelyek foként az 1870-es években keletkeztek, mikor a gazda mar allanddbban és
néha két-hdrom napra is kint maradt, megint més valtozas kovetkezett be. El0szor is az 6lat egy
fallal elvélasztottak a pitartol, gy, hogy az 6lajté az udvarra nyilik. Igy kétfell két félszer-
jaszolt lehetett beallitani, tobb joszag fért meg. A pitar elé egy kis gator kertilt, amelybdl balra
az elso a j té egy kis oldalhazba, a gazda kamarajaba nyilott. A gatér éppen olyan széles, mint
a pitar, az udvartol egy kis, 120 cm. magas sarfal-konyoklé valasztja el. A konyoklén
ugyanilyen magassagu lécbdl késziilt veréce tartja tdvol a baromfit, hogy a pitarba ne menjen.
fgy a pitar szélességben vesztett, ugyancsak a haz is, amely olyan széles, mint a pitar. A gazda
kamaréja allanddan zarva van, a kulcsot mindig elviszi magaval. Benne rendesen egy agy és
valami sz€k van, a féltettebb szerszamokat és a bentkosztos napszamosok szamadra valo eleséget
tartja itt. Ilyenféle tanyat a Cserén taldlunk, a Gombos Gergelyét. Itt is van allandé majoros, a

gazda azonban régebben sem, most sem lakik kint a tanyan allandéan.”
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aga 1987-1988. (térkép)

Debrecen tanyavil

Melléklet 2. Orvos Jozsef:

87



Melléklet 3. Debrecen M. J. Varos II. ker. tanacs VB. épitési és kozlekedési csoportja
1007/1960 szam.: 6zv. Zabos Gergelyné Debrecen, Macs 71 sz. alatti lakos bontasi
engedély iranti kérelme. (DMJV PH Mikrofilmtar)

Debrecen M.J.Véros II.ker. tandcs VB. épitési és kbzlekedési c soportja

1007/1960 szém.
Térgy: 6zv. Zebos Gergelyné Debrecen
Macs 71- sz.a latti lzkos bon-
tésl engedély irénti kérelme,

Ha tdrozat.:

A fenti tidrgyban 6zv. Zebos Gergelyné Debrecen, Macs 71 sz. alatti
lekos kérelemmel fordult & II.ker. tandcs vb, épitési és kbzlekedési
csoportjdhoz, hogy sajdt tulajdonidt képezd ingatlenukat lebontheassdk ,
mivel az ingztlen elavult 4llzpotben ven és tagositds ald kextil.

4

4 Tgz, velemint & mezbgazdeadgi csop.vezstSje hozzdjirult a lebontdshoz

A IT.ker. tenacs vb., épitéai és k8zl. csoportje, mint I.foku épitési
hatésig engedélyt ad arra, hogy 6zv. Zzbos Gergsigné Debrecen, liacs 71
sz.a2letti lekos a szjat tulajdondt képezb 2 szoba, konyhis ,mellék-
helyiségbbl 4116 ingstlenuket lebonthassik,.

Bontédsl munkdlatot szakképzett iperossel végeztetheti s a bontés
megkezdése el8tt 8 nappal kdteleg @ kivitelezd nevét bejelenteni.

Ezen hatdrozzt ellen & kézbesitéstdl szémitott 15 nzpon beliil z li.d.
Véros Debrecen Epitési &s Kozlekedésl Osztdalydhoz cimzett,de hivetelom-
nsl 30 Ft,-08 illetékbélyeggel eVlitott fellebbezéssel élhet,

Fr doXk.6.1 & #s

-

A rendelkez8 részben foglaltak szsrint kellett hatdrozni, mivel
megédllapitdst nyert az, hogy 8zv. 4zbos “ergelyné Macs 71 sz, alatt
16v6 lekbéhiza Tsz, tagositds zléd keriilt és a bogtéshoz a Tsz, valemint
a mg, csops vezetSje hozzdjdrultak,igy 2 nevezett rédszére & bontédsi
zngedélyt megadom, mival @ bontott anyagot Debrscenben sajit tulzjdonit
képezb hdzhelyen kivdnja felépiteni,

Exrr8l értesiilnek:
& Q‘m A )
1./ M.9,Varosi Tinics vb, Bpitési és Kozlekeddsi “sztélya,
egy rajz, egy helyszinrzjz, egy mileirds, és egy birtokls

2,/ bzy,lebos Bexgelyné Debrecen, liecs Tl sz. alstti lakos
egy rajz, egy helyszinraj., egy birtoklap és egy mileirds

“Debrecen, 1960 mircius hé 2,

: v / : ] B =

csopsyezetd.

it - \
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Melléklet 4. Interju dr. Szemerédy Miklos erdomérnokkel (2019. junius 18) — Az interjut
Balogh Tamas Zoltan és Balogh Laszlo készitette.

On a Felsé-Tiszai Erdé- és Fafeldolgozé Gazdasagnak volt az igazgaté-helyettese 1991-ig,
mig nyugdijba nem ment, igy bizonyara ismeri a Zsuzsi vasut torténetét. Feltennénk ezzel
kapcsolatban par kérdést, remélve, hogy valaszt kapunk ra.

,»Az Erdéspusztak Parkerdd Fejlesztési Tervét, melyet igen nagy gonddal és szakértelemmel
Sipos Géza okleveles erddmérnok, és Toth Jozsef erdésztechnikus készitettek, 1974. februar
19-én fogadta el Debrecen Varosi Tanacsa. A Ko6zjoléti Szakosztaly célul tizte ki az orszag
nagyobb varosai és telepiilései koriil 1évo erdk kozjoléti célra torténd atalakitasat, oly modon,
hogy azok fafajosszetételiikkel, feltartsagukkal és a benniik megépitendd kiillonbozo joléti erdei
berendezésekkel, fokozottabb mértékben szolgalhassédk a kdrnyezo telepiilések lakossaganak
idiilési, pihenési, esztétikai és egyéb rekreacios igényét.”

Ezek a kozjoléti erdok az akkori fejlodo joléti tairsadalom kovetkezménye lett, ami
osszefiiggésben volt az allampolgarok életszinvonalanak fejlodésével? (szabad szombat,
GYES bevezetése, iidiilési lehetoségek, tobbszori Kkiilfoldi kiutazas lehetosége, a
kotottségek lazulasa stb.) Mit értiink kozjoléti erdé alatt?

Jo az értelmezés csak kiegészités sziikségeltetik hozza, mégpedig az, hogy ez a fogalom, hogy
kozjoléti ez, hogy keriil az erdokkel Osszhangban, mondjam azt, hogy ez egy magyar
erddmérndk taldlmanya Dr. Madas Andras erddmérnok A Budapesti foldmiivelésiigyi
Minisztérium miniszter helyettese képviselte Magyarorszagot. A Buenos Aires-i
vilagkongresszuson ott akkor az 6 javaslatara Elfogadtak az erdok tobb funkcidjat A korabbi
funkcio az csak bizonyos ipari kihasznalasi jelentett, és mint nyersanyagnak tekintették az
erddt. Az § javaslata az volt, hogy hogy az erddk funkcidjat lehetdségét tovabb kell bdviteni,
megteremteni az emberiség erdokben torténd adasanak a lehetdségét. Ekkor javasolta, hogy az
erdd tobb funkcidt kapjon joléti uidiilési pihenési funkcioval bovitsék az eddig termelésre
szakosodott gondolatvilagot. Es az erdészeti vilagkongresszus elfogadta olyannyira, hogy ettdl
a pillanattol kezdve nemcsak Magyarorszagon, hanem az egész vilagon. Az erdok mas funkciok
ellatasara ¢€s lehetOséget kaptak az eddigi merev termelést szolgdldo nyersanyag eldallito
folyamat helyett igy. Ez a kongresszus 1968-ban volt. Es ezt Magyarorszigon 1970-ben
vezették be. Madas Andras miniszterhelyettes erddmérnok, akinek az 6ccse Madas Laszl6 volt,

megteremtette gyakorlatban az elsd kozjoléti erdot, a pilisi parkerddgazdasagot. Es ott olyan
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létesitményeket és ott egyéb kulturalis erdd létesitményeket épitett, ami az emberiséget az
erd6hoz vonzza. Ez volt az els6 minta, ez alapjan mi 1970-ben A mi alatt értem én a fels6-
tiszai erdd és fafeldolgozo gazdasagot: én a bioldgiai részlegnek voltam a vezetdje hosszl
évtizedeken keresztiil €s Debrecenben és létesitettiink egy kozjoléti szakosztalyt, amelynek a
feladata az volt, hogy ezt a Madas Andras altal létesitett tobbfunkcidés erdé hasznalatot
bevezessiik. gy alakult meg Debrecenben a kozjoléti Szakosztaly és ennek a vezetdje Nagy
Antalné volt, majd utddja Botos Géza erddmérndk Sipos Géza Jozsef erdésztechnikus sok tagjai
voltak az orszagos kozjoléti szakosztalyanak Szakosztaly minden megyében €és mindjart
Orségben elkészitette az erdék tobb szép hasznositdsanak igy keriilt bevezetésre erddfii
Erdospuszta fejlesztési terv is. Tobbek kozott nagyon érdekes volt ez Debrecenben lehetdséget
¢s helyzetet teremtett, mert a debreceni Nagyerdd Ostolgyes elakacosodott a két vilaghaboru
alatt, az emberek kiloptak az Ady Endre ut két oldalan 1évé fakat, a lakossag ezt kivagta, mert
valamivel tiizelni kellett. Tehat feladat volt az, hogy szemben a régi tolgyeseket vissza kellene
allitani, de hogyan? A 19. szdzad végén a viz lecsapolasok és vizrendezések elvitték a vizet a
debreceni 16szhatak alol, holott a tolgynek -valamikor a tolgyeket mocsari tolgyeket hivtak -
mert az szereti a vizet A vizben gazdag termdhelyeket A hdrom négy méteres vizszintmagassag
10 méter ala siillyedt és annak ez lett az eredménye, hogy A tolgyerddk pusztulni kezdtek. A
debreceni erdokben tolgygazdalkodas volt. Amikor a viz csokkent, a tolgy gyokere ment a
vizszint utan, egy bizonyos ideig tudott menni, de egy id6 utan mar nagyon mélyre keriilt és
nem tudott a viz utan menni tehat a tolgynek, mint régi alfoldi fafajnak az élettere megsziint
Debrecenben. Ezutan az akac bevonult. Az akacot tisztelni kell annak ellenére, hogy és a zoldek
nem nagyon tamogatjak és invaziv fafajnak mindsitette. Holott a természetvéddk hirdetik, hogy
klimavaltozas van. Ha a klima valtozik, akkor az €ldvilag is valtozik, S vele egyiitt tehat akkor
tolgyfa faj is. Hiaba vagyunk szerelmesek és tiszteljiik, meg szeretjiik a tolgyet, de mivel nincs
meg a természeti feltétele, vizhiany van, ezuton kovetkezik, hogy masra fajtat kell oda iiltetni.
Az akac a szarazabb teriileteket is elvisel6 fafaj, igy vonult be a debreceni Nagyerdobe. 1954-
ben, amikor én a soproni erdészeti egyetemen tanultam, akkor a debreceni Nagyerdének durvan
az 50%-a mar akac volt, tehat adodott az els6 erddmiivelési feladat, hogy az elakacosodott
teriileteket olyan fafajt kell bele iiltetni, -mert az akdc nem alkalmas a pihenésre kirandulasra
kijelolt erddbe, mert egyszer az aljndvényzet nem tiiri meg maga mellett. Egy nyitott szabad
flives részt kell kialakitani, az akacot le kellett valtani . Mi az a legjobban elfogadhato fafaj ami
az akac utan marad? Van egy szakmailag elfogadott fafaj sorrend, amelyik a kovetkezo tolgy

utdna az egyéb lomb fafajok, utdna jon az akac és utdna pedig marad az erdei és a fekete fenyd
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az utdbbi 2 nem alkalmas sem a pihenésre sem a kirdndulési erdébe sem kozjoléti feladatok
ellatasara ezért a Nagyerddt falazni képletesen €s onnan a kdzonséget masfelé kellett irdnyitani
¢s ekkor jottek képbe az Erdéspuszta fejlesztések. Amig a Nagyerdd fejlesztése ¢és
rehabilitacioja folyik, addig a nagy tomegek az Erddspusztara kirandulnak, pihennek, tehat
figyelemelterelés volt a Nagyerdorol.

Es ez a rekreaciés folyamat rekonstrukcios folyamat tart még a Nagyerdén?

Elméletileg egy két éve rekonstrukcids folyamat befejezodott, a Nagyerdon talan 8% maradt az
50% akacbol. Tehat ha ez is kioregszik, akkor ennek a helyére mas fafaj fogunk {iltetni példaul
a vOros tolgyet. Megtliri az aljndvényzet maga mellett gyonyori esztétikailag dsszel a vOros
lehullott leveleivel olyan szényeget, amelyben 6romét leli mindenki. Hat ezért mi a tolgy
rekonstrukcié vannak fafajaul a vords tolgyet valasztottuk, az hogy a természetvéddk
fanyalognak. Na de kérem, meg kell békiilni, mert amikor a természetvédokkel vitatkoztam -
ebben a témaban, mint hivatalos erdészeti szakember- akkor elhangzott egy olyan szélsOséges
allaspont, hogy még a legeld is jobb, mint az akac, amikor a széndioxid megkotését a fafajok
végzik el és sziirik a leveg6t és oxigént termel stb. Szerintem a legelé egy nagy semmi. Igen,
be kell hozni az idegenbdl szarmazd voros tolgyet, mi be is hoztuk. A Nagyerdei Park varos
tertiletét mi beépitettiik, befésitottottuk vords tolggyel, kocsanyos tolggyel, haromszoros aron
amennyit az allam fizetett a felgjitasért A varostol minden évben kaptunk masfél milli6 forintot
pluszban, hogy az el tudjuk végezni. mivel lattuk, hogy ahova a telepitést végeznénk, ott rossz
mindségli homok van, ezért mi tragyat hozattunk oda. Mi ezt a teriiletet 1968 és 1978 kozott 28
hektart Gjitottunk fel.

A kozjoléti erdok kialakitasakor szamoltak az ott él6 tanyai lakossaggal? Vele jart az
életteriik, a terméfoldek, erdok zsugorodasaval? A tanyan élok, a tanyak nem lettek igy
»tajidegen elemek”?

A pihendhelyek kialakitasakor nem estek tanyak aldozatul?

Nagyon érdekes ez a kérdés. A mult szazad végén Debrecen tiltotta a tanyak létesitését, de ha
valaki egy bizonyos 0sszeget befizetett kapott érte egy darab foldet, és ezzel az uj 1épéssel -
amely nagyon szigora volt Debrecenben- teljesen ellenkez6 fordulatot vett, mert akinek birtok
joga volt kaszalasra faizalasra, és jogot szerzett arra, hogy ott gazdalkodhat s ott és tanyat
létesitsen. Ezeknek a tanyaknak a létesitése ekkor kezdddott el. Majd kovetkezett egy masik
fellendiilés korszak, amikor Debrecenben levagtak az erd6t nem volt pénze a szabad kiralyi
varosnak, hogy felyjitja A levagott Erdds részeket ezért az ilyen nincstelen embereket elfogadta,

hogy ujra az erddt. Ezek voltak a vakancsosok. A régi vakancsos kunyhobdl tanyak lettek, ott

91



allattartassal is foglalkoztak. A felesleget termény felesleges allat felesleget eladtak a varosi
lakosoknak. amikor a Zsuzsi vasut lehetdséget kapott 1923-ban személyszallitasra attdl a
pillanattol kezdve a tanyai lakosok a felesleget el tudtak adni. A kozjoléti erdd kialakitdsanal
mi multunk a tanyai lakossaggal, mert bizonyos vendéglatoi lehetdség is felszinre keriilt, mert
egy kiépitend6 Centrum koré az ott ¢l6 lakossagnak munkalehetOséget ad szolgaltatasi
lehetdséget ad €s igy a kozjoléti fejlesztéseket életszinvonal javitod lehetoségeket teremt.

Az Erddspusztak kozjoléti fejlesztésének kezdetén 1974-ben a tervezdk kiranduldkat szallitd
szerepet szantak a Zsuzsi Erdei kisvasttnak. Nem gondoltak arra, hogy Magyarorszag egyik
legkorabbi gézvontatasu erdei vasutjat harom év mulva a megsziintetés fenyegeti...Az 1968.
évi orszagos kozlekedési koncepcio, ezt a vonalat is megsziintetésre jeldlte ki.

Becsiiletére valjon a véros akkori vezetdinek - akik kordbban az Erdéspuszta fejlesztésének
elkotelezett hivei voltak - megprobaltak megmenteni a Zsuzsi vasutat a teljes felszamolastol.
Ez csak részben sikeriilt, de legalabb egy 16,6 km-es szakaszt Harmashegyig sikeriilt
uttorévasutként megtartani.

Az erdészetnek konkrét megsziinteto idépontrol volt-e tudomasa? Ha igen, akkor hogyan
tajékoztatta errdl a tanyai lakossagot? Mert 6k ugy tudjak, hogy allitélag volt egy felmérés
egy olyan napon, amikor gyenge volt az utasforgalom, osztottak szoroztak, és az adatok
alapjan megsziintették a kisvasutat.

A kisvasit megsziintetése €sz €s értelem nélkiili volt. tudomasom szerint semmilyen felmérés
nem volt. A MAV-nak elfogyott a pénze nem volt fedezete a kisvasut fenntartasara ezért
megsziintette, ez a magatartas mindsithetetlen. 10 évvel a megsziintetés eldtt oriasi Osszegeket
forditotta a felujitasra. Furcsa megkdzelités az, hogy amit felajitok, utdna szétverem. A kisvasut
megsziintetése Minket is Ggy sujtott, mint a tanyai lakossagot.

A megsziintetésben kozrejatszhatott az az er6s6dd természetvédelmi torekvés, miszerint
védetté kell nyilvanitani a guti erd6ét, amelyet — és a benne zajlo vadaszatokat — zavarta a
kisvastt.

Ez legenda volt, vagy lehetett ennek valamilyen igazsag alapja?

Mint igazgatohelyettesnek nekem volt megirva, hogy Xy elvtarsnak a vadaszatat segitsem és
kisérjem ki a gathi erd6ébe. A kisvasut megsziintetésének a guti erdd nem volt az oka, mert
ebben az iddben mas kisvasutat is megsziintették, tehat ez egy téves kovetkeztetés. A kisvasutak

ma is mikodnek természetvédelmi terlileten még a mai napig mindig 1éteznek.
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1977. augusztus 31 én a MAV megsziintette a Zsuzsi vasutat. de minden tartozékot,
vaganyt-jarmiivet atadott a DKV-nak. Miért pont Harmashegyaljaig maradt meg a
kisvasut?

En komolyabb kapcsolatban akkor keriiltem Zsuzsi vasuttal, amikor kiizdeni kellett a
megmaradasaért. hogy eldtte mi tortént én arra nem tudok valaszolni. A Zsuzsi vasutat erdészek
1étesitették, erdészek tartottak fent, €s erdészek mentették meg a teljes pusztulastol. Az egész
Zsuzsi vasutat Simonffy Imre a polgarmester taldlta ki. Debrecen szabad kirdlyi varos
gazdalkodasanak sarj iizemmod erdomuvelés folyt. ez azt jelentette, hogy egyes teriileteket 10
15 135 holdat varos sziikségleteinek az kivagtak és igy mentek erdotestrdl erddtestre. akkor 35
ezer kobméter kovetkezett. A kovetkezé 10 évre a guti erddre, akkor talalta ki Simonffy
polgarmester Ur, hogy a megvasarlast 0 javasolta. A levagast uttalan utakon nyakig érd sarban,
hoban, jégben hogy a beszéllitasa tobbe fog kerlilni szekéren, mint amennyi a fa értéke ezért
javaslom, hogy épitsiink vasutat behozza a fat a varosba. Boszniabol idehozott szinekbdl Kopf
megépitette a vasutat. A faloger be beszallitott egy két évig alt és teljesen ki tudod szaradni igy
az emberek nem a vizes fat vasaroltak meg mivel a fa 50% a viz. 1901-ben a varos felvett egy
nagyobb kolcsont és abbol megvasarolta ezt a vasutat, mert latok benne fantdziat. épitettek alma
allomast, javitomiihelyt, fit6hazat.

A varos az atvett vonalszakaszt a Debreceni Kozlekedési Vallalattal izemeltette. A varos az
idaig a FEFAG-nak adott masfél millié forintot a DKV-nak adta.

Harmashegy 10j szinfoltja volt az a hadipark, mely Majoros Laszlo helydrségparancsnok
hathat6s kozremiikodésével 1986-ban valdsult meg. A harmashegyi korszin feltjitasara 1988-
ban keriilt sor, amely munka 190.000 Ft-ba kertilt. A kivitelezést az Erd0gazdasag miiszaki
szakemberei végezték. Ez évben atalakitottdk az uttéré vandortabor létesitmeényeit is, melynek
koltsége 175.000 Ft-ot tett ki.

A Zsuzsi-vasut megsziintetése elott az erdészet Kivette a részét az ilyen jellegii
felujitasokban? Volt ra lehetésége? Felkérték ra? Vagy az ilyen jellegii munkakat,
felkéréseket csak a kisvasut varosi kezelésébe valéo atmenete utan kaptak? Teher volt ez
az erdészetnek vagy valodi, hasznot hozo munka?

Mi 1970-ben kezdtiik a kdzjoléti fejlesztéseket Mi az els6 Fejlesztési tervben harom centrumot
Nagycsere, Bank, Veker. 1977-ben, amikor megsziint a kisvasut akkor vettiik bele a
Héarmashegyet. az ottani fejlesztéseket a kozjoléti keretbdl végeztiik tehat a harmashegyi
fejlesztéseket nem kiilon pénzbdl készitettiik allami vagyonkezeld hatdésag 1990 kitalalta vagy

A nyirerdd Rt-t hozza csatolja Szolnokhoz. Boross Péter miniszterelndk latogatasa kor érte,
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hogy a debreceni erdéségek nem lesznek szolnoki fennhatdsag ala és igy maradtak Nyiregyhaza
foglyai. Igy lettem én a Debrecen véros erdészeti szakértdje. A régi harmashegyi iskola épiiletét
felujitottuk. A Nyirerdé nem volt hajland6 az erdei iskolat mitkkddtetni. A varos tartotta fent az
erdei iskolat is és a Harmashegyet is.

Szinte a kozelmultban (14 éve) tortént a Zsuzsi-vonat ismételt megsziintetése, amely ha
jol tudom az On hathatés kozbenjarasaval nem tortént meg. Errél szeretnénk bévebben
hallani, s olyan publikus részleteket megtudni, amely az Erdéspusztakrol sz6l6 konyvében
nem jelent meg.

Hevesinek annyira szerteagazo volt a feladata, mint polgarmester, hogy meg lehetett vezetni és
a DKV-nak a varos kivolt egy bizonyos fokig szolgaltatva. Mert kozlekedés nélkiil vége volt a
varosnak. Ezek visszaéltek vele és nekik Egyszertibb lett volna a feladatuk, ha a Zsuzsival
egyaltalan nem kell lizemeltetni nekik a Zsuzsi pp volt a hatukon méghozza Nem is kicsit és
ezért mindent elkovettek, hogy megsziintessék satobbi. Amikor én bekapcsoltam a mentési
folyamatba, az els6 érdemleges feladat az volt, hogy sikeriilt pénzt szerezni vissza vonatni a
megsziintetd hatarozatot. Hevesi Jozsef polgarmester mindenkinek hitt. Ha akkor nem sikeriil
pénzt szereznem, akkor a Zsuzsi vasutat utolsé Sinszegig eladjak. A Zsuzsi vasut barati korben
volt négy olyan vasutas, akik szivvel 1¢lekkel segitették a Zsuzsi vasut fennallasat.

Arra rajottem 88 évem alatt, hogy ami nincs, leirva az eltiinik a siillyesztoben.

Melléklet S. Interju dr. Katona Gyulaval, Nyiracsad tanacselnokével, késobbi
polgarmesterrel (2019. junius 18) — Az interjut Balogh Tamas Zoltan és Balogh Laszlo

készitette.

1. On 1973 éta sziiléfaluja, Nyiracsad elsé embere volt, igy van dsszehasonlitasi alapja
abbol az id6bol, amikor a Zsuzsi vonat még kozlekedett és abbol, amikor megsziintették.
A Ligetalja tanyai lakossaganak életében mekkora szerepe volt a kisvasitnak?

- "Nyiracsad koriilményei nem indultak kedvezo iranyba, igy nem valosult meg a villamositas
a tanyai lakossag szamara"

Még felvétel eldtt elmondta, hogy még tanacselndksége idején sok Nyiracsad kornyéki tanyara
0 kottette be a villamos-aramot a '70-es években, akiknek a kisvastt az egyetlen kozlekedési
eszkoz volt. Igy nagy szerepet jatszott a Zsuzsi-vasut a tanyai lakossag szaméara nem csak
személy, hanem 4ruszéllitasra is hasznaltdk, fdleg tejtermékeket hoztak Debrecenbe, ahol

értékesitették a piacokon. A vasutat nemcsak Nyiracsad kornyéki, hanem a Ligetalja tanyasi és
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falu lakossdga (Nyirmartonfalva, Nyirlugos, Nyirbéltek ¢és Nyiracsad) is hasznalta.
Nyiracsadrol-Nyiracsddra a Zsuzsi—vonat megsziintetése 6ta napi 8-10 autdbusz-jarat
kozlekedett, tehat stiribben és gyorsabban lehetett Debrecenben jutni, s a megsziintetés utan
viszonylag olcson is.

2. Nyiracsad vezetése és lakossaga mikor tudta meg, hogy meg fog sziinni a kisvonat?
Vagy csak az ujsagbol értesiiltek rola par nappal azelott?

Nem volt titok a vasutvonal megsziinése. A kisvasut felszdmolasa eldtt kb. 2 évvel
leaszfaltoztdk és kiépitették az utakat Nyirmartonfalva ¢és Nyirlugos felé, igy jobb kozuti
csatlakozast teremtettek a falvak kozott, mivel elére tudtak, hogy egyszer meg fog sziinni a
batyuzds vonat.

3. A MAYV sziintette meg a Kisvasutat. O is szedte fel a sineket?

En ugy tudom, hogy a MAV szedte fel a sineket és nem siettették a vonal felszamolasat. De
ugy emlékszem, hogy nem vartdk meg az ilyenkor eldirt egy évet, hamarabb szedték fel a
sineket.

4. Véleménye szerint tényleg gazdasagtalan volt a Zsuzsi-vonat? Tudjuk, hogy az 1968-as
kozlekedéspolitikai koncepcio kimondta a megsziintetését, de ahhoz képest majd’ 10 évig
miikodott még. Fejlesztés és dotaciéo hatasara megmaradt volna a kisvasut?

- Hat korszeriisitve. Ez egy lassu jarmii volt, nem volt jo az alapzat, a talpfakat ki kellett volna
cserélni, ez egy dongolt foldre épiilt a vasut, amely nem felelt meg a '70-es években sem a
kozlekedés biztonsdagnak, a gyorsasdagnak, igy nem volt nagy ellendllds a lakossag kérében,
mert gyorsabb volt az autobusz. ---(folyt) 1:36 Az autdbuszra feliiltek példaul Acsadon, és egy
50 perc egy ora alatt kényelmesen be lehetett jonni. A Zsuzsi megallohoz Ki kellett menni és
még onnan 1:40 perc alatt lehetett bejonni allomasra.

Tehat kisvasut megsziintetése a bucsuzo lakosoknak volt kellemetlen?

Igen azoknak, is még azoknak a nyomvonal mellett laktak. Akik messzebb laktak azok jobban
jartak, mert Oranként jartak az autobuszok. Ez most is igy van példaul Acsadon és
Nyirmartonfalvan. Abban az id6ben még nagyon kedvezd volt az Utazasi koltség is.

5. A megsziintetés hatasara a kornyékbeli tanyai lakossag helyzete hogyan valtozott? Sok
tanyat hagytak el a tulajdonosai?

Sok tanyasi ember a sajat f61djén akart meghalni, igy Ggy dontott, hogy a Zsuzsi-vasut bezarasa
utan is ott marad a tanyajan. Viszont ez az elszantsag nem sokaig tartott, sok oreg csak

bekoltozott a faluba, vagy Debrecenbe, a foldet, allatokat eladta, otthagyta. Nem sok fiatal
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vallalta azt az ¢letformat, melyet egy tanya ellatdsa megkivan, a hajnali kelést, késdi nyugovora
térést, az allatok ellatasat, a f6ld megmiivelését, a vetdmag beszerzését, a termény eladasat stb.
Igen folyamatosan romlott az életkoriilményiik emiatt, bevételik kevesebb volt, A
megélhetésiikhoz kevesebb pénz jutott, és végiil emiatt koltoztek el. Bejottek Debrecenbe,
falvakba és még azok is, akik azt mondtak, hogy ott akarnak meghalni. Pedig igazi tanyasi
gazdalkodok voltak. A sziikség torvényt bontott. Nem volt, aki tovabb vigye a gazdalkodo
szerepét. Mert ez nehéz élet volt hajnaltdl késo estig Dolgozni kellett allatot ellatni és ezt mar
a mai fiatalok nem vallaljak. Mar az akkori fiatalok sem vallaltak.

6. Hogyan valtozott a kozség lakossaga a kisvasut megsziintetése miatt, avagy nem volt
hatasa a lakossagszamra? (gondolok itt a népesség fogyasara)

Tudomasom szerint a Zsuzsi megsziinése miatt nem valtozott a lakossagszam. Nem volt
kiilonosebb befolyasa.

7. Tudomasunk szerint a néhai Pintér Gyulaval villvetve kiizdottek a Zsuzsi-vasut
egykori nyomvonal rekonstrukcidojaért. Hol tart ez a terv? Valaha meg fog valosulni?
En reménykedem, hogy meg fog valésulni bar a valosagban nem sok bizodalmam van, mert
kevés az akarat, és kellene, hogy ez a térség is fejlodjon, mert 6nmagéaban kevés hogy felajitasra
keriil a Zsuzsi vasut harmashegyaljaig. az kellene, hogy legyen célallomas, legyen turisztikai
cél, legyen tovabb épitési terv. En el tudtam volna képzelni példaul Batorligetig menjen a
kisvasut és akkor a helyekre ment volna a vasut amely jelenleg érintetlen zart vidék Itt példaul
legkevesebb a kozuthalozat. Nagyon kellene, hogy bdviiljon és legyen szerves része a Zsuzsi.
Ehhez megfeleld helyeket turisztikai helyeket kellene kiépiteni és bator ligetet meg kellett
volna. Tehat ez a vasit mar nem a tanyai lakossagot szolgalnd, hanem lovasit lenne 0j
célallomassokkal. Nyiracsddon mar elkészitettiink egy bdvitési tervet. Sajnos nem jutottunk
elére ez ligyben Pedig még pénzt is nyertiink a tervekre. Még a lakossagot is megkérdeztiik ez
iigyben. természetesen mindenki kérte a Zsuzsi vasut visszadllitasat. Az elképzelésiink az volt,
hogy részben 1j nyomvonalon menjen a kisvasut. A szakemberek azt mondték, hogy olcsobba
keriil a 1égi nyomvonalon kiépiteni a vasutat, mint j nyomvonalat épiteni. Es még ott
megvannak a régi épiiletek is.

8. Véleménye szerint, ha a Zsuzsi-vasutat nem sziintetik meg, maradt volna ,,batyus
vonat”, atalakult volna a mai kornak megfeleléen kirandulovonatnak vagy maradt volna

foleg a tanyai lakossag f6 kozlekedési eszkozének?
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A tanyai lakossag mar nem a piacozas hol ¢l igy Zsuzsi vasut szerepe atértékelodott volna elobb
utobb kirandul6 vonat volna beldle, ahogy lett is. Nyugdijas vonat lett volna vicinalis. Mar a
didkok sem jarnanak azzal. Miért nem volt mas.

Erdekes dolog, hogy idSben tortént a damszarvasok kifejlédése. 1971-ben telepitették oda a
damszarvasokat. Gemencbdl hoztak €s olyan szépen fejlodott az allomany, hogy most mar
aranyérmes bikdk vannak ott. amikor targyaltunk Zsuzsi visszadllitidsara a guthi erdészet
mondta, hogy nyugodtan visszadllithatjatok itt a vonatot, az allatokat nem zavarja. Eddig sem
zavarta Oket.

On szerint miért maradt meg harmashegyalja Zsuzsi vonat? Miért pont eddig maradt
meg miért nem hosszabban?

Ezt mindenképpen az akkori politikai vezetés érte el. Megflizték a minisztert, hogy ennyi

maradjon meg. Menet kozben hogy érdemes megtartani ezt a kis, ma is fennallé szakaszt.

Melléklet 6. Interju Szabo Istvan kozlekedésmérnokkel (2019. szeptember 20.)

1. Miéta dolgoztal a MAV alkalmazasban, azaz mikor kezdted a palyadat? Milyen
statuszban kezdtél dolgozni?

1977-ben lettem MAV tanulményi 6sztondijas hallgaté. Nem mondak akkor a hangzatos
szlogeneket, de ekkor indult az "életpalya modellem".

Elsé diplomam kézhezvételét kdvetden, 1979. augusztus 15-én alltam ténylegesen munkéba a
MAV Debreceni Palyafenntartasi Fénokségén, gyakorld mérdkként. Ez a gyakorld mérndki
statusz addig tartott, ameddig az Osszes vasuti szakvizsgat le nem tettem. Tobbek kozott a
szakaszmérnoki vizsgat is. Ebben az idészakban, tobb mint masfél év (beleértve 7 honap
tartalékos katonai szolgalatot is), minden "kiils¢" munkat megismertem. Palyafenntartasi
szakaszokon toltottem a kezd6 1d6t, nem menedzser képzéseken.

2. Milyen kapcsolatod volt az akkori MAV kezelésében 1évé Zsuzsi-vasiittal? Elére
tudtad/tudtak a vasutasok, hogy meg fogjak sziintetni?

Igazan munka kapcsolatom nem volt a Zsuzsi vasuttal. Viszont vizsgaim letétel utan bekeriilve
a fonokség kozpontjaba, és asztaltarsam lett a Zsuzsi vasut utolsé vonalkezel6je. Tole sokat
hallottam a kisvasutrol.

3. Milyen intézkedést tettél -ha tehettél- a bezaras ellen? Egyaltalan tehettél volna? Milyen

retorziok vartak azokra, akik felemelték a szavukat a bezaras ellen?
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Semmilyen intézkedésre nem volt lehetdség. A bezaraskor még egyébként is tanultam. A 68-
as kozlekedés politikai koncepci6 alapjan az "itéletet" 1977. augusztus 31-én hajtottak végre, a
lakossag nagymértékii tiltakozasa ellenére. Egyben a guti erdét védetté nyilvanitottak. Az
elvtarsak a ddm vadat védték. (maguknak vadészati teriiletként)

4. Ki szedte fel a Zsuzsi vasut sinjeit Nyirbéltektol Debrecen felé? Hogyan menekiilt meg
a most is allé 16 km-es szakasz? Mi vagy ki mentette meg ezt?

Ha jol tudom, a Harmashegyalja — Nyirbéltek kozti palyaszakaszt a DKV bontotta fel.

A megmaradt 16,6 km-es szakaszt a Megyei Tanacs kezdeményezésére a MAV Debrecen
varosanak adta at uttérévasut szervezéséhez. 1978. majus 1-t61 DKV Uttorévasit néven,
megindult a csonkolt vasuton az idészakos kozlekedés.

1980-ban kisvastut/nagyvasut atrakot kivantak 1étesiteni Fatelep végallomason, azzal a céllal,
hogy a kisvasuti jarmiiveket javitdsra vasuton lehessen szallitani. Kezdé mérnokként az
azonnali tervezésben vettem részt. Semmi nem lett az atrakobol...

5. Milyen visszhangok jutottak fiiledbe a lakossag, illetve a vasutas munkatarsak altal a
bezaras kapcsan?

Akar napjainkban, a diktatiraknak természeten, hogy az alattvalok csak csendben tiltakoznak.
A félelem nagy ur. Egy biztos, akkor sokat foglalkozott a sajtod a kisvasut megsziintetésével.
pozitivumként emlegették a korszerti autdobusz kozlekedést a kisvasut helyett. Azért
visszhangot kapott az is, hogy a buszokra bizony a kofdk csirkével, nagy pakkokkal nem
szallhattak fel. Az autobusz meg dragabb is volt, mint a kisvasut. Meg kell itt emliteni, hogy a
debreceni piaci arak ebben az idében jelentdsen megemelkedtek.

Tarr Ferenc nivodijas dokumentum-radidjatékot irt akkor "Zsuzsi nélkiil" cimmel. (ma a
kozradio ezt mar nem mutatna be)

6. Tudomasod szerint, volt-e kisérlet a vasutvonal rekonstrukciojara?

Telepiilési 6sszefogas kezdett kibontakozni. késziiltek tervek is 1995 utan, de elhalt az iigy.

7. Véleményed szerint, ha a Zsuzsi-vonatot nem sziintetik meg, maradt volna "batyus
vonat'", atalakult volna a mai kornak megfelelden kirandulévonatnak, vagy maradt volna
foleg a tanyai lakossag f6 kozlekedési eszkozének?

Nem szeretem a "mi lett volna ha..." kérdést. A megsziintetés nem volt atgondolt. Nem
nyUjtottak alternativat a kisvasut helyett. Egy biztos, az akkori szolgaltatasi szinvonal
kozforgalmu, hivatdsforgalmi koézlekedésre ma mar alkalmatlan. Ha az olcso "szovjet olaj"
miatt nem tor ki a kotott-palya elleni rombolasi roham az egész Kelete Europdban, akar mas

iranyba is fordulhattak volna a dolgok. De nyugaton sem volt sokkal kiméletesebb a vasutakkal
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a hatalom. Azt hiszem, Sv4jcon kiviil sehol nem ismerték fel, hogy a kisvasutak (keskeny-
nyomtavi) vasutak jol fejleszthetok és a XXI. szdzadban, a IX. szazadbdl megmaradt
orokségeként nagyon jol hasznosithatok.

8. 1995-ben lehetett elore sejteni, hogy megsziintetik a Kisvasutat? Volt-e erre utalo
koriilmény? Hogyan sikeriilt mégis megmenteni a Kisvasutat? (sajnos sok helyen ez nem
sikeriilt)

Varatlan volt az 6nkormanyzat dontése. Atgondolatlansagot titkrozott. A Barati Kor 1995-ben,
a varos kozgytlésének kisvasutat megsziintetd hatarozatat (szept. 11.) kdvetden, szeptember
21-én alakult meg. S.Z.+, Sz.S.+, P.A. és Sz.I. szervezésében. Ma mar elképzelhetetlen, hogy
a megalakuldson a MAV vezérigazgatoja mellett tobb, a megsziinteté hatarozatot megszavazo,
varosi képviseld is megjelent és tagga valt, feliilbiralva alig masfél héttel az el6tt hozott hibas

dontését. Novemberben mar Marton napi kiillonvonat kézlekedett!
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Melléklet 7. A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium 665.676/1976. szamu

hatarozatanak Debrecen-Fatelep — Nyirbélteki vasiatvonallal kapcsolatos részlete (MNL
Pest Megyei Levéltara)
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Melléklet 8. A varos zoldovezeti terveinek végrehajtasa 1976 (részlet). MNL HBML
XXI111.102/97k.
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Melléklet 9. Interju 1977. augusztus 31-én (TAAR Ferenc 1981: Zsuzsi nélkiil —
radiojaték, 1979. Kaleidoszkép ’81. Szépirodalmi Kényvkiadé, Budapest. 183-187.,
Zsuzsi vonat - az 1977. augusztus 31-i megsziintetésérol:
https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azL Yrsw)

Taar Ferenc: ,,0tt voltam a kisvonat utolso utjan. Egyiitt utaztam a kornyez6 falvak és tanyak

népével, Nyiracsadtol Debrecenig.”

Acs Mihalyné: ,,Acs Mihalyné vagyok. Elég szomort lesz, hogy megsziinik a vonat. En mar a

hetvenedik évemet taposom, a vejem hoz ki szekéren, mert nem birok gyalog ide mar kijonni.”

Egy férfi utas a vonaton: ,,Negyvennyolcban megkezdtem ezt a nyomorult kisvasutat, innen
mentem nyugdijba is. Kér volt ezt megsziintetni! Ez a kisvasit minden kanyarban megallt.

Nagyon j6 volt.”

Egy vonaton utazé né: ,,Ezt mar megszoktuk, hogy iskola nincs. Ra alltunk, a gyerekek

kollégiumban vannak. Most mar megsziinik a vonat. En nem is tudom...”
1. No6i hang: Azért jottiink, hogy elbucstizzunk téle.

2. Noi hang, sirva: Nagyon sajnaljuk, hogy megsziinik. Most hogy fogunk jarni? Hozzank nott.

Egyszertien hozzéank nott...
3. Noi hang: Teljesen elzarjak az embert a vilagtol, teljesen.

4. Noi hang, konnyes hangon: Ma reggel a fél hetes hirekben 0igy bucsuzott, hogy nem lehetett

nem zokogni mellette...
Feérfihang: Molnar néni, tessék elmondani!
o0zv. Molnar Sandorné, sirva.

Mit mondjak, mikor el vagyok fogulva, és nem tudok beszélni, és kész. Zokog. Rosszul esik
nagyon nekem, nagyon rosszul esik. Ennekem ezutdn menni kell legalabb hat kilométert, télben,
nyarban, mikor hé fi1, esik, meg minden. Es azok a sok szamtalan gyerekek, oregek! Iskola
nincs, semmi nincs, kérem szépen, se patika, se orvos, és most mar még csak ez sincs. Ez volt
az Osszes tamaszpontunk. Zokog. En is tiz éve 6zvegyen ott vagyok egyediil, kérem szépen,
semmi tAmaszpontom nem volt. Jott ez a Zsuzsi, és mentem, ha beteg voltam, ha akdrmi bajom
volt. Széval, nagyon rosszul esik. En mindennapos voltam ezen a Zsuzsin... most mit

csinaljak...?
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Taar Ferenc: Hat itt vagyunk.
N6i hang: Megjottiink. Sajnos utoljara.

Taar Ferenc: ,,4 Zsuzsit felviragoztak utolso utjara. A tanydk népe ott allt, végig a vasut
mentén, és kalaplevéve, konnyezve bucsuzott téle. Debrecenben az dallomdsfonék utoljara
jelentett a szolgalati telefonon, azutan bezarta az allomas épiiletét. A Zsuzsi személyzete akkor
este utoljdra még osszegyiilt, mint egy nagy csaldad, amely eltemeti a maga halottjat. VValahol
egy rubrikaba bejegyezték, hogy: , Megsziint.” Masnap elkezdédott a gépek, anyagok,
miitargyé osszeszedése, leszerelése. A sinek azonban egyévi probaidore még maradtak, mert ez
a szabaly. A kisvasut megsziintetése befejezett tény lett. A tanyavilig népe azonban nem
tekintette annak! Egyszertien nem tudott belenyugodni a megvaltozott helyzetbe. Nem értette
meg, miért kell ezutin kisvasit helyett autébusszal kozlekednie. Ugy érezte, mély
igazsagtalansag tortént vele. Karomkodtak a tanyasiak és sirtak, leveleket irogattak,
panaszbeadvanyokat kiildozgettek mindeniivé. Kérték, kovetelték a rajtuk esett sérelem

orvoslasat.”

Melléklet 10. A DKV Uttorévasit 1978. aprilis 30-i atadasa (Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil
cimii radidinterjijanak nem publikalt hanganyaga MJPK Helytorténeti Gyiijtemény és
Fotétar, Hajda-Bihari Naplo: 1978. majus 3.)

Vasarnap delelott mar joval az iinnepélyes szalagatvagas elott izgatott gyerekek és kivancsi
felndttek alldogaltak szemerkéld esOben a debreceni Ruyter utcaban. Innen, a régi fatelepi
megallohelyrdl indult az egykori ,,Zsuzsi” vonat utddjaként a zoldre festett UttérOvonat 16
kilométeres utjara, a harmashegyaljat megallohelyig. K6zben a balmazajvarosi uttérézenekar
szorakoztatta a megjelenteket, majd fanfarok hangja jelezte az tinnepség kezdetét.

A debreceni uttorévasut tinnepélyes felavatasan megjelent: Pullai Arpad kozlekedés- és
postaiigyi miniszter, Kallai Gyula, a Hazafias Népfront Orszdgos Tanacsanak elndke, Szlics
Istvanné, a Magyar Uttorék Szovetségének fotitkara, Balogh Mihalyné, a Debreceni Ruhagyar
partbizottsaganak titkara, az MSZMP Kd6zponti Bizottsaganak tagjai. Jelen volt Sikula Gyorgy,
az MSZMP Hajdu- Bihar megyei Bizottsaganak elso titkara, dr. Szab6 Imre, a megyei tanacs
elndke, dr. Postds Sandor, a Debrecen varosi partbizottsag elsd titkara, Vago Laszlo, a KISZ
megyei bizottsaganak elso titkara, dr. Alberth Bélané, a Hazafias Népfront Hajdu-Bihar megyei
Bizottsagéanak titkara, Bansagi Csaba, a KISZ Debrecen vérosi Bizottsdganak elsd titkara.

Sziics Ildiko6 debreceni kisdobos szavalatdval vette kezdetét az linnepség,
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UTTOROVASUT

Idehallik a viddm szé, A kalauz — vidam lanyka —
lobog a dal, mint a zaszlé, hatralép, Katit mustralja:

fut a vonat zakatolva, »Ha jé lesz a bizonyitvany,
visszazengi a hegy orma. hdrom-négy év mulva, kislany!"

A kis vonat csupa gyermek, Ez itt az Gttorok foldje,

nevetgéinek, integetnek — felndtt csak vendégként jon be,
itt utazik a boldogség, Lillinak ez tetszik nagyon,
ez a jové Magyarorszag! ki-kikacag az ablakon.

Kis valtodr, tisztelegve — Tabor koriil erdd zoldell,
sapkajara szallt egy lepke. tele az is attorével.
Csillebérc — a forgalmista Idejottek messzi tajrél —
nem més: ifjabb Takdcs Pista.  jutalom volt ez a tébor!
Kalauz a jegyet kéri. Tanuldsért, |6 munkéért —
Kati irigykedve nézi: de j6 volna, ha apranként
..Ugye, hogyha nagyobb leszek, minden gyerek ide térne,
én is kalauz lehetek?"” sir{ erdS kozepébe!. ..

Estig zeng a dal, vidam sz,
jaték harsan, leng a zaszl6, —
itt lakozik a boldogsig,

ez a jové Magyarorszag!

Kénya lajos

majd dr. Acs Istvan, a Debrecen varosi Tanacs elndke mondott iinnepi koszontot:

., Kedves elvtarsnok, kedves elvtarsak!

Kialakult hagyomdany orszagunkban, hogy nagy iinnepeinken egy-egy jelentos munkasikerrol,
egy-egy uj létesitmény elkésziiltérol adunk szamot. A nemzetkozi proletariatus nagy tinnepének
Majus 1-nek alkalmabol varosunkban az uttorovasut felavatdasara keriil sor. Minden uj
létesitmény fontos, amivel a varos gazdagodik, ami a dolgozokrdl valo gondoskodds tovabbi
elére haladdsunk érdekében épiil. Ugy gondolom, sokak véleményét fejezem ki, ha azt mondom
az uttérévasut megkiilonboztetett helyett foglal el e sorban. Amikor 1977. augusztus 31-én
utolso jaratara indult a kozel szaz éves Zsuzsi vonat, mondjuk meg oszintén, sajndlkoztak. Ki
azert, mert a megszokott kozlekedési eszkozétol kellett bucsuzni, ki azért mert egy kedves szinfolt
sziint meg a varosban, ki azért, mert az erdei kirandulasok kisvasutjat latta és vélte megsziinni.
A mai napon uj céllal, uj tartalommal tegyiik hozza vj kiilsével is uj életét kezdi meg a kisvasut.
Ugy gondolom, sok félreértést oszlatok el, ha e révid iinnepi koszonté keretében is szoélok arrdl,

hogy ez az uj cél A fiatalsag nevelésének, a kiranduldasoknak a szolgdlata nem pedig a régi
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vasut funkciojanak visszaallitasa. Napjainkban Egyre nagyobb hangsullyal meriil fel a pihenés,
a kirandulas, a szabadido kulturalt eltoltésének és az ehhez sziikséges feltetelek
megteremtésének igénye. Debrecenben ezekhez a feltételek adottak. Okos hozzaérto kezek
munkajanak eredményekent uj és uj szinfolttal gazdagodik a varos alatti csodalatos erdo.
Napjainkban olyan torendszerek alakultak ki, amelyekrol néhany évvel ezelott almodni sem
mertiink. Ritka adottsdg az erdd megkozelitésére a kordbban megsziintetett kisvasit. Uj
uttorévasut formajaban azonban lényegesen tobb mint egyszerii kirandulasi eszkoz. Nagyszerii
lehet6ség az Uttord Szovetség kezében tartalmas Uttoré munka kialakitasara. A szolgdlatot
teljesito uttorok -feltételezem a legjobbak, akik ezt ki érdemlik- a vasut szigoru szabalyainak
megfelelden rendet, pontossagot, figyelmet tanulnak. Ifju korukban megtanulnak felelosséggel
dolgozni, feleldsséget vallalni a kozdsség tigyéért. De nemcsak szigoru szolgalat ez. Lehetdség
kulturalt kirandulasokra, az erdé megszerettetésére. Uttorévezetdinken a sor, hogy a
lehetoséggel éljenek is. Kedves elvtarsak! Varosunkban szamtalan példaja van az
osszefogasnak, a kézosségert valo tenni akarasnak. Ezek koziil is kiemelkedik az az dsszefogas
az a kozos munka, ami lehetové tette, hogy alig tobb mint egy honapi munka eredményeképpen
ma az uttérovasut elso jaratanak inditasat iinnepelhetjiik. Hosszu ideig sorolhatnam a
kozremiikodok nevét. E rovid koszonto keretében is készonetet kell mondani a Kozlekedési- és
Postaiigyi Minisztérium vezetésének személy szerint Pullai Arpdd miniszter elvtarsnak, aki a
vasut és tartozékainak a varos részere valo dijmentes atadasaval megteremtette az alapjat az
uttorovasutnak. Koszonet illeti a vasut kiilonbozé dolgozo vezetdket, beosztottakat, az
erdogazdasag dolgozoit, a tervezoket, az épitdipari vallalatok dolgozoit. Koszonet illeti a
kiilonbozo vallalatok intézmények dolgozoit, a tarsadalmi munkat végzo fiatalokat. Készonet
illeti a part tarsadalmi szervek vezetoit, aktivait akiktol a kezdeményezés szarmazik, akik egy-
egy nehézség elharitasaban mindig segitségiinkre voltak. Koszonet illeti A Debreceni
Kozlekedeési Vallalat vezetdit és dolgozoit, akik ezen uj tegyiik hozza nem konnyii feladat
megvalositasat nagy felelosségérzettel lelkesedéssel vallaltak. amikor még egyszer koszonetet
mondok mindazoknak, akik ezen iinnepélyes percek megteremtésének részesei voltak azt kérem
a varos fiatalsagatol, a varos lakossagat, szeressék, becsiiljiik a megfiatalodott kisvasutat.
Felkérem Pullai Arpad kozlekedésiigyi és postatigyi miniszter elvtdrsat adja dt rendeltetésének

Debrecen uttorovasutat.”

Az iinnepi koszontd befejezéseként dr. Acs Istvan felkérte Pullai Arpad kozlekedés- és

postaligyi minisztert, hogy adja 4t rendeltetésének a debreceni uttdrévasutat.
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Unnepi pillanat kovetkezett; mikozben a fanfarok ujra megszolaltak, Pullai Arpad atvagta a
sinpar folott hizodo nemzetiszinii szalagot.

A hivatalos atadas utdn Gajdos Aniko, az uttéréparlament titkara mondott kdszonetet a vasutért
a megye kisdobosai €s uttdréi nevében.

,, Tisztelt tinneplé kozonség, kedves vendégek!

Hajdu-Bihar megye kisdobosai és uttordi nevében készonetet mondok megyénk part, dallami és
tarsadalmi szerveinek az itizemek és intézmények fiataljainak és felnéttjeik dldozatos
munkdajukért. Oriiliink annak, hogy a megyei 1ttoré parlamentnek azt a kérését, hogy megyei
uttorovasut letesitsenek:. teljesitették. Mi kisdobosok és uttérok ebben a munkaban tarsadalmi
munkavégzés keretében hulladékgyiijtéssel 500000 Ft értékkel jarultunk hozza a felujitashoz. A
gvermekek nemzetkozi évét megeldzoen jolesik szamunkra e bizalom. Az uttérévasut segiteni
fogja parlamenti iranytiiink sikeresebb megvalositasat. Tobb 6rsi- és rajturat kiranduldst és
akadalyversenyt, szamhdaborut rendezhetnek a megye csapatai a vasutat 6vezé szép erdoségben.
Koészonjiik azt az ujabb lehetoséget, hogy egy uj teriileten uttérévasutas szolgalatban
igazolhatjuk helytallasunkat. Kisdobos és uttoré tdarsaim nevében igérem jo tanulassal, a
kisdobos- és uttorstorvény szellemében ugy éliink, hogy méltoak legyiink a felnéttek bizalmdara.
Uttoréesapatainkban megbizatasaink és vallalasaink példas teljesitésével fejezziik ki halankat

ezért a nagyszerii létesitményért. Uttord koszontéssel: Elére!”

Ezutan Kovéacs Andras megyei Gttoréelnok felkérte Sziics Istvannét, a Magyar Uttorészovetség
fotitkarat, hogy mondjon beszédet, és a vasut létrehozasaban élen jartaknak adja at a
kitlintetéseket.

,, Kedves elvtarsak kedves kisdobosok uttorok!

Nagyon nehéz lenne most megmondani, hogy melyikiinknek nagyobb most az oromérzése.
Azoknak a felndtteknek, Hajdu megye part dallami tarsadalmi szervek felnétt lakossaganak. aki
ma egy nappal a munka tinnepe elott megajandékozta a Hajdu megyei uttoroket egy
Uttorévasiittal, vagy azoknak a pajtisoknak, akik ettél a perctdl kezdve jogos tulajdonosai,
birtokosai ennek a nagyszerii létesitménynek. Vagy azoknak, akik itt lehetiink ezen az
linnepségen és részesiilhetiink abban az 6romben, amelyben a Hajdu megyei felnottek és
gverekek ma részesiilnek. A most dtadott debreceni uttorévasut 10. az orszagban és egy kicsit
ez a szam jelkeép is. Jelkép, mert akkor keriil ataddsra, amikor az orszag elsd uttordvasutja a
éppen 30 éves, de jelkép azért is, mert ez az uttorovasut éppen a munka iinnepének eldestéjén

hirdeti a munka alkoto erejét és szépségét és az alkotot a munkast dicséri. De jelkép azért is,
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mert ez a mai uttérévasut is példdazza azt a figyelmet, torddést, szeretetet, amit szocialista
tarsadalmunk a gyerekek, a felndtt generacio nevelésében érez és nap, mint nap gyakorol. Csak
az a tarsadalom tehet ilyet a gyerekeiért, aki bizik a jovoben és mindent megtesz a ma és a
holnap még szebb életéért.

Kedves pajtisok itt hallottuk, hogy eddig mit tettetek az vasut épitésében, mennyi
hulladékanyagot gyiijtottek, de ez csak a kezdet. En azt gondolom, a Ti kszonetetek majd az
lesz, ahogy ezutdn helytalltok a tanuldsban, helytilltok a munkaban. Ahogy késziiltok a leendd
hivatasotokra, leendo szakmatokra, és ahogy ezt a nagyszerii létesitményt majd ti hasznaljatok
okosan vidaman hasznosan. Azt gondolom, hogy az épitéknek is, Hajdu megye felnéttjeinek is
ez lesz a legnagyobb koszonet. De emellé a készonet elé én hadd tegyem hozza még egyszer
Hajdu megye part allami és tarsadalmi szerveinek, lakossagdanak minden egyes dolgozojanak
a Magyar Uttorék Szovetsége koszonetét elismerését és fogadjak téliink ezeket a kitiintetéseket
olyan tisztelettel, olyan szeretettel, amilyennel mi adjuk onéknek és kKivanunk tovabbi
munkajukhoz sok erot, szép sikereket. Ezeknek a gondolatoknak a jegyében adom dt a

kitiintetéseket.”

A Magyar Uttorék Szovetsége Orszagos Elnoksége elismeré oklevelét a debreceni MAV
Jarmtjavitd Uzem Delta Ifjisagi Szocialista Brigadja kapta. Uttorévezeté Erdeméremben
részesiilt Kalman Mihaly, az MSZMP Hajdu-Bihar megyei Bizottsaganak osztalyvezetdje.
Kivalo Uttorévezetd kitiintetést kapott: Czeglédi Istvan, a MAV Pélyafenntartasi Fénokség
eldmunkasa, Fényes Jozsef, a debreceni MAV Igazgatosag igazgatohelyettese, Kocsis Andras,
a Kozatépité Vallalat épitésvezetdje, Molnar Lajos, a MAV Igazgatosag osztalyvezetd-
helyettese, Palotas Lajos, a Debreceni Tervezd Vallalat tervezdje, Petd Béla, a Debreceni
Kozlekedési Vallalat igazgatoja, Termann Istvan, a FEFAG igazgatoja és Toth Gabor, a MAV
Jarmiijavito Uzem fényezé csoportjanak vezetéje. A Magyar Uttorok Szovetsége Orszagos
Elnoksége dicsérd oklevélben részesitette: a debreceni MAV Jarmijavito Uzem fényezd
szocialista brigadjat; Berki Imrét, a MAV Igazgatosag kémiivesét; Béres Jozsefet, a Kozhtépit6
Vallalat épitésvezetdjét; Kallai Pétert, a KEVIEP kubikosat; Kalman Ernét, a DTV tervezdjét;
Kerékgyarté Zoltant, a DIK f5-épitésvezet6jét. Kiss Laszlot, a FEFAG erdészmérnokét; Kurucz
Jozsefet, a TITASZ villanyszerel6jét; Nagy Janost, a TITASZ tervezéjét; Nagy Jozsefet, a
KEVIEP vallalkozasi osztalyvezetéjét; Omaisz Istvant, a Vizmii és Gyogyfiirdé Vallalat

miuvezetdjét; Takacs Sandort, a Debreceni Kozlekedési Vallalat fomérndkét; O. Varga Sandort,
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a Kozatépitd Vallalat nehézgép-kezel6jét és Viranyi Istvant, a MAV Igazgatosag
fofeliigyeldjét.

A Kitiintetetteket és a vendégeket ezt kovetden a Vénkerti Altalanos Iskola énekkara dallal
koszontotte:

,, Ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka

Kattog a, zakatol a, csattog a sineken a vonat, sineken a vonat.

Ziki-zaka, fut tova, valahova, nézz oda, ide-oda tolat, ide-oda tolat, ziki-zaka

Allomdson nem marad, ott szalad, meg itt szalad, hosszu ut egy pillanat, debreceni fik alatt,
Erdo mélyén kanyarog a sinpar, lombok alatt gyonyorii az ut!

Ziki-zaka kattog a valto, fiittyég a sip mar: Indul, az indul az uttérévasut!

Piros szinii ez a vonat, sima sinen vigan halad, viszi a kis utasokat napsiitotte lomb alatt.
Ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka

Kattog a, zakatol a, csattog a sineken a vonat, sineken a vonat.

Ziki-zaka fut tova, valahova, nézz oda, ide-oda tolat, ide-oda tolat, ziki-zaka

Allomdson nem marad, ott szalad, meg itt szalad, hosszii it egy pillanat, debreceni fik alatt,
Erdé mélyén kanyarog a sinpar, lombok alatt gyényérii az ut! Ziki-zaka

Csattog a valto, fiittyég a sip mar: Indul az, indul az uttéréovasut!

Fut a vonat rajta tata, rajta il a kicsi Kata, kocsit indit, jegyet ad a Marti, Ocsi, Palika.
Ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka

Kattog a, zakatol a, csattog a sineken a vonat, sineken a vonat.

Ziki-zaka fut tova, valahova, nézz oda, ide-oda tolat, ide-oda tolat, ziki-zaka

Allomdson nem marad, ott szalad, meg itt szalad, hosszii it egy pillanat, debreceni fik alatt,
Erdd mélyén kanyarog a sinpdr, lombok alatt gyonyorii az ut! Ziki-zaka

Kattog a valto, fiittyog a sip mar: Indul az, indul az uttorévasut!

Debrecenben nyilt a palya, fut a vonat nincsen parja, amerre megy, nota jarja, dalol minden
utasa.

Ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka

Kattog a, zakatol a, csattog a sineken a vonat, sineken a vonat.

Ziki-zaka fut tova, valahova, nézz oda, ide-oda tolat, ide-oda tolat, ziki-zaka

Allomdson nem marad, ott szalad, meg itt szalad, hosszii it egy pillanat, debreceni fik alatt,
Erdé mélyén kanyarog a sinpar, lombok alatt gyonyérii az ut! Ziki-zaka

kattog a valto, fiittyog a sip mar: Indul az, indul az uttorévasut!
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Ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka, ziki-zaka mar!”

Majd egy vidam uttorddalt adtak eld.

Ezutan a vasutas uttorok atvették a szolgalatot és elfoglaltdk szolgalati helytiket.

Az immar felavatott és atadott Gttdrévonat indulasra készen allt, hogy a meghivott vendégekkel
és pajtasokkal megtegye elsd utjat. Piros nyakkenddk lobogtak, virdgokkal integetd gyerekek
¢s felndttek vidam énekszoval bucsuztak az allomastol, s kigordiilt ,,Zsuzsi” utddja, az

uttdérovonat.

Melléklet 11. A DKV Uttorévasit Debrecen-Fatelep 1978/1979. évi forgalmi napléja,
részlet (Fegyverneki Attila gytijteménye)
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Melléklet 12. A Debrecen vasutvonalhalozata (sajat készités, a debreceni térkép alapja:
OpenStreetMap)
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Melléklet 13. A kollektivizalas, tarsadalmi hatasai és a kollektivizalt mezogazdasag
miikodo-képessége (VALUCH 2001: 196-197, 199-200.)

., Az atszervezest ugy akartak végrehajtani, hogy az ne jarjon egyiitt a mezégazdasagi termelés
jelentos visszaesésével és élelmiszerhiany kialakulasaval. A szovetkezeteket az 1961-eS
kampanyzaras utan az iparhoz hasonlo centralizalt gazdasagiranyitasi rendszerbe probaltak
integralni, de tulajdonképpen mar a kezdeti idoszaktol megkezdodott a klasszikus
kolhozmodelltél valo fokozatos eltavolodas. Liberalisabban kezelték a hdztdji és kisegito
gazdasagokat. Ebben bizonyara annak is szerepe volt, hogy a szévetkezetek tagjai a haztajiban
termelték meg az onfenntartasukhoz sziikséges élelmiszerek nagy részét. A haztajinak a
hatvanas évek elején onellato funkcioja volt az elsodleges, a piacra termelés is az onfenntartast
lehetoveé tevo jovedelmek megszerzését szolgalta, az évtized végeére azonban ez folyamatosan
megvaltozott, a hdztdjik és kisegité gazdasagok jelentos részében a piacra termelés keriilt
eloterbe az onellatassal szemben. (...) A szovetkezetek 1961-t6l mar vasarolhattak
mezogazdasagi-gépeket. 1964-1969 kozott pedig felszamoltak a gépallomasokat. A
foldtulajdonnal kapcsolatos rendezetlen kérdéseket az 1967. évi IV. torvénnyel rendezték,
megalkotva a szévetkezeti foldtulajdon fogalmat. Ez jogilag lehetové tette, hogy a formalisan
még magantulajdonu, de a téeszek és allami gazdasagok dltal hasznalt foldeket szévetkezeti,
illetve dllami tulajdonna mindsitsék. A valtozasok kovetkeztében a magyar- orszdgi
mezogazdasagi termeldszovetkezetek a hatvanas évek végétol a kolhoz helyett fokozatosan a

csoporttulajdon sajatos formdjdara épiild, korlatozott jogii vallalkozoi szervezetté valtak. >

,,Ha arra a kérdésre keressiik a valaszt, hogy miért valt tartosan mitkédoképessé-a kollektivizalt
magyar mezogazdasdg, akkor a kévetkezoket kell figyelembe venni: Elsésorban azért, mert a
hazai gyakorlat folyamatosan és fokozatosan eltért a ,,kolhozmodell” kévetésétol. A hatvanas
evek elején feladtak az atszervezés osztalyharcos értelmezését, fokozatosan a gazdasagi
racionalitas elvei és a miikodoképesség megteremtésére torekvo gyakorlat kialakitasa kertilt
elotéerbe. Ennek érdekében elobb a hattérbe szoritottak, majd megsziintették a
munkaegységrendszert, helyébe a valodi érdekeltséget teremto részesmiivelés és a rendszeres
pénzbeli juttatas lépett. A tagsagot emellett a hadztajihoz kapcsolodo kedvezmények
kiterjesztésével is dsztonozni igyekeztek. (A haztdji gazdasag a kollektivizalas soran a belépo
tag kezelésében' meghagyott teriiletet jelentette, és magaban foglalta a haz koriili kertet, az

ennek miiveléséhez sziikséges gazdasagi eszkozoket. A haztdji teriilete természetesen olyan ' fold

259 \/ALUCH 2001: 196-197.
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is lehetett, melyet a szovetkezet mért ki tagjainak. Teriilete altalaban 1 kat. hold volt. A
belépéskor két szamosallatnak megfelelo allatallomany maradhatott haztaji kezelésben.) A
szovetkezeti tag falusiak szamara az egyik legfontosabb engedmény az volt, hogy az
onellatasukat biztosito hadztdaji gazdasag a kozosre is tamaszkodo arutermeld kistizemmeé
alakulhatott at. Azokon a teriileteken, ahol az célszeriinek latszott (gyiimdlcs-, zoldség- és
bortermelo vidékek), ott lemondtak a téeszek megszervezésérdl, s megelégedtek azzal, ha a
termelok szakszovetkezeteket hoztak létre. Ez a forma allt a legkézelebb termeldk szamdara

elénydket nyijtoé onkéntes, kozos tarsulds gondolatihoz. %

Melléklet 14. Simon Odén 1977: Megsziint az orszag legrégibb erdei kisvasutja. Részlet.

Az elkészitett gazdasdgi szdmitasok egyértelmiien igazoltdk, hogy iizemeltetése
gazdasagtalan, a keskeny nyomkézii vonal elavult, s célszerii megsziintetni, személy- és
aruforgalmat kozutra terelni. Az atépités ugyanis olyan mennyiségii alloeszkozt kotott volna le,
amelynek minimalis kihaszndlasat sem lehetett volna biztositani. A kisvasut személyszallitasi
teljesitményei és bevételei az elmult tiz évben mérsékelten csékkend tendenciat mutattak, mig
az druszallitasnal jelentos visszaesés kovetkezett be. A fel- és leadott drutonna 30 szdzalékkal,
a kezelt kocsik szama 19 szdzalékkal csokkent. Hasonlo mértékii visszaesés volt a szallitassal
kapcsolatos tizemi mutatoknal is. A vasuti szallitasi teljesitmények visszaesése a megmarado
forgalom iizemi koltségeit és bevételeit egyre kedvezotlenebbiil befolydsoltik. A vasutvonal
onkoltsége a felmérés évében — 1974-ben — 11,3 millio Ft volt. Ezzel szemben az évi teljes
bevétel személyszallitasbol 5,8 millio Ft, aruszallitasbol 1,4 millio Ft, dsszesen tehat 7,2 millio

Ftvolt. Az éves iizemi eredmény 4,1 millié Ft veszteséget mutatott.”*%*

260 \/ALUCH 2001: 199-200.
261 SIMON 1977: 702.
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