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A Tisztelt fr6 és Olvaso Kozosséghez!

Jelenlegi kiadvanyunkkal 0j utakat jarunk be, ugyanis allandod szerzonk egy monografiajat
jelentetjiik most meg és juttatjuk el azt igy kedves olvasoinkhoz. Eppen ezért némi formai
valtozést is be kdllett iktatnunk: aktudlis kiadvanyunkban a tartalomjegyzéket —a mi kdnnyebb
forgathatosagat is figyelembe véve —, ekképpen az Gsszeallitas végére soroltuk. Balogh Tamas
Zoltan jelen munkajaban az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepci6 hatasat dolgozta fel szak-

szerlen és részletekbe menden Debrecen tomegkdzlekedésére vonatkoztatva. Fogadja a miivet

j6 szivvel a Civisportafolyoirat kozossege!

A jovében tovabbra is varunk olyan tanulmanyokat és cikkeket, amelyek torténelmi,
irodalmi, miivészeti, kozlekedési, gasztronomiai stb. szemszogbdl mutatjadk be Debrecen ¢és
Nyirségtol Békésig torténészek, helytorténeti kutatok, etnografusok, kulturalis antropologusok
¢és épitészek tollabol, akik inter-multidiszciplinaris tudomanyos alapossaggal foglalkoznak
szlikebb ¢és tagabb tarsadalmunk multjaval, illetve jelenével.

Nyilvanvaléan mas tudomanyagak mivel6it6l is befogadunk anyagokat, amelyek
megfelelnek a kiadvany kritériumainak. Tudomanyos igényti munkakat viszont nem csak koz-
gyljteményekben ¢€s felsdoktatasi intézményekben dolgozd muzeoldgusoktol, levéltarosoktol
¢és egyetemi oktatoktol varunk, mivel tovabbra is szeretnénk teret engedni a tudomanyos tevé-
kenységiiket most megalapozo fiatalabb generacioknak. Eppen ezért egyetemi hallgatok és
minden helytorténet irant érdekl6dd kutatdo munkajat egyarant rommel fogadjuk.

Cikkek ¢és tanulmanyok mellett természetesen adattarak recens bemutatasat és forras-
jegyzekek kozlését is varjuk, mivel fontosnak tartjuk a szétszorddott kiilon kozgytijtemé-
nyekben 6rzott és maganarchivumokban kallodo ismeretlen anyagok komplex feldolgozasat és

bemutatasat.

Bizunk abban, hogy a jovében mind olvasoként, mind pedig szerz6ként partneriink lesz!

A Szerkesztéség
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI

TOMEGKOZLEKEDESRE 1

,,Hanyas villamossal jottél? Csak nem az 1-el?” — igy kérdeztek tréfasan a civisvaros lakoi
attol, aki villamossal érkezett, mivel a varosban hosszu ideig csak az 1-es villamos létezett,
amely a Nagyallomastol az egyetemig kozlekedik. A 2-es villamos megsziiletése el6tt azon-
ban nem csak az 1-es villamosvonal mikodott, mégis az idék folyaman a tobbi valami oknal
fogva ,, eltiint.” Joggal meriilhet fel beniink a kérdés: miért? Es miért csak az 1-es villamos-

vonal maradt fent 1975 és 2014 kozott?

1. Bevezetés

A villamosvonalak felszamolasanak egyik oka az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio volt,
amely megreformalta az orszdg s Debrecen kozlekedési rendszerét is. A masik ok Debrecen
korabeli politikai vezetése, pontosabban a Debrecen Varosi Tandcs Varosrendezési Osztalya-
nak szakmai tevékenysége volt, amely alkalmazta a kozlekedési koncepcidt és kimondta az
egyvaganyu, gazdasagtalan villamosviszonylatok megsziinését illetve azt, hogy csak a kétva-
ganyt 1-es villamosvonal maradhat fenn. A megsziint villamosvonalak helyén autobuszok
kozlekedtek, kés6bb megjelent a villamosvonalak helyén a trolibusz is. A kdztudatban az ma-
radt fenn, hogy err6l 1969-ben dontottek, a levéltari kutatds viszont ezt megcafolta. Debre-
cenben mar 1960-ban fel akartak szamolni a gazdasagtalan villamos szarnyvonalakat, illetve a

6-0s vonalat at akartak alakitani kétvaganyura. Ez azonban nem tortént meg.

1 Megjegyzés: Jelen monografia el6sszor sziikebb korben a Debreceni Egyetem Bolcsészettudoméanyi Kar
Torténelmi Intézet Alapszakdnak szakdolgozatként lathatott napvilagot 2019-ben. Ezuton fejezem ki
koszonetemet, hogy Dr. Szilagyi Zsolt egyetemi adjunktus elvallalta a témavezetdi munkat.

2 Megjegyzés: A Nagyallomas-Doberdé utca kozott kozlekedd villamos vonalat 2014. februar 26-an adték at
az utasforgalomnak
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Monografiamban a dr. Csanadi Gyorgy kozlekedésiigyi miniszter altal kidolgozott
1968-as kozlekedéspolitikai koncepciot mutatom be, valamint ennek végrehajtasat Magyaror-
szagon, kiilonosképpen Debrecen véarosaban. 3

., A multat végképp eltorélni” — igy énekelték az Internacionaléban, amit komolyan is
gondoltak mind a Rakosi-, és mind a Kadar-korszakban. Rengeteg vasutvonalat sziintettek
meg, illetve jeloltek Ki megsziintetésre, de a vastutvonal kornyékén lakok ,, agitdlva harcoltak”
a biirokrata, szocialista berendezésii, a kozlekedéspolitikai koncepcid programjat végrehajto
Kozlekedés- €s postaiigyi minisztériummal, amely nagy nehezen, de végiil felhagyott néhany
vasut- és villamosvonal felszdmolasaval. Debrecenben viszont nem ez tortént: sokan sajnaltak
a megsziintetett villamosvonalakat, de még tobben oriiltek annak, hogy a rozoga és elorege-
dett villamosok helyett kényelmes autobusszal utazhatnak. Megreformalhattak és felfrissithet-
ték volna a villamos jarmtidllomanyt is kényelmes és elegans villamosokkal. Bar ez koltsége-
sebb volt, mint a busz, de az akkori gondolkodasmod, hogy az autdobusz nem kornyezetszeny-
nyez6, megkonnyitette a villamosvonalak felszamolasat. Csak az 1970-es évek kozepén tajé-
koztattdk a lakossagot az autdbusz-kozlekedés kéaros hatasairdl, de ekkorra mar bekovetkezett
az olajvalsag is, ami megnehezitette az lizemeltetést. A debreceniek nyakas civis gondolko-
dasmodja, a ,,csakazértis”, ,, ha torik, ha szakad” szemléletméd alapjan 1970-1975 kozott a
villamosvonalakat megsziintették, abbol kiindulva, hogy egy élhetdbb, szocialista és erds va-

ros fog kialakulni...

3 Megjegyzés: Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedésiigyi miniszter 1956, illetve 1963-1974. kozott. Lasd még:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csan%C3%Aldi_Gy%C3%B6rgy (k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus) Az oldal
utols6 megtekintése: 2018. VIIL. 1.



https://hu.wikipedia.org/wiki/Csan%C3%A1di_Gy%C3%B6rgy_(k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus)

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

2. Elézmények

2. 1. Gazdasag és politika 1945-1968. kozott

A 11. vilaghabort utan Magyarorszag romokban hevert. Ujja kellett épiteni az allamot, a gaz-
dasagot, a kettétort ¢életeket. Ez elég nehezen ment a jelentds emberveszteség miatt, kevés volt
a munkaerd, mivel a katondk egy része még hadifogsagban volt. A mezdgazdasag is komoly
problémakkal kiizdott, amelyek a megmaradt lakossag élelmezését is veszélyeztették. Az ipari
termelés nem tudott a kell6 mértékben megindulni, mivel a német és szovjet csapatok kirabol-
tak és elhurcoltdk a gyarak felszereléseit. Az 0jjaépitést nehezitette tovbabba Magyarorszag
kényszerl jovatételi kotelezettsége is a gy6ztes hatalmak felé. Mindehhez kezdetekben a ,, fel-
szabadito” Szovjetuni6 segitséget nyujtott, de mint késobb kideriilt nem ingyen. A magyar
népnek keményen meg kellett fizetni a ,, szabadsdagert”, az 0j életért, cserébe a szovjetek ki-
kényszeritették, hogy koalicios kormany alakuljon és, hogy Magyarorszag a szovjet érdek-
szférdjaba keriiljon.

A szovjet-magyar gazdasagi egyezményt 1945. augusztus 27-én alairtak, amelynek értel-
mében a magyar ipari termelés jelentds részét a Szovjetunidnak exportaltak, mivel a nyersanyagot
féleg onnan kaptak. A magyar gazdasagot a szovjet gazdasagtol tették fliggdveé s teljesen elszige-
telték a nyugattol. A kiilkereskedelem alapjat Magyarorszag és a keleti blokk orszagai kozotti
kétoldalu aruszallitasi egyezmények alkottak. A forintot 1946. augusztus 1-én vezették be, majd
ezek utan szabalyoztak az arakat és a béreket. A stabilitas — amelynek egyik alapja az volt, hogy
az USA visszaadta a Nemzeti Bank aranykészletét —, csak latszolag adott nyugodt életérzést, mi-
vel az ellatas érdekében jegyrendszert vezettek be. Szovjet nyomasra 1947. jalius 10-én a magyar
kormany elutasitotta a csatlakozéast az Amerikai Egyesiilt Allamok kiiliigyminisztere, George C.

’

Marshall ,, eurdpai ujjaépitési programjahoz”, az tgynevezett Marshall-tervhez, * amelybe a
szovjet nyomas nélkiil valosziniileg bekapcsolodott volna a kormany, a terv szerint ugyanis, 422
milli6 dollarral segitették volna az orszag ijjaépitését. ° Az elutasitds utdn 1949 janudrjaban Ma-

gyarorszag alapito tagja lett a Kolcsonds Gazdasagi Segitség TanAcsanak. ©

4 GYARMATI GYORGY 2013: 117.

5 TARJIAN M. TaMAS http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1947 junius 5 a marshall_terv_meghirdetese/ Az
oldal utols6 megtekintése: 2018. X. 4.

& GYARMATI GYORGY 2013: 116.
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A kommunista part hatalomra jutasakor elsdként a nehézipar gyors litemi fejlesztését
tlizte ki célul maga elé, azon beliil is foként a banyaszatot és a kohaszatot preferaltak. Az els6
haroméves terv szovjet mintaji gazdasagi program volt Magyarorszagon, amely 1947. au-
gusztus 1-én vette kezdetét és 1949. december 31. volt a zarénapja. ' Gyarmati Gyorgy 4 Ra-

kosi-korszak cim konyvében tablazatban mutatta be a haroméves terv beruhazasait:

A haroméves terv beruhazasai

Terv (milli6 Ft) Végrehajtas

nyilvanossagra
Tervcimek hozott tényleges foly6 aron

Ft % Ft % Ft %
Ipar 1745 26,5 2129 32,3 |3592 34,7
Mez6gazdasag 2000 30,4 987 15 1842 17,8
Kozlekedés 1676 25,4 1800 |[27,3 |2180 21
Epités, szocialis, kulturalis 1164 17,7 1669 |25,4 |2744 26,5

OSSZESEN 6585 100 6585 | 100 | 10358 | 100

1. tablazat A haroméves terv beruhazasai 8

A banyakat 1945-1946-ban allamositottak, az dsszes villamoserdmiivel és tavvezeték-
kel egyiitt, késobb allami kezelésbe vették az orszag 6t legfontosabb nehézipari tizemét is. A
bankallamositasrol szol6 térvény 1947. december 4-én Iépett életbe, a 100 vagy annal tobb fot
foglalkoztatd tizemeket pedig 1948. marcius 25-én allamositottak. Az akciot a kommunistak a
legnagyobb titokban, puccs-szeriien hajtottak végre. Kozos tulajdonba vették a magan-
nagykereskedelmet, 1949. december 28-an pedig allami tulajdonba vették a 10 vagy annal
tobb alkalmazottat foglalkoztatd valamennyi ipari €s kozlekedési maganvallalatot, valamint az
ekkor méar allami kezelésben 1€év6 kiilfoldi tulajdont. Magéantulajdon szamottevden 1949 végé-
re mar csak a mezdgazdasigban maradt. ° A magyar allam a nemzetkdzi helyzet fokozodasa

miatt pedig fejleszteni kezdte hadseregét is.

" https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96t%C3%A9ves_terv_(Magyarorsz%C3%A1lg) Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. V. 31.

8 GYARMATI GYORGY 2013: 117.
9 CseszkA Eva 2017.



https://hu.wikipedia.org/wiki/Szovjetuni%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96t%C3%A9ves_terv_(Magyarorsz%C3%A1g)

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

Az otéves terv mintaja a szovjet tervezési modell volt, amelyet szolgai mdédon mésol-
tak. A szabad vallalkozasokat korlatoztak, vagy felszamoltak. Az eldiranyzatokat a kommu-
nista part a kétszeresére emelte, igy az ipari beruhdzasokra tervezett 6sszeg 94 szazalékat a
nehézipar kapta. A munkaversenyek altalanossa valtak, irredlisan a mennyiségi szempontok
voltak talsulyban. A véllalatok nem az el6irt termékeket gyartottdk, hanem a legkdnnyebben
eldallithato, szinte mar felesleges mennyiségeket. A cél a kapitalista rendszer utolérése volt, s
ennek érdekében erdltették az iparositast, amit a hideghaborus 1égkor is fokozott, igy a fejlesz-
tésnél katonai szempontok keriiltek elétérbe. 1 A tervgazdalkodas idején a kiilonbdzd agaza-
tokat fokozatosan fejlesztették a mezogazdasag kivételével. A foldosztas utan a magyar me-
z0gazdasag kisparasztiva valt, s igy nem kapott jelentds allami tdmogatast. Ez késdbb sulyos
kozellatasi helyzetet teremtett. Kozép-Kelet-Europaban 1948 nyaran szovijet tipust, er6szakos
kollektivizalast hajtottak végre, majd pedig termeldszovetkezeteket alakitottak ki, a nagybir-
tokokat felszamoltak, kisajatitottak és allamositottak, de a gazdasagi tervben leirt elvarasokat
nem tudtak teljesiteni amit bizonyit, hogy 1956-ban valsag alakult ki a gabonaellatasban.

Az éllami gazdasdgokban allami f6ldon allami gépekkel termeltek. A tervek sikerte-
lenségéért természetesen a kuldksagot és a belso ellenséget okoltak, altalanos volt a félelem, a
mindennapos terror, barkit barmikor elvihetett a ,, nagy fekete auto.” Az ellenségtdl valo féle-
lem miatt is, a vezetd tisztségekbe munkés-paraszt szarmazasu embereket, kadereket helyez-
tek, akik azonban nem értettek a rajuk bizott feladatokhoz, ami tovabb rontotta a gazdasagi
helyzetet. A tervekrdl sz616 jelentések legtobbszor meghamisitott eredményeket tartalmaztak.

Rakosi Matyas 1948. augusztus 20-1 beszédében bejelentette a kollektivizalds intéz-
ményét, mikdzben nyiltan a kuldkok ellen agitalt. Mig a lakossag életszinvonala romlott, a
kirakati politika pozitiv képet mutatott kifelé, mikdzben a tarsadalom sava-borsanak szamito
munkésosztaly a hadbora eldtti iddszak életszinvonaldn tengette napjait, a realbériik 1950-
ben stagnalt, majd rohamosan csokkent. A lakossag ,, kizsakmanyoldasanak™ egyik eszkoze
az erdszakos békekolcsonjegyzés volt, amely Osszegeket az dnkéntes befizeték soha nem
kaptak vissza.

A mezdgazdasagban dolgozd parasztok problémai sulyosbodtak, 1949-1953 kozott a
beszolgaltatasi kotelezettség a haromszorosara emelkedett. Az adohatralékosok szdma egyre

nott, ami eldl csak ugy menekiilhettek meg, ha az illeté 6nszantabol belépett a termelészovet-

10 RomsIcs IGNAC 2010. https://www.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/tamop425/2011 0001 520 magyarorszag_tor
tenete/ch05s02.html Az oldal utolsé megtekintése: 2018. V. 30.

—9—
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kezetbe, vagy foldjét 4tadta az allamnak. !* A gazdasagi kihasznalas sok esetben politikai 6n-
kénnyel is parosult. Koncepcids perek folytak a parasztok és a munkasok ellen, beosztastol
fliggetlentil. A legtobb kulakper 1948-1949 k6zott zajlott, amik egészen 1956-ig folytatodtak,
sOt a kuldklista a forradalom utan is megmaradt. A hdbora utani nehézségeket az élelmiszer-
jegyrendszer jellemezte, amely csak az 1949. szeptember 1-vel sziint meg. Késébb 1951-re
viszont megint olyan nagy aruhiany volt, hogy fokozatosan tGjra be kellett vezetni a jegy-
rendszert. A Jegyellatasi Kozpont 1951 januarjaban jott 1étre, a Minisztertanacs pedig a cu-
kor- és finomlisztjegy, késObb a zsir- és szappanjegy, végiil a kenyérjegy és a husjegy beve-
zetésérol is dontott.

Sztalin halala utan a gazdasagi és a politikai helyzet javul6 tendencidt mutatott. Nagy
Imre 1953-1955 kozottre keltezhetd miniszterelnoksége alatt az élelmiszeripar €s a kdnnyii-
ipar tobb beruhazashoz jutott, valamint a kisiparosok 1étjogosultsagat is elfogadtak. Az ipar
egyre tobb sziikségleti cikket allitott eld, a kereskedelem pedig joval tobb aruféleséget tudott
forgalmazni. A parasztok pedig tomegesen 1éptek ki az er6szakosan rajuk erdltetett termel6-
szovetkezetekbdl.

Az 1955-6s, Ger6-féle ,, régi-uj gazdasagpolitika” ugyan kissé enyhébb volt az 1953
elottinél, de a problémak sorozatat mar nem lehetett megallitani. A termelés bar 1955-ben
novekedett, és néhany gazdasagi mutato is javult, ennek ellenére egyre tobb lett a kiilfoldi
adossag, a népgazdasagban a fesziiltség fokozodott. A tartalékok csokkentek, a beruhazasok
tervét nem sikeriilt a kelld mértékben végrehajtani, az iparban a hazai alap- €és nyersanyagter-
melés akadozott, a miiszaki fejlesztés stagnalt. Az energiahelyzet sulyos lett, akadozott a
szénellatas, a széntermelés az 1956. szeptemberi két millié tonnardl novemberben 254 ezer
tonnara, az olajtermelés 100 ezer tonnardl 13 ezer tonnara esett vissza, *? a nagylengyeli me-
z0n pedig elvizesedés miatt gyakorlatilag leallt a kdolaj-kitermelés. Az orszag az elkertilhetet-
len import miatt nyugaton eladosodott, 1955 végére a tékés adossagallomany 2743 millio Ft-
ra emelkedett, és a KGST felé is komoly fizetési nehézségei tamadtak. 13

A lakossag tlir6képessége a be nem valtott igéretek miatt kritikussa valt. 1956. jinius

30-4an a csepeli Rakosi Matyas Miiveknél tobb esztergalyos sztrajkba 1épett, emellett a debre-

11 http://www.fajltube.com/irodalom/tortenelem/Magyarorszag-gazdasaga-a-11-vi94765.php Az oldal utolsé meg-
tekintése: 2018. V. 30.

12 http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovjet es a keleti_hitelek_segelyek szerepe a_kadarrendszer stabilizalasa
ban.html Az oldal utols6 megtekintése: 2018. V. 30.

13 Cseszka Eva 2017.
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ceni téglagyarban az ésszerlitlen normaemelés miatt munkabesziintetések voltak. Az egyre
fokoz6do fesziiltség miatt a minisztertanacs oktober 4-én megsziintette a belfoldi allamkol-
csOnodk kibocsatasat.

Poznanban 1956. jinius végén szintén az irrealis normarendezések ellen, felkelés rob-
bant ki a Sztalin Fémmiivekben. A munkésok béremelést koveteltek, junius 28-an reggel pe-
dig spontan sztrajk kezd6dott, de a békés nagygylilés hamarosan erészakba torkollott. A tomeg
a varosi partszékhazat feldtlta, majd megtamadta az allamvédelem székhézat, ahol a karha-
talmistak beleldttek a tomegbe. Az ezt kovetd harcokban mintegy 70 ember vesztette életét, s
legkevesebb hatszazan sebesiiltek meg. A lengyelorszagi események lendiiletet adtak a ma-
gyar tarsadalomnak is, igy kitort az 1956-os forradalom és szabadsagharc, amelyben nemcsak
a magyar nép szabadsagvagya, hanem a kommunista ideologia és gazdasagpolitika csddje is
megnyilvanult. 14

Latjuk, hogy a partallami rendszer 1956. oktoberi politikai 6sszeomlasat a szocialista
gazdasag rendkiviil sulyos valsaga eldzte meg. A forradalmat elindito egyetemi didksag hang-
sulyosan fogalmazta meg a gazdasagi életet érint6 koveteléseket: a budapesti Miiszaki Egye-
tem oktober 23-an kiadott 10 pontos hatarozatanak a fele —a 3., 5., 6., 7., 8. pontok —, gazda-
sagi vonatkozast kérdésekkel foglalkozott. Egy masik forras szerint az 1956-0s forradalom 16
pontjabol a 7. pont tartalmazta ezt a kivanalmat miszerint: ,, Szakemberek bevondsaval szer-
vezzék dt a gazdasdgi életet, a hazai adottsagok és a nép létérdekei alapjan!” *°

A labilis Uj hatalom kompromisszumokra kényszeriilt, 1956 végén illetve 1957 elején
rendezték a banyaszok €s a bérbol, fizetésbol élok pénzét is. A forradalom leverése utani ho-
napokban viszont az orszag ellatasa a kiilfoldi orszagok segélyeitdl, foleg a keleti blokk, leg-
foképpen a Szovjetunionak az aruhiteleitl fliggott. A kiilkereskedelem oktober 23-a utan
néhany hétig joforman megbénult, a szocialista orszagok azonban folytattak a kereskedelmi
egyezményekben 1956-ra vallalt aruk szallitdsat. Az elsé szallitmanyok elsGsorban kozsziik-
ségleti cikkekbdl alltak, a flitéanyagok kivételével a nyersanyagok szallitasa csak masodsor-
ban johetett szamitasba.

A helyzetet tovabb rontotta, hogy Magyarorszag 1956 Oszére a korabbi évek hibas

gazdasagpolitikajanak kovetkezményeképpen eladdsodott. A harcok megsziinése utan keletrol

14 Cseszka EvA 2017.
15 https://hu.wikipedia.org/wiki/Az_1956-0s_forradalom_16_pontja Az oldal utolsé megtekintése: 2018. V. 31.
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¢s nyugatrdl egyarant megindultak a magyar nép megsegitésére szervezett jécselekedetek. A
szocialista orszagokbdl ingyen érkezett az élelmiszer, gyogyszer, ruhazati cikk, épitdanyag,
50, olaj, tiizifa, szén stb., amelyet viszont elitélendd modon eladtak a lakossagnak.

A Kédar-korszak gazdasagpolitikdjanak iddszakaszat két részre oszthatjuk fel: az els
korszak 1957-t61 veszi kezdetét, amikor is 0j berendezésii rendszerként megvizsgalta az el6z6
korszak ,, hibait” majd az eredmények alapjan probalta kijavitani, illetve uj er6forrasok bevo-
nasaval megujitani gazdasagpolitikajat. A masik korszak, amely a valtozas évének tekinthetd,
1968-t01 vehette kezdetét, amikor elinditottak az 0j tervet és a gazdasag 0j mechanizmusat,
ami egészen a politikai rendszervaltasig tartott.

A magyar gazdasagirdnyitads és gazdasdgi mechanizmus 1956-ig a sztdlini elveknek
megfelelden alakult. A kdvetkezd periddust a szakirodalmak posztsztalinista korszaknak, szta-
linista korszaknak vagy ,, gulydskommunizmusnak” nevezik. Az 1956-os forradalom és az azt
megel6z6 korszak hibas dontéseinek értékelését a Kadar-kormany mind politikal, mind gaz-
dasagi szempontbol elvégezte.

Kadar tehat tanult a Rakosi-korszak hibdibol. A forradalmat kovetden elég kemény
diktataraval szilarditotta meg hatalmat, de levonta a sziikséges konzekvenciat, igy a hibak
feltarasa soran néhany alapveté okra vezették vissza a problémakat. Az elsé és legfontosabb
probléma az volt, hogy az 1950-es években a gazdasagpolitika tilzottan a nehézipar felé ira-
nyult, s igy elhanyagoltdk a konnytiipari termékek és az élelmiszerek gyartasat. A masodik
fontos ok a sztalini merev gazdasagiranyitasi rendszer volt, a tobbi pedig Ugymint: az orszag
KGST-n beliil betdltott szerepe, a tokés orszagokkal vald kapcsolatok megromlasa stb. mar
csak igymond ,,hab volt a tortan.”

A Kadar-korszakban nagyobb hangsulyt kapott a fogyasztéasi cikkek termelése, a me-
zO8gazdasag fejlesztése, a lassu kihatralas a ,,vas és acél orszdaga” szerepkorbél. 1 Az élet-
szinvonal novelése els6 szamu feladat lett amellett, hogy meg kellett oldani azt a fontos poli-
tikai feladatot, miszerint a csalodott munkasosztalyt ,, visszacsabitsdak a helyes utra.” Mindez
az életszinvonal-politikaban azt jelentette, hogy olyan politikai-gazdasagi viszonyokat kellett

teremteni, amelyben a munkasosztaly jol érezte magat. Igy keriilt elétérbe egy boldog fogyasz-

16 http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovjet es_a_keleti_hitelek segelyek szerepe a kadarrendszer_stabilizalasa
ban.html Az oldal utols6 megtekintése: 2018. V. 30

17" https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-
bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. V. 30.

—12 —


http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovjet_es_a_keleti_hitelek_segelyek_szerepe_a_kadarrendszer_stabilizalasaban.html
http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovjet_es_a_keleti_hitelek_segelyek_szerepe_a_kadarrendszer_stabilizalasaban.html
https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese
https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

toi tarsadalom eszménye, amelynek még akkor is miikodni kellett — a fogyasztoi arak mester-
ségesen alacsonyan tartasa, kiszamithat6 jovedelem stb. —, ha ez az orszag gazdasagi erejét
meghaladta. Ennek érdekében jelentds béremeléseket hajtottak végre, s az 1960-as években
elkezd6dott egy 1) fogyasztasi konstrukcio kiépitése, amely az alapvetd élelmiszerek megha-
tarozo és stabil aranak kalibralasan alapult. Ezek fogyasztoi arat politikai kérdésként kezelték.
A szinvonal folyamatos emelése magaval vonzotta, hogy a teljes foglalkoztatottsag fenntarta-
saval egyiitt folyamatosan néttek a jovedelmek. Ehhez a Szovjetunidt és a KGST-t kellett
igénybe venni.

Bar a magyar ipar termékei jorészt vilagszinvonaltak voltak, jocskan akadt atlagszin-
vonal alatti aru is. A KGST természetesen fizetségként elfogadta az utobbiakat, cserébe vi-
szont szintén rossz mindségl kiilfoldi iparcikkeket adott. Az viszont vitathatatlan, hogy a
KGST legjobb ,, drucikke” az olcsé energia volt. Az élelmezés szinvonala, olyan nagymérték-
ben emelkedett, hogy a kiilfoldi megfigyelok egyenesen ,, gulydskommunizmusrol” beszéltek.
Az ellatas javulasat fejezi ki a ,, frizsider-szocializmus”, a kozhangulatot pedig a ,, legvida-
mabb barakk” kifejezés is. 18

Az 1960-as évek kozepén viszont Gjra gondot okozott a forrashiany, amelyen jobbara
ugyszint a nemzetkozi hitelek enyhitettek, visszafizetésiiket pedig a mezdgazdasagi exporttol
vartak. Ez volt az ok, ami alapjan ismét elkezdddhetett egy Gjabb reformfolyamat. Megindult
egy Ujabb szovetkezet alakitasi hullim, aminek célja a nagyiizemi mezdgazdasagi forma visz-
szaallitasa volt. Ez a folyamat Iényegében 1962-re befejezddott. A rossz emlékii beszolgalta-
tasi rendszert elfelejtették, viszont engedték a haztaji gazdalkodast, ami lehetdvé tette a hazi-
allatok tartasat és a foldek egy részének bérbeadasat is.

A parasztsag is részesiilt a szocialis juttatasokbol, ami meghozta a termeldkedvet, S
ennek kovetkezményeként 1ényegében megsziint az élelmiszerhidny és a piacra termeld gaz-
dak némi tobbletjovedelemhez is jutottak. 1° Az allampolgarok szamadra az életszinvonal 4l-
landé emelésével mutattdk, hogy minden jo uton halad. Az MSZMP VIII. kongresszusan
1962-ben bejelentették, hogy leraktak a szocializmus alapjait, kezd6dhet a fejlett szocialista

tarsadalom épitése. Politikai valtas kovetkezett be, ezek utdn mar puha diktatara jellemezte

18 http://dlI-sulinet.educatio.hu/download/erettseqi/2014/docs/a_kadar-korszak gazdasagpolitikaja.pdf Az oldal
utols6 megtekintése: 2018. V. 30.

19 Romsics IGNAC 2010. https://www.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/tamop425/2011 0001 520 magyarorszag_tor
tenete/ch05s02.html Az oldal utolsé megtekintése: 2018. V. 30.
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ezt a korszakot, avagy ,, aki nincs elleniink, az veliink van.” ?° A politikai és gazdasagi muta-
tok alapjan az allamvezetés 1966-ban ugy dontott, hogy az egész gazdasagiranyitdsi mecha-

nizmust atalakitja. 2*

2. 2. Az 4j gazdasagi mechanizmus

A belsd fogyasztas 1966-1972 kozott orvendetes modon novekedésnek indult. Reformkisérle-
tek kezdddtek, amelyet ,,1j gazdasagi mechanizmus ”-nak neveztek el. 22 Ennek 1étrejottében
viszont nem Magyarorszagé volt az Uttoré szerep. A Német Demokratikus Koztarsasagban
1962-ben indult el a tobb szakaszban végrehajtott gazdasagiranyitasi reform, Csehszlovakia
1964-ben fogott hozza a sajat gazdasagi mechanizmusanak megujitasahoz, amelyet 1967.
januar 1-én vezetett be. A Szovjetunid pedig 1965 szeptemberében hirdetett meg egy refor-
mot, igy a magyar 0jitd torekvéseknek nemzetkdzi tapasztalatokra tdmaszkodo bazisa volt.

Az 1968. évi gazdasagi reform el6készitése azonban addig szokatlan mddon tortént,
mert a dontést szakmai €s tarsadalmi vita el6zte meg. A Kozponti Bizottsag a reform kidolgo-
z4saval egy haromtagu testiiletet bizott meg, amelynek elndke Nyers Rezsé lett. 23 A szocia-
lizmus utjara Iépett Magyarorszag gazdasagi reformjat 1968. januar 1-jén vezették be és Uj
gazdasagi mechanizmus néven kertlilt be a torténetirasba. Ez a reform harom tertileten hozott

alapvetd valtozast

— a vallalatok 6nallosaga a beruhazasok viszonylataban a kézponti tervezés rovasara na-

gyobb lett;

— a hatosagilag kotott arak szabadabba valtak, igy jobban tudtak alkalmazkodni a piaci
kereslethez — az alapvet6 élelmiszerek és energia ara viszont allamilag garantalt ma-

radt;

20 Megjegyzés: Kadar Janos 1961 decemberében elhangzott, azota szalldigévé valt mondata. ..

21 https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-
bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. V. 30.

22 RAINER M. JANOS 2010: 42.

23 http://muon.hu/a-kadar-korszak-gazdasagpolitikaja-1-resz/ Az oldal utolsé megtekintése: 2018. V. 30.
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— a kozpontilag kotott fizetési rendszert egy rugalmas, a termeldegység altal szabalyo-

zott struktara valtotta fel.

E harom irdnyvonal nagymértékben meghatarozta az idaig merev, kozpontilag elére
tervezett rendszert, emellett a vallalatok nagyobb 6nalldésagot kaptak igy mitkkodésiiket felsobb
utasitdsok helyett részben a piaci viszonyok, részben az allami gazdasagi dotacié nagysaga
hatdrozta meg. Elfogadtdk a mezégazdasagi szovetkezeti forma allami tulajdonnal valo
egyenrangusagat, a mellékiizemagak létrehozdsanak lehetéségével engedélyezték a termeld-
szovetkezetek vallalkozési fliggetlenségét, megsziint a vallalatok kozotti kotelezd munkaver-
seny, figyelembe vették az addig ignoralt piaci viszonyokat, s ennek fliggvényében szabalyoz-
tak a termelést. Megsziint az alapanyagok teljesen kozpontositott elosztasa is. tovabba célju-
talmakkal 6sztonozték és elismerték a vallalatok vezetdit és dolgozoit.

A reform végrehajtasat a fanatikusok is csak folyamatként képzelték el. Nem lattak
meg a benne rejld 6ridsi lehetdséget, eleinte kissé idegenkedtek tdle. A reformot irdnyito poli-
tikusok nem mertek gydkeresen szakitani a szovjet tipusu rendszer alapjaival, az egyparti po-
litikai kormanyzéssal és kommunista filozofiaval. Nem akartak konfrontalodni, még gazdasa-
gi szempontbdl sem a nagy Szovjetunidval, viszont hittek abban, hogy a piaci szabalyozas
ilyen feltételek kozott is lehetséges. Az allami vezetés szamara a reform legféképp az eredeti
gazdasagi célok teljesitésének — iparositas, életszinvonal-politika —, aktivabb eszkozét jelen-
tette, azonban a nagyobb beruhazasok kdzponti szerepe tovabbra is megmaradt.

Az eredményes vallalatok jovedelmének jelentds részét az allam elvonta, és tovabbra
is a veszteséges vallalatok tdmogatasara forditotta. A veszteséges nagyiizemek bezarasa lehe-
tetlen volt, igy a munkanélkiiliség fogalma sem 1étezett. A ,,10g6s” egyéneket a karhatalom az
utcakrol eltavolitotta, és ,,KMK” — kozveszélyes munkakeriild — jelzével megbélyegezte.

A part irnyito szerepe a gazdasag teriiletén is valtozatlan maradt, kialakultak a gaz-
dasagi dgazatok érdekcsoportjai. 2* A reform intézkedései 1972-ig gyakorlatilag valtozatlanok
maradtak ekkoriban azonban kezdetét vette a reformellenes 1épések sorozata, amelynek két

alapvet6 oka volt:

24 https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%9Aj_gazdas%C3%Algi_mechanizmus Az oldal utolsé megtekintése: 2018.
VI 1.
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— a piaci viszonyok részleges bevezetése lehetové tette a bérkiilonbség kialakulasat a

vallalat vezetdi €s a dolgozok kozatt;

— a reform lehetdvé tette a mezdgazdasagi termeldszovetkezeteknek, hogy mellékiizem-
agakat hozzanak létre, igy azok jelentds nyereségre tettek szert pl. a hianycikkek

gyartasaval. °

Az 10j gazdasagi mechanizmust megnehezitette az 1973-ban és 1979-ben kirobbant
olajvalsag. A Jom Kippuri habortiban résztvevd arab allamokkal szolidarizalo Arab Olajex-
portald Orszagok Nemzetkdzi Szervezete ,, lecsapolta” és embargozta az olajexportot az Izra-
elt tamogat6 nyugati, kapitalista orszagokban. Ennek az lett az eredménye, hogy az olaj s igy
foleg a diesel és a benzin 4ra a négyszeresére emelkedett. Nemcsak a nyugati orszagokban, az
Amerikai Egyesiilt Allamokban és Japanban volt valsag, hanem a keleti blokk orszagaiban,
koztiikk Magyarorszagon is. Hazankban a part vezet6i ugy hitték, hogy a recesszid nem éri el
az orszagot, azonban itt is felemelkedett az lizemanyag ar, és a Szovjetunid sem tudott kelld
segitséget nyudjtani olcsod olajjal. Az életszinvonal megtartasa érdekében kiilfoldi hiteleket
vettek fel és 1981-ben beléptek a Nemzeti Valutaalapba illetve a Vilagbankba, ezek hatasara

pedig az 1980-as évek végén politikailag és gazdasagilag a rendszer dsszeomlott. 2

5 https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-
bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. V. 30.

26 TARJAN M. JANOS http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1973 oktober 17 kirobban_az_elso_olajvalsag/ Az
oldal utols6 meg- tekintése: 2018. VI. 1.

— 16—


https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese
https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/tarsadalomtudomanyok/tortenelem/az-i-vilaghaborutol-a-ketpolusu-vilag-fel-bomlasaig/a-kadar-rendszer-gazdasaga/a-kadar-rendszer-gazdasagtorteneti-attekintese
http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1973_oktober_17_kirobban_az_elso_olajvalsag/

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

3. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié

Sorsfordité év volt 1968, ugy a nyugati, mint a keleti orszagokban, igy Magyarorszagon is.
Martin Luther King és Robert Kennedy halala, az elsé Tet-offenziva Vietnamban, a Pragai
tavasz, a parizsi diaklazadasok és sok mas esemény, amely mind tobb mint 50 évvel ezel6tt
tortént. Ekkoriban azonban Magyarorszagon nemcsak a gazdasagban hajtottak végre refor-
mokat, hanem a kozlekedésben is. Ebben az évben fogadtak el ugyanis azt a koncepciot, ami
megvaltoztatta hazank forgalmanak rendszerét. Széchenyi Istvan grof kozlekedésiigyi minisz-
ter elgondolédsa utdn ez volt a masodik olyan koncepcio, ami atrajzolta Magyarorszag kozle-

kedéstérképét.

3. 1. A kozlekedés torténetének attekintése a Bach-korszaktol az 1968-as koncepcioig

A XIX. szazadtol a masodik vilaghdboru végéig modern kozlekedési eszkdznek a kotottpalyas
kozlekedést véltek. Ez jellemzd volt mind a varosi, mind a varoskozi kozlekedésre. A vasut
megjelenése forradalmasitotta a forgalmat és a szekerek, hintok, tarsaskocsik alkalmazasat,
egyre jobban hattérbe szoritotta ott, ahol azokat ki tudta valtani.

A varosi kotottpalyas kozlekedésben elGsszor altalaban 16-, majd gézvontatast alkal-
maztak, bar egyes varosok mint példaul Pécs vagy Miskolc ezeket a 1épcsdket kihagytak.
Debrecenben a vasut 1857-ben, a helyi gézvasut 1884-ben, a mellékvonali 16vasat 1887-ben,
a villamos pedig 1911-ben jelent meg, viszont a kozuati kozlekedés tekintetében is volt fejlo-
dés. A lovontatast szekereket lassan felvéltotta az omnibusz €s a tarsaskocsi, majd az auto-
mobil, a teherauto, aztan megjelent az autobusz. Attol, hogy a kozhti kozlekedést fejlesztették,
a vasutat és villamost tovabbra is modern eszkoznek lattak, igy a kotottpalyas megoldasokat is
tovabb gondoltak, halozataikat bévitették, valamint 1j jarmiitipusokat is épitettek. 2’

Az Ukran front 1944-ben megkezdte offenzivajat Magyarorszagon és 8 honap alatt ki-
lizte a német és nyilas csapatokat az orszagbol. A német hadsereg és a ,,dicso szovjet-0rosz

Voros Hadsereg” heves harcai folytan csak romok maradtak, ,, alig akadt az orszagnak olyan

27 INDOHAZ EXTRA 2012/1: 2.
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teriilete, amit ne tarolt volna le az esztelen pusztitds.” 28 A kotottpalyas kozlekedést sem ki-
mélte a masodik vilaghaboru: az infrastrukturat porig romboltak, a németek az Gsszes hidat
felrobbantottdk, elhurcolt, szétszedett és a haboratol ronccsa lett gordiild allomany hevert
mindeniitt. Az orszag veszteség-szamitdsai szerint a pusztulds 16,8%-at a kozlekedés szen-
vedte el, az 1944. évi osszterméki adatok alapjan ez az agazat azonban mar 60%-o0s vesztesé-
get mutatott. 2° A sinhdlézat 40%-a elpusztult, ** a mozdonyok nagy részét a németek vagy az
oroszok elszallitottak, a tobbi a fegyveres harcoktdl vagy a bombatamadastél megsemmisiilt,
alig akadt tehat az orszagban miikodéképes lokomotiv. A kozlekedési agazatok koziil a legna-

gyobb karokat igy hat nagyobbrészt a kotottpalyas kozlekedés szenvedte el.

Haboris kirok Magyarorszigon, az egyes
agazatok vagyonanak szizalékiban
Agazat Az 1944. évi becsiilt nemzeti
vagyon szazalékiban
banyaszat, kohaszat 3,6
gyéripar 542
mezbgazdasig 214
kozlekedés 59,0
lakohazak 18,0
osszesen 40,2
1. tablazat Haborus karok 3! 1. kép A felrobbantott Széchenyi Lanchid

Amit konnyen meg tudtak javitani és azutan hasznalni, az a szovjet Vords Hadsereg
kezébe keriilt, amelyet ezutan katonai célbol hasznaltak. A habort végétdl a Szovjetuniod se-
gitségével és iranyitdsdval megkezdddott a vasutépités, 1dzasan munkaban teremtették 0jja az
orszagot, illetve a hazai kozlekedést egyarant. A vasht és villamosforgalom a varosokban

nagy nehezen ujra elindulhatott a ,, hidveré ” Geré Ernonek kdszonhetben, aki bar kozlekedési

28 INDOHAZ EXTRA 2012/1: 3.

29 INDOHAZ EXTRA 2012/1: 3.

30 http://www.misibacsi.eoldal.hu/cikkek/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-a-masodik-vilaghaboruban/ma
gyarorszag-vesztesege-az-elso-es-masodik-vilaghaboruban.html Az oldal utolsé megtekintése: 2018. XII. 21.

31 https://slideplayer.hu/slide/2069569/8/images/3/%C3%Algazatok+vagyon%C3%Alnak+sz%C3%A1zal%C3
%A9K%C3%A1ban.jpg A Letoltés ideje: 2018. VI. 1.

32 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/04/Budapest%2C_a_L%C3%Alnch%C3%ADd_%C3%
A9s_a_romos_Kir%C3%Allyi_Palota. Fortepan 16247.jpg A Letoltés ideje: 2018. VL. 1.
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¢s gazdasagi tapasztalatokkal nem, de politikusként , széles korii dltalanos miiveltséggel,
marxista felkésziiltséggel, nagy szervezékészséggel és tobb mint két évtizedes hazai és nemzet-
kozi partmozgalmi tapasztalattal” rendelkezett. 3 Kozlekedésiigyi miniszterként 1947. au-
gusztus 1-én hirdette meg ,,Arccal a vasut felé!” programjat, amely alapjan ,, hét honap alatt
kellett helyredllitani 10 ezer vasuti kocsit és 900 mozdonyt [sic!], s iranyitisaval sok hidat
ujjaépitettek” 3

Magyarorszagon az 1940-es évek végétdl fokozatosan vették at a szovjet kozlekedési
mintat és tervgazdalkodast: a kommunista part és a szovjetek Magyarorszagot a vas és acél
orszagava akartak tenni Ugy, hogy a banyaszat, kohdszat és az acélipar részére nem voltak
nyersanyagok, ennek ellenére azonban rohamosan épitették észszeriitlen helyekre gyarakat
ugy, hogy alig volt kozlekedés. A Kozponti Szallitasi Tanacs 1948-ban jott 1étre, amely kez-
detben a vasuti forgalmat, majd késébb a kozuti és folyami kozlekedést is irdnyitotta. A koz-
lekedés rendszerét viszont orszagosan €s regiondlisan sem a szallitasi igényekre alapozték,
csak a tervgazdalkodas teljesitését céloztak meg vele, de ennek megvalositdsa miatt az elgon-
dolas miikodésképtelen lett és szallitasi problémakat okozott. ,, A rendszer miikodését rengeteg
anomdalia kisérte, értelmetlen, csak az eldiranyzat miatt lebonyolitott fuvarok, vagy éppen
fuvareszkoz hianyaban elszallitasra varo aruk tomege miatt fott az illetékes elvtarsak feje, és
persze ilyenkor nem maradt el az akkoriban szokdsos stilusban lezavart felelosségre vonds
sem. Es a helyzet tovabb romlott, hiaba prébaltak azon kiilonféle — tobbnyire szovjet mintdik
alapjan bevezetett — intézkedésekkel javitani.” %

A kozpontositott szallitasiranyitasi modell és a kozlekedési szektor szerepldi kozott
nem alakult ki olyan egészséges munkamegosztas, amely a miitkddést és a gazdasagossagot
szolgalta volna, igy eredeti céljat sem tudta megvaldsitani. Mindezek miatt tehat az 1950-es és
1960-as években szallitasi valsagok kovetkeztek be a szovjet kozlekedési minta és a tervgaz-
dalkodas gyakorlatinak mitkdési zavarai miatt. A probléma eldszor 1952-ben jelentkezett: a
gazdasagi szallitas feliilvizsgalta a személyszallitds menetrendjét és 1952 6szén a vastti me-
netrendet hatalyon kiviil is helyezte igy a teherszallitas elsébbséget élvezett a személyszalli-

tassal szemben, am az utasok és munkasok elégedetlenkedései miatt ezt visszavontak, majd

Ujra elindult a személyszallitas.

%% INDOHAZ EXTRA 2012/1: 5.
3 INDOHAZ EXTRA 2012/1: 5. Megjegyzés: Maga a ginynév is innen eredeztetheté tehat.
%5 INDOHAZ EXTRA 2012/1: 4.
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A probléma ugyanaz volt Budapesten, mint Zahonyban. Kisérleteztek a gondok meg-
oldasara a propagandisztikus, sztahanovista mozgalmak megalapitasaval, de nem jutottak eld-
rébb. A masodik szallitasi valsag 1956-ban kovetkezett be. A széntermelés az 1956. szep-
temberi két millié tonndrél novemberben 254 ezer tonnéra, az olajtermelés 100 ezer tonnarol
13 ezer tonnara esett vissza %, igy a szénhidny miatt 1956. szeptember 30-t6l 600 vonatot
harom hétre le kellett allitani ¥, mig izemanyag hiany miatt 1956. szeptember 22-t61 a MA-
VAUT korlatozni kezdte autobuszjaratait, szeptember 30-t61 pedig Debrecenben is bevezették
a megszoritast.

A szén-, olaj- és gabonahiany, a gazdasagi ¢s szallitasi mikodoképtelenség, a sztraj-
kok — 1956. junius 30. Rakosi Matyas Miivek —, és az allamadosag miatt a politikai hangulat —
Poznani felkelés, Rajk temetése, a Szovjetuniéo XX. Kongresszusa stb. —, az 1956-0s forrada-
lom kirobbanasahoz vezetett. A szovjet katonai beavatkozas idején, 1956. november elsé nap-
jaiban teljesen leallt a kiilfoldre iranyul6 vasuti forgalom, és ziirzavarossa valt a belsé vasuti
forgalom is. A MAV &sszes vonaldn a menetrendtél teljesen fiiggetleniil naponta egy-két,
né¢ha harom személyvonat kozlekedett.

A szovjet modell mésolasat nem folytattadk tovabb, 1956 utan 0j gazdasagi szereplévé
Iépett el6 a mezdgazdasag és boviilt a személyforgalom is, igy foleg ezek igényét szolgalta Ki
a vasut. Sajnos azonban wjabb szallitasi csddok keletkeztek, mivel a kozlekedési rendszer a
héabort eldtti technikai és emberi feltételekkel miikodott, ahogy a kozut is. Hidnyzott az a ve-
zérfonal, amely a sorokat rendezhette és 0j lendiiletet adhatott volna a kozlekedésnek, moder-
nizaciora volt sziikség. Az 1963 és 1965 kozotti valsag idején volt az a pont, amikor gy don-
tottek, hogy meg kell valtoztatni a kozlekedési rendszer folyamatat. A Kozlekedés- és Posta-
gyl Minisztérium valamint a part kiadta a feladatot a mérnokoknek: vizsgaljak feliil az or-
szag kozlekedési rendszerét és fogalmazzanak meg egy olyan reformprogramot, egy olyan

koncepciot, amely megujitand a kdzlekedés rendszerét. 38

36 http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovijet_es_a_keleti_hitelek_segelyek_szerepe a_kadarrendszer_stabilizalasa
ban.html Az oldal utols6 megtekintése: 2018. V. 30

37 FRISNYAK ZSUZSA 2001: 222.

% INDOHAZ EXTRA 2012/1: 5.
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3. 2. A koncepcio programja és lényege

Az 1963-as és 1965-0s szallitasi valsagtol kezdve a mérnokok vizsgalni kezdték az orszag
kozlekedését — forgalomszamlalas az utakon, utasszamlalas sth. —, és megfogalmaztak egy
olyan programot, amely 10j rendszert hozhat 1étre, igy 1968-ra elkésziilt a kdzlekedés- és pos-
taligyi miniszter altal kért, dr. Bajusz Rezs6, Onoz6 Gyorgy, dr. Zahumenszky Jozsef és Ur-
ban Lajos altal megfogalmazott reformprogram, a kozlekedéspolitikai koncepcio, amelyet
1969-ben ki is adtak egy bemutaté kiadvanyban. 3 A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium
¢lén dr. Csanadi Gyorgy allt, aki eldszor 1956. oktdber 29. és november 3. kozott a masodik
Nagy Imre-kormanyban; valamint 1963. december 7-t61 egészen 1974. aprilis 27-ben beko-

vetkezett halalaig *° méasodjara toltdtte be a miniszteri posztot.

2. kép Csanadi Gyorgy portréja

39 CSANADI GYORGY 1969.

40 NEPSZABADSAG 1974. V. 28: 3.

41 http://www.blogszolnok.hu/tiny mce/uploaded/1xvolt/2015/Utcak2015/15-nagyl-csanadi.jpg A letoltés ide-
je: 2018. VI. 1.
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Dr. Csanadi Gyorgy az Orszaggyilés 1968. oktober 17-1 iilésén tartott beszédet a koz-
lekedéspolitikai elgondolasrol, ahol réviden felvazolta a programot, amely ,, Széchenyi ota az
elsé atfogé kormanyzati kozlekedéspolitikai koncepcié volt.” ** Az Orszaggyiilés 1968. okto-
ber 18-an egyhanguan elfogadta Csanadi kozlekedéspolitikai tervezetét, ami a Magyar Koz-
lonyben a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany 1024/1968. (X. 31) szamu hataroza-
taként jelent meg 1968. oktober 31-én. Mivel az anyag csak a vasutra volt érvényes, igy a
magyar sajté — Népszabadsag, Magyar Nemzet, Hajdu-Bihar Naplo stb. —, vasuti torvényként
aposztrofalta a reformot.

A kozlekedéspolitikai koncepcio elsddleges célja az volt, hogy gazdasadgosan kielégit-
se az igényeket, mind az 4ru-, mind a személyszallitasban, valamint, hogy hatékony munka-
megosztast hozzon létre a kozlekedési agak kozott. ** Emellett fontos célkitiizés volt a mun-
kaeré gazdalkodas kérdésének megoldasa is, illetve a kozlekedésben valo részvétel fokozasa
az orszag fizetési mérlegének tiikkrében, amivel az allam a gazdasagat ndvelte volna meg.
Ezeknek fontos eszkoze volt, hogy a vasutvonalakat feliilvizsgaltak és a vasut tizemét korsze-
rlsitették, illetve hogy a kozuti kozlekedést fokozatosan fejlesszék és bovitsék.

Arra hivatkoztak, hogy a kozuti kdzlekedés hatékonyabb, gyorsabb és a teherautd, au-
to, valamint az autobusz szén-dioxid kibocsatasa a mérnokok szerint ,, elenyészé” illetve,
hogy ,, nem karositja a kornyezetet.” A koncepciéo megfogalmazta azt is, hogy a gazdasagtalan
vasutvonalak csekély forgalmat tereljék kozuatra. Ez azt jelentette, hogy a gazdasagilag és tar-
sadalmilag alacsony forgalmu vasttvonalakat tarsadalmi vélemény nélkiil, tehat a vonal men-
tén €16 lakosok véleménye nélkiil sziintették meg, a sineket felszedték, s igy a kozuti kozleke-
deést fejlesztették azzal, hogy az autobuszjaratok szdmat megndvelték, a nem aszfaltozott f61d-
utakat burkolattal lattak el, és a teherautdval torténd szallitast is novelték. 4

Az alacsony forgalmu vasutvonalakat kategoria szerint csoportositottak. Tulnyomoan
azok a vasutvonalak estek a terv aldozatul, amelyek egyvaganyuak voltak, az évi atlagot a
szallitasi kapacitasuk nem érte el, és a szamstatisztika alapjan kevés utazokdzonséget mozga-
tott. A kozlekedéspolitikai koncepcid a gazdasagpolitikara fokuszalt, alapvetd célja a ,, kozle-

kedés aranyos fejlesztésével és a szallitasi feladatok célszerii megosztasaval a népgazdasag

42 FRISNYAK ZSUZSA 1996: 52. Megjegyzés: A teljes beszédét lasd az 6. 5-6s szamu mellékletben
3 FRISNYAK ZSUZSA 2001: 239.
* HEGEDUS GYULA 1995: 349.
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mindenkori szallitasi sziikségleteinek hatékony kielégitése” volt. *° Az alapvetd céloknak
minden kozlekedési dgban és az orszagos kozlekedésben is érvényesiilnie kellett. A koncepcio
egy egységes kozlekedési rendszert akart kialakitani a vasuti aruforgalom korzetesitésével, de
nem torekedett a kozlekedés és a gazdasag kozpontositasara, ezzel a korzeti MAV igazgato-
sdgokat erdsitette meg. Létre akarta hozni az ardnyos szallitast, vagyis a forgalom megoszta-
sat, tarsadalmilag €s gazdasagilag egyarant, kotottpalyan és kozaton, tehat a személy- és a
teher- vagy aruszallitas lebonyolitasanak megkonnyitése volt a program 6 célja.

A terv nem csak a gazdasagtalan vasutvonalak atterelését akarta megvalositani, hanem
a gazdasagosak korszeriisitését és fejlesztését is, mint példaul a kétvaganyusitast és a villamo-
sitast. A 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid programja a telepiilések forgalmara is hatést
gyakorolt, a varosok illetve Budapest kozlekedése pedig a varosfejlesztéshez tartozott. ,, 4
kozlekedéspolitikai koncepcio jovahagyasa utan a megyei-varosi onkormanyzatok mégis hia-
nyoltak a kifejezetten varosi kozlekedési szakismereteket kivano iranymutatast. A forgalomat-
terelés vagy a tervezett kozutfejlesztés helyének megvalasztasa alapvetéen érintette az adott
telepiiléskorzet érdekeit. A varosok és telepiiléskorzetek érdekei dltalaban d&sszefonddnak,
ezért érthetoen hianyoltik a koncepciobol az utaldst a telepiilésfejlesztés-politika és kozleke-
déspolitika Osszefiiggéseire.” *® A magyar varosok és a fovaros kozlekedésnek atformalasi
lehetsége viszont az 1950-1970-es években a varosi tanacs €s a varosfejlesztési osztaly ke-
zében volt, igy sokszor tandcstalanul alakitottak at kozlekedésiiket, majd rajuk vonatkozdan uj
iranyelvet fogadtak el az 1971. marcius 16-an hatalyba lépett orszagos telepiiléshalozat fej-
lesztési koncepciot. 4/

Ennek hatasara 1971. oktdber 23-an dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi mi-
niszter a Magyar Kozlonyben kiadta a 8/1971. (X. 23.) KPM szamu rendeletét, a varosi koz-
lekedéspolitikai koncepciot. Alapja az 1968-as kozlekedéspolitikai elgondolas volt, amelyet
bévebben kifejtett és mellékletként, mintegy irdnymutatéul, a rendelethez is csatolt. “® A ter-
vezet voltaképp a kozlekedés gazdasagi és tarsadalmi ellatasat allitotta helyre, amelyben a
motorizacidt tdmogattak és az egyvaganyu, alacsony ellatdsu vasut- és villamos vonalakat
felszamoltak. A kozuti forgalom elénye az volt, hogy ahol nem épiilt ki a vasut, azokon a te-

riileteken is tudtak kozlekedni aszfalt- és folditon egyarant. Fejlesztésképpen a foldutat leasz-

* HEGEDUS GYULA 1995: 349.

*® HEGEDUS GYULA 1995: 350.

47 MAGYAR KOZLONY 1971/17. szam, 1007/1971. (I11. 16.) szamu hatarozat. 272-275.

8 Megjegyzés: A varosi kozlekedés célkitiizéseinek megvalositasat 1asd a 6. 2-es szamii mellékletben
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faltoztak, ezzel tarsadalmilag és gazdasagilag egyarant kielégitve a vastutvonal nélkiili teriile-
tek igényeit is. A tervezet készit6i és a partallam politikusai legtobbszor arra hivatkoztak,
hogy a gépkocsik a Szovjetunidbdl szarmazé oleso olajjal kozlekednek.

A 148 kilométer hosszt, 400 milliméter atmérdji Baratsag 1. kéolajvezeték 1962-ben
késziilt el, majd 1972-ben a 600 milliméteres atméréjii Baratsag II. kdolajvezeték is kiépiilt.
fgy valoban ellattak az orszagban kozlekedd gépjarmiiveket olcso szovjet olajjal, ami részben
alapja lett a koncepcionak oly mdédon, hogy az 1949. februar 8-an sziiletett Ikarus Karosszé-
ria- és Jarmiigyar termékei, a vilagszinvonalu Ikarus autobuszok érvényesiilni tudtak a varosi,
a helykozi és tdvolsagi jaratok révén ott, ahol a gazdasagtalannak itélt vasutvonalakat meg-
szlintették.

Ha az el6z6 fejezetben leirtakat megvizsgaljuk, jol lathatd, hogy az 1968-as kozleke-
déspolitikai koncepcid szinkronban volt az 0j gazdasadgi mechanizmussal, illetve a reform az
Uj gazdasagi mechanizmus ,, ferméke” volt. A Kozlekedési Filmhirado 1970. évi 13. szdma-
ban igy szamoltak be az elgondolasrol: ,, 4 gazdasagtalan vasutvonalak megsziintetésével és a
forgalom kozutra terelésével fokozatosan javulni fog kozlekedésiink hatékonysaga és gazda-
sagossaga.” *

Az orszagban ¢€s a varosokban az egyvaganyu vasut- és villamos vonalak megsziinése
utdn még tobb autobusz-viszonylatot 1étesitettek, az drufuvarozést a teherautok vették at, ki-
szoritva igy ezaltal részint a vasuti teherszallitast. Viszont 1968-t6] nétt a gépkocsivasarlok
igénye, illetve a kerékparral kozlekeddk szama is. A koncepcid programja alapjan a motoriza-
ci6 folyamata er6sodott, viszont a hetvenes években megjelentek a motorizacio pro és kontra
hatésai is. Az egyik az 1973-as és 1979-es olajvalsag volt, amely soran egyre dragabb lett az
lizemanyag ara és az allam mar csak latszolag tudta ellatni olcso szovjet nyersanyaggal a mo-
torizalt, gépkocsival rendelkezd tarsadalmat. A masik a kornyezetszennyezés fokozatos nove-
kedése az orszagban. A tervezet megfogalmazasakor a gépkocsikon ¢€s a kozuati jarmiiveken
1évé kipufogon kiszivargd szén-dioxid kibocsatast még elenyészének tartottdk, amely nem
karositotta volna elvileg a kornyezetet sem, aztdn az 1970-es években mégis kimutattak, hogy
a kipufogdn kidmlo szén-dioxid, szén-monoxid stb. és korom karositja a levegét és a kdrnye-

zetet.

49 Lasd még: KOZLEKEDESI FILMHIRADO 1970. évi 13. szam: https://www.youtube.com/watch?v=axVvyG_hRyU
Vasut helyett autobuszkozlekedés Veszprém és Alsodrs kozott: 0:12 - 3:49. Idézet szoveg: 3:38 - 3:47. kozott.
Az oldal utols6 megtekintése: 2020. 1. 27.
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

A kozlekedéspolitikai elgondolast sikeresnek itélte meg mind a Magyar Szocialista
Munkaspart, mind a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium. Igy az 1978. oktober 26-27-i
iilésszakon elfogadtak az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio folytatasat, amely 1979. ma-
jus 16-an a Magyar Ko6zlonyben, mint a Minisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szamu hataroza-
ta jelent meg. °° Az 1978-as tovabbfejlesztett kdzlekedéspolitikai terv hasonld, de a hianyos-

sagokat ¢s a hibakat kijavito programja az 1989-es rendszervaltasig volt érvényben.
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1-2. térkép A Baratsag kéolajvezeték Kozép-Eurépaban ' és Magyarorszagon 52

3. 3. A koncepcio hatdsa a vasutra

A vasuti torvényként is alkalmazott kozlekedéspolitikai koncepcid az olcso olajarakra alapoz-
va és a koziti kozlekedésre valo atallas miatt tobb ezer kilométer normal *3 és keskeny nyom-

% vasuti szarnyvonal felszamolasat irAnyozta eld. Az 1200 kilométer kisforgalmi normal

tava
nyomkoz{i vonal és az Gsszes gazdasagi vasutként tizemeld keskeny nyomtavi kisvasut fel-
szamolasanak oka az volt, hogy a tervezet szerint azok nehezitették a személy- és aruszalli-
tast. A helyiérdekii vasuti szarnyvonalak koziil a legtobb aldozatul esett az elgondoldsnak, az

igy felszabadult pénziigyi forrasokat pedig a kozati kivaltasra forditottak.

% Megjegyzés: A Magyar Kozlonyben megjelent Minisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szami hatérozatanak
szovegét lasd a 6. 3-as szamu mellékletben

51 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d1/Druzhba.jpg A letdltés ideje: 2018. VI. 1.

52 https://felvidek.ma/wp-content/uploads/2015/02/51671_t%c3%a9rk%c3%adp.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.
% Megjegyzés: A normal nyomtav mérete 1435 mm

% Megjegyzés: A keskeny nyomtav gyakrabban 760 mm, emellett létezik 1000 mm-es és 385 mm-es aranyu is.
Lasd még: https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%Al1vols%C3%Alg Az oldal utolsé megtekintése: 2018.
VIII. 1.

_925_


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d1/Druzhba.jpg
https://felvidek.ma/wp-content/uploads/2015/02/51671_t%c3%a9rk%c3%a9p.jpg
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%A1vols%C3%A1g

BALOGH TAMAS ZOLTAN

Felmérések alapjan a févonalakat, a gazdasagilag fenntartand6 mellékvonalakat A, B
¢s C kategoriakba, a szarnyvonalakat alacsonyabb osztalyokba soroltdk. Ugyanugy a gazda-
sagtalan megsziintetendé mellékvonalakat is kategorizaltak, néhanyukra fejlesztési tilalmat is
alkalmaztak. Mindegyik vonalat hosszabb vizsgalat — utasszamlalas, id6 stb. —, ala vetették,
miel6tt azokat felszamoltak. A ledllitott, megsziint és bezart vasutvonalak vaganyait 1 év el-
teltével szedték f6l, a dontés, hogy egy vasutvonalat végleg megsziintessenek, vagy sem, ek-
kor azonban még nem zarult le. Ha a helyi érdekek képesek voltak agitalni a megsziinés ellen
¢s megvédeni a bezart vastutvonalat, akkor ujbdl felméréseket végeztek a kozlekedésmérno-
kok. gy osszesen 18 vasiitvonalat tudtak sikeresen megmenteni dsszesen 612 kilométer hos--
szlisdgban *° Egyes forrasok szerint 24 nagyvasuti vonalat sziintettek meg 727 kilométer hos--
szan *%, mas forrasok viszont 28 nagyvasuti vonalat emlegetnek. A kozlekedési koncepcid

alapjan 1982-ig 634 kilométer hosszban zartak be vasutvonalakat.

A magyarorszagi vasutvonal-bezarasok attekinté térképe

Felszamolt vasutvonal

B Felszamolt vasuti hataratmenet

Megsz(nt személyforgalom

Megsz{nt személyforgalmu vasuti hataratmenet

3. térkép A magyarorszagi vasiitvonal-bezarasok attekinto térképe >

5 https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%Alg_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalainak_list%C3
%Alja Az oldal utols6é megtekintése: 2018. VIIL. 1.

% https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalainak_list%C3
%Alja#Megsz%C3%BCntetett vas®C3%BAtvonalak Az oldal utolsé megtekintése: 2018. VIII. 1.

57 https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%Aljl:Vonalbez%C3%A1r%C3%A1s_t%C3%A9rk%C3%A9p.png A
letoltés ideje: 2018. VI. 1.
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

Normal nyomtavolsdg (6sszesen: 634 km)
1969 Veszprém kiils6 - Alsoors, 11 km
1970 Veresegyhaz - Godollo, 11 km
Sellye - Dravasztara-Zalata, 9 km
Kerekegyhaza - Elek, 7 km

1971 Harkanyfiird6 - Dravaszabolcs, 8 km
Baja - Gara, 19 km

Kisujszallas - Dévavanya, 30 km
Kaba - Nadudvar, 10 km

1972 Veszprém kiils6 - Meggyespuszta, 11 km
Féabiansebestyén - Arpadhalom, 9 km
Baja - Hercegszanto, 31 km

1973 Moha-Rakodo6 - Kincsesbanya, 4 km
Kisvarda - Baktaloranthaza, 27 km
1974 Sarmellék - Zalaszentgrot, 33 km

Sarvar - Répcevis, 41 km
Szombathely - Rum, 22 km
Hetényegyhaza - Kerekegyhéza, 9 km

1975 Zalabér-Batyk - Bajti elagazas, 38 km
Mezétar - Turkeve, 16 km
1976 Tokod - Annavdlgyi-banya - Sarisap, 8 km

Pécs - Harkanyfiirdd, 32 km
Nagyatad - Barcs, 39 km
Kaposvar - Szigetvar, 54 km

1978 Cegléd - Hanthaza, 20 km
1979 Celldomolk - Fertoszentmiklos, 56 km
Kaposméré6 - Kézéprigoc, 50 km

1980 Zalalovo - Bajansenye, 19 km
1982 Nagyharsany - Beremend, 10 km

Keskeny nyomtavolsag (az ekkor megsziint gazdasagi vasutak nélkiil)

1969 Pusztafoldvar - Mezokovacshaza, 20 km
1970 Diosgy6r-Pereces - Kossuth akna, 21 km
1971 Békéscsaba - Békéssamson, 60 km
1973 Cegléd - Tiszajend - Vezseny, 33 km
1975 Szeged - Pusztamérges, 43 km
Kunhalom - Halastelki iskola, 27 km

1976 Sarospatak elag. - Zemplénagard, 51 km
1977 Debrecen-fatelep - Nyirbéltek, 49 km
1979 Kecskemét Ravagy tér - Kecskemét atrakd, 7 km
1980 Sarospatak - Flizérkomlos, Sarospatak - Kenézlé Tisza-part, 56 km

1. tiblazat A koncepcié keretében bezart vasautvonalak 1968-1982. kozott 5

%8 http://somogyivasutak.hu/index.php?show=csanadi-koncepcio-1968.htm Az oldal utolsé megtekintése: 2018.
XIlI. 21.
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3. kép ,,Gydszba borult” mozdony a Fertévidéki Vasut 1979. majus 16-i megsziinésének napjan °°

Egyes vasttvonalakat felszamoltak, mas vasutvonalakat csak leallitottak, de nem szed-
ték fel a sineket. Néhany vasutvonalat részletesen is felsorolok, amit az 1968-as kozlekedési

koncepci6 szilintetett meg:

— A Székesfehérvar és Bicske kozotti vonalat 1898. november 23-an nyitottak meg,
ami az allamositasig helyiérdekii vasttként {izemelt mint Bicske - Székesfehérvar -
Sarbogardi HEV. A Lovasberény és Bicske kozotti szakaszt 1979. majus 26-4n sziin-
tették meg. Nem mellesleg Moldova Gyorgy: Akit a mozdony fiistje megcsapott ci-
mi konyvében szerepel ez a vasutvonal. A sineket felszedték, viszont Lovasberény
¢és Székesfehérvar, valamint Bicske és a HM olajraktar kozott az 1980-as években
felujitottak, amit mind a mai napig teherszallitasra hasznalnak. A régi vonal mentén
2016. 4prilis 30-an linnepélyes keretek kozott atadtak a volt felestti allomas mellett

kozlekedd, nagy politikai visszhangot kivaltd Vag-volgyi kisvasutat is. ¢

% NAGY TAMAS 2012: 34. Megjegyzés: A gbzvontatast csak 1984-ben sziintették meg Magyarorszagon
%0 https://hu.wikipedia.org/wiki/Bicske%E2%80%93Sz%C3%A9kesfeh%C3%AIrv%C3%Alr-vas%C3%Bat
vonal Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIII. 1.
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— A Veszprém ¢és Als6ors kozotti vasutat 1909. jalius 8-an adtak at, ami a mai 11-es
szamu, Gy6r - Veszprém vonal részeként miikodott. A koncepcid alapjan 1969. dec-
ember 31-én Alsoors és Meggyespuszta; 1972. marcius 31-én Megygyespuszta és
Veszprém-kiils6 kozott szamoltak fel, azonban a személyforgalmat mar 1969. okto-
ber 1-t6] megsziintették. Az autdbusz kozlekedést 1970-ben inditottak el, amelyet dr.
Csanadi Gyorgy kozlekedési- és postaligyi miniszter tinnepélyes keretek kozott adott
4t a Volan dolgozodinak és az utazokozonségnek. 81, 4 kozlekedéspolitikai koncepcié
elfogaddsa ota ez az els6 nagyobb jelentoseégii forgalom dtterelés a kisforgalmu,
gazdasdgtalanul miikéds vasiitvonalakrol a kézutakra.” ®* Az autobuszvonal olyan
uj kozségeket kapcsolt be a forgalomba, amelyeket korabban nem érintett a Vesz-

prém és Alsoors kozotti vonat.

— Hajdu-Bihar megyében egy szakasz személyforgalmat sziintették meg 1971-ben. A
Kaba-Nadudvar kozott lefektetett sineket 1904. junius adtak at a forgalomnak, amely
az allamositasig helyi érdekii vonalként lizemelt. A koncepci6 alapjan 1971. decem-
ber 31-én sziint meg a személyszallitas, de a sinek mind a mai napig mai napig meg-
vannak. % Emellett a Debrecen kornyékén 1évé kisvasit kapott egyfajta kegyelemdo-
fést. 5 A kozlekedési koncepcid kiadvanydban, valamint Frisnyak Zsuzsa 2011-ben
megjelent Kozlekedés és politika, 1945-1989 cimii konyvében egy térképben be van
jelolve a Debrecen - Sarand - Létavértes és a Debrecen - Sarand - Nagykereki vonal,
mint megsziintetend6 szakasz, de mindez egészen 1980-ig nem kovetkezett be. A 1é-
tavértesi vonalat majd csak joval késébb 2009. december 12-én sziintette meg az al-

lam pénziigyi problémak miatt.

81 https://hu.wikipedia.org/wiki/Als%C3%B3%C3%B6rs%E2%80%93Veszpr%C3%A9Im-vas%C3%BAtvonal
Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIII. 1.

82 KOZLEKEDESI FILMHIRADO 1970. évi 13. szam: https://www.youtube.com/watch?v=axVvyG_hRyU Vasut
helyett autobuszkozlekedés Veszprém és Alsoors kozott: 0:12 - 3:49. Idézet szoveg: 0:39 - 0:49. Az oldal utolso
megtekintése: 2020. . 27.

83 https://hu.wikipedia.org/wiki/Kaba%E2%80%93N%C3%Aldudvar-vas%C3%BAtvonal Az oldal utolsé
megtekintése: 2018.VIIL. 1.

64 Megjegyzés: A Zsuzsi Erdei Vasit torténetét lasd bévebben a monogréfia 3-ik fejezetében
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4, térkép Az 1968-as Kizlekedési Koncepcié alapjan megsziintetendé vasutvonalak kék szinnel jelolve

Mivel maga a koncepcid foglalkozott a fejlesztéssel — kétvaganyusitas, villamositas —
is, igy rohamosan lattak el arammal a {6 vasutvonalakat. Zahony térsége, mint fontos hatarat-
kel6hely, kapu a Szovjetuniora, kiemelt szereppel birt a fejlesztés soran. A Budapest-Keleti
palyaudvar - Hatvan - Miskolc - Szerencs - Nyiregyhaza vonalat 1956 és 1967 kozott villa-
mositottak, ehhez csatlakozott az 1967. december 29-én atadott Nyiregyhaza - Zahony villa-
mositott vonal is. A Budapest-Nyugati palyaudvart, Szolnokot, Debrecent és Nyiregyhazat
érintd 100-as févonalat 1968-1970 kozott villamositottak, ami magyar-csehszlovak koopera-
cidval késziilt el.

Budapest és Cegléd kozott 1968-ban, Cegléd és Szajol kozott 1969-ben lattak el
arammal a szakaszt, késébb 1970-ben pedig egészen Nyiregyhazaig villamositottak a vonalat,

amelyet Szajol és Karcag kozott julius 12-én, Karcag és Debrecen kozott november 1-én,

Debrecen és Nyiregyhaza kozott pedig december 19-én adtak 4t a forgalomnak. %€ Ekkor dr.

65 CSANADI GYORGY 1969. Térkép melléklet
% https://hu.wikipedia.org/wiki/A_magyarorsz%C3%Algi_vas%C3%BAtvillamos%C3%ADt%C3%Als_t%
C3%B6rt%C3%A9nete Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIII. 1.
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Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postailigyi miniszter vagta at a szalagot a debreceni Nagyal-
lomas elotti vaganyon aki a V43.1086-o0s palyaszdmu villanymozdony altal huzott szerelvé-

nyen érkezett meg a civisvéarosba. ¢’

3. 4. A koncepcio hatdsa egyes hazai varosok tomegkozlekedésére

A varosi kozlekedéspolitikai koncepciorol szold 8/1971. (X. 23.) KPM szamu rendelet 1971.
oktober 23-an jelent meg a Magyar Kozlonyben. Ezt sokan Osszetévesztik az ) gazdasagi
mechanizmussal ami a szocialista Magyarorszag gazdasagi iranyitasanak és tervezésének at-
fogd reformja volt, amelyet az 1960-as évek kozepén készitettek eld, és 1968. januar 1-jén

vezettek be. ,,A reform harom teriileten hozott 1ényeges valtozast:

— csokkent a kozponti tervezés szerepe és nott a vallalati 6nallosag a termelés €s a be-
ruhazasok terén;

— liberalizalodtak az arak, vagyis a hatosagilag rogzitett arak mellett egyes termékek
arai a piaci keresletnek megfeleléen alakulhattak;

— a kdzpontilag meghatarozott bérrendszer helyét egy flexibilisebb, bizonyos korlatok

kozott a vallalatok altal meghatarozott szabalyozas véltotta fel.” %8

Ennek mintegy ,, hozomdnya” lett a kozlekedési koncepcio. Mint az el6z6 részben ki-
fejtettem, az elgondolas megvalositasa elott a varosi kozlekedés fejlesztése a varosi tanacs,
illetve annak autondémiéaval rendelkezd egyik szervezetéhez a féosztilyhoz, osztalyhoz vagy
csoportokhoz tartozott. A kozlekedés terén hozott drasztikus valtoztatasokat a ,,fejlett” to-

megkozlekedéssel rendelkezd varosok sem keriilhették el.

87 KOZLEKEDESI FILMHIRADO 1971. évi 17. szam: https://www.youtube.com/watch?v=dhtAJw5A3vl Megindult
a villamosvontatds Budapest és Zahony kozott. Az oldal utolsd6 megtekintése: 2020. 1. 27. Megjegyzés: A
debreceni Nagyallomast 1961. VIII. 20-an adtak at

88 https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%9A]j_gazdas%C3%Algi_mechanizmus Az oldal utolsé megtekintése:
2018. VI. 1.
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3. 4. 1. Budapest

1962 () 0
BUDAPEST 3 W
% ™ ]
VILLAMOS-, TROLIBUSZ. FOBASKEREKU ES =
FOLDALATTI VASUT VONALHALOZATI TERKEPE ¥
o
’a‘,‘ g N
%, =
& 2 Yé’
< EAn ¥ &
[ "
%, b
i )
o AT ¢ s gl £ A" ‘
2UGLIGET P X 52
0 TRy Vusthve 3
56,58, 59,61y s s
< \ %
:z3 - . 3 \\; 58 TR
A 3! N < Le” s, ot
Ny | G 3 °E 2 R T \ o
=7 !‘ 7 & \ ’-0'” i v\’ . lm,‘ull |l
8 N R R N b |
& = ” S Z Iz
SZECHENY! HEGY ,,,, 618 LT & 1=
0 % L R N z =S !
L b \.\‘hvr” s ¢ NS Wanan v |
Ade— T —_—_ " Nolozsvan u 13
S Nt 21035 RGOy 5/ o "
g WVl 08 QU SA i
3 ¥, & Z E] % D <\ oz
& s, . & - 2 /’ Y A % \wKOZIEMET)
y %, S & - 2
i " 3, 2 o/ 1“1 & & lqv“'ld,l S 3 < /
FARKASRET ”"' o RSN | /e KOBANYA x
E~lhy X W51, 81 Dol S
/] 1'7 ! .66 N ::?‘Lsu TP
G ; 2\ ¥
ot WX
Kplentolde ‘
1]
1] i 2
JELMAGYARAZAT [ CSEPEL-
—— Villamosvonal <. Fogaskereki vonal| < SZIGET
——— Tiohbuszvonal +— Helyiérdeki vonal |
— .—. Foldalalli yonai ® = Vegallomas
wri= kGt ou=pdlyaudvar I N
Miz=Wizeym 14b.# fotoucnin Nagys,, ¢ . PACSIRTA
” sibagieiey w :
wevlca A tde 2/ Ciapel vigitomss z y TELEP 10, 5N

5. térkép Budapest villamostérképe 1962. ¢°

A villamos a fdvarosi forgalomban a XX. szazad elejétdl tilnyomdan nagyobb szerepet ka-
pott, mint mas tomegkozlekedési formak. Az elsd villamosvonal még 1887. november 28-an
indult meg a Nagykoraton, a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozott, sikertérténete ezek
utan pedig toretlen volt. A vonalak apranként behaloztdk a budapesti utcédkat, mint erek az

emberi testet, és lassan elkezdtek hozzatartozni a pesti utcaképhez.

89 http://www.villamosok.hu/kepek/terkep/fvv1962.jpg A letltés ideje: 2018. VI. 1.
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A haboru utani elsé trolibuszvonalat viszont 1949. december 21-én, Sztalin 70. sziile-
tésnapjan adta at Bebrits Lajos kozlekedésiigyi miniszter. Az ezutan kialakult trolibuszhalozat
miatt 8 villamosvonalat kellett megsziintetni — 8, 10, 15, 16, 21, 23, 26, 46 —, ezt nevezhetjiik
tehat a budapesti villamoshalozat-felszadmolas elsé 1épésének. Ezek utan a pesti oldalon tébb
trolibuszvonal is megindult, szamuk béviilt, de egyeseket koziiliik 1963-t61 mar meg akartak
sziintetni, mert a fovaros szamara gazdasagtalannd valtak. Elsdsorban szovjet tipusu trolikat
helyeztek tizembe — MTB-82, ZIU-5 —, de késébb az Ikarus gyar termékei — IKARUS 60,
FAU IKARUS 60 —, is szerepet kaptak. ° Az autobusz-kozlekedés 1915-t1 1945-ig Budapes-
ten még nem volt népszerii: kevesebb autobuszvonal volt, mint amennyi villamosvonal. A 11.
vilaghabort utani buszhiany kissé mérsékl6dott azaltal, hogy a févaros a kiilfoldre hurcolt
jarmivek egy részét 1946-ig részben vissza tudta szerezni, igy Ujra beindithattdk a buszfor-
galmat. Az Ikarus gyar autobuszokkal latta el a dinamikusan fejlodé fovarost, igy 1951. janu-
ar 1-én megalakult a Févarosi Autdbusziizem. "t A zstfoltsag enyhitésére hamarosan megje-
lentek a potkocsis jaratok, 1960-ban pedig forgalomba allitottak az orszag — vagy talan a vilag
—, elsé csuklds autobuszat, a FAU IKARUS 60-as tipust. 2

Budapest a FAU idején sokkal tobb autobuszjérattal rendelkezett, mint valaha. A fova-
rosban azonban nemcsak villamosok, trolik és autobuszok voltak, egyéb tomegkozlekedési
formak is szerepet kaptak. A Milleniumi Foldalatti Vasut a kontinensen elsdként 1896 ota
tizemel. Az 1950-es években a varosfejlesztés azonban 1j halozatot kezdett Kiépiteni, a legel-
s6 metrovonalat — M2: Deak Ferenc tér - Fehér ut — viszont csak 1970-ben tudtak atadni a
fovaros lakossaganak részére. '3 Ezen kiviil a budai hegyekben turisztikai szempontbél is fon-
tos fogaskereki vastt és az 1948-ban atadott keskeny nyomtava Uttérévasat — napjainkban
Gyermekvasut —, is kozlekedett. Nagy tomegeket szallitanak az 1889-ben Budapesti Helyi
Erdekii Vasutak Rt. (BHEV) néven létrehozott a févaros kozigazgatasi hatarat elhagy6 vasut-
vonalak is, " amik 1933-ban Budapest tulajdondba keriiltek, aztan 1952-ben a MAYV iranyita-

sa ala vontak azokat, majd 1958-ban ismételten visszakeriiltek a févaroshoz.

70 https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_trolibuszvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. VIIL. 1.

" https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest aut%C3%B3buszvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé meg-
tekintése: 2018. VIIIL. 1.

72 http://www.old-ikarus.hu/30_60/index_ik60_tipus.html Az oldal utols6 megtekintése 2020. I. 29.

73 https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapesti_metr%C3%B3 Az oldal utolsé6 megtekintése: 2018. VIIL. 1.

™ Megjegyzés: Kivéve a csepeli HEV-et
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A Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV), 1968. januar 1-ével sziiletett meg, amely
egy kézben tartotta a kotottpalyas — tigymint: villamos, trolibusz, helyiérdeki vasat, metro —,
a kozati — autdbusz —, illetve a turisztikai céli — kishajo, libegd, turista- ¢s mikrobuszok, Bu-
davari siklo, fogaskereki vasut —, kozlekedést is. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid
iranyelveit betartva, a gazdasagtalan, egyvaganyt villamos-vonalak helyett autobusz és troli-
buszvonalak sziilettek. Sokszor kivaltasukra meghosszabbodott egy-egy HEV vonal.

Az Erzsébet hidon és a Rakoczi uton 1972. december 31-én sziintették meg a villa-
mosforgalmat. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid a fovarosi tomegkozlekedésre koz-
vetleniil azonban nem volt hatassal. A villamos-, autobusz- és trolibusz-vonalak nem emiatt
sziintek meg vagy lettek rovidebbek. Az M2-es metrévonal miatt ugyanis bezartak a 38, 69,
69A villamosvonalakat, drasztikus valtozast viszont csak az M2-es masodik szakaszanak épi-
tése és a szentendrei HEV meghosszabbitasa okozott. ® Szintén sok villamosvonalat sziintet-
tek’® vagy éppen roviditettek meg’’ 1970-1979 kozott, néha azonban uj villamosvonalak is
sziilettek — 44A, 67A, 57, 2A, 69, 50A.

4. kép Az utols6é Rakéczi ti villamos menete 1972 szilveszterén "

> Megsziintek a 9, 9A, 18 villamosvonalak

6 Megjegyzés: 52A, 65A, 60A, 41A, 20A, 66, 60, 44A, 67A, 44E, 9A, 4A, 57, 63, 25, 5, 40, 32i, 68, 52, 42A,
58, 20, 15, 15A, 42 villamosvonalak

T Megjegyzés: 42, 65, 9, 9A, 44, 67, 68, 41, 43, 31, 14, 20, 23, 42 villamosvonalak

8 http://veke.hu/wordpress/wp-content/uploads/2012/12/nzsl_az_utolso_rakoczi_uti_villamos_jpg_d04aa2.jpg
A letoltés ideje: 2018. VI. 1.
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Az 1968-as, illetve 1971-es kozlekedéspolitikai koncepcié nem csak a fovaros kozle-
kedését valtoztatta meg, hanem mas vidéki telepiilésekét is. Vannak azonban olyan helységek
is, amelyek esetében mar joval a szoban forgd tervezet bevezetése eldtt drasztikusan megval-

tozott a tomegkozlekedés.

3. 4. 2. Pécs

Pécsett 1913. oktdber 20-4n indult meg a villamosforgalom ’° harom vonallal — Zsolnay Gyar
- Tiizér utca (Hadaprod iskola), Zsolnay Gyar - Széchenyi tér - FOpalyaudvar, illetve Tiizér
utca - Budai kiilvarosi palyaudvar + kocsiszin —, 8 amelyek egyvaganytak voltak. Az idd
folyaméan a villamoskozlekedést korszeriitlennek és dregnek vélték, felujitasra nem szoritkoz-
tak, igy a varosi tanacs pénz sziikében a megszintetés mellett dontott. A fopalyaudvari vona-
lat 1959-ben, az dsszes tobbit pedig 1960. augusztus 31-én megsziintették és felszamoltak. 8

Helyettiik a mai napig autobuszok kdzlekednek. 82

5.kép Villamos és autébuszkozlekedés Pécsett &

7% KELLER LASZLO 1982: 126.
80 KELLER LASZLO 1982: 125-126.

81 KELLER LASzLO 1982: 129.
82 NEMETH ZOLTAN ADAM http://villamosok.hu/pecs/ Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIIL 1.
83 http://www.villamosok.hu/pecs/pkv4.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1. Megjegyzés: NEMETH ZOLTAN ADAM

gyljtése
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3. 4. 3. Miskolc

Miskolcon villamosvonalakat a koncepcio el6tt és utan is felszamoltak. A hejécsabai szarny-

vonal 1960. augusztus 29-én, 8 mig a tatirdombi 1976. januér 15-én sziint meg. % Mindkettd

egyvaganyu volt.
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6. térkép Miskolc megsziint és miikodé villamos vonalai
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6. kép Miskolci csuklos villamos a 4-es vonalon & és a tatardombi vonal térképe %

KELLER LAszLO 1978 (A): 281.

KELLER LAszLO 1978 (A): 280.

INDOHAZ EXTRA 2012/2: 59.
http://www.villamosok.hu/nza/mkv150-4.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

http://mobilmenetrend.hu/w/wp-content/uploads/2014/01/t%C3%A9rk%C3%A9p3.png A letéltés ideje: 2018.

1
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3.4.4. Szeged

A Tisza-parti varost sem keriilte a valtozas hullama. A kézlekedési koncepcié elfogadasa utan
1969. februar 1-én sziint meg az 5-6s villamosvonal Széchenyi tér és Ujszeged kozotti szaka-
sza, 8% 1977. februar 28-an pedig a Felso-Tisza-parti 2-es villamos, % illetve ugyanebben az
évben, 1977. julius 1-én jart utoljara a kiskundorozsmai 7-es villamos is. Ma mar autdébuszok
kozlekednek helyettiik. °* Annak ellenére, hogy a tervezet célja a kisforgalmu vasttvonalak
megsziintetése vagy kétvaganyusitasa volt, Szegeden az egyvaganya 3-as — Vadas-
park/Fondgyari ut - Dugonics tér, késdbb Tarjan —, és 4-es villamos viszonylatot — Kecskés -
Tarjan —, nem sziintették meg, s6t napjainkban is kozlekednek villamosok ezeken az egyva-
ganyu vonalokon. A megnovekedett utasforgalom miatt azonban az elmult években mar két-

vaganyura épitették at a Tarjan és Dugonics tér kozotti szakaszt. %

Tarjan

. Eldregyand Eurdpa-iige

Kiskundorozsma &0

Felsovaros

Vadaspark
Felsd Tisza-part
——

Kecskes

Alsovaros

Szeged villamosvonalai.
A feketék o mikodd, o pirosak
az egykori vonalak Szegad pu /

Adrakd pu

7. térkép Szeged megsziint és miikodé villamos vonalai %

8 KELLER LASzLO 1978 (B): 516.

9 KELLER LASzLO 1978 (B): 516.

91 KELLER LASzLO 1978 (B): 516.

92 https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_villamosvonal-h%C3%A11%C3%B3zata
9% INDOHAZ EXTRA 2012/2: 61.
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Szeged varosa nem mellesleg olyan példat mutatott, amely a kozlekedési koncepcio
programjaval szembe tudott szallni: két egyvaganyu villamosvonala napjainkban is megvan ¢€s
miikoddképes! A magyar vidéki varosok koziil eldszor Szegeden indult meg a trolibusz 1979.
aprilis 29-én 5-6s jelzéssel — a régi 5-6s villamos vonalan —, a Bartok tér és Ujszeged, gyer-
mekkorhaz kozott. * A trolibusz hasznalatanak jo példajat pedig Debrecen is kovette 1985-

ben.

© Peter Haseldine

© Peter Haseldine

2. kép Szegedi csuklés villamos Kiskundorozsman

3. 4. 5. Nyiregyhaza

Voltak olyan varosok, amelyek a kozlekedéspolitikai koncepcid hatasara sziintették meg vagy
irtottak ki teljes egészében a villamos vonalaikat. Nyiregyhazan példaul 1905-ben nyilt meg a
varoson keresztiil halad6 keskeny nyomtavu vasut, és ezen a vonalon inditottak el 1911-ben a
villamosforgalmat a vasutallomas és Sostogyogyfiirdé kozott. A kozlekedéspolitikai elgondo-
las hatasara az alacsony utaslétszam és a gazdasagtalansag miatt azonban 1969. majus 30-an

megsziintették azt, helyette pedig autobuszjaratot inditottak. %

% https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_trolibuszvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé6 megtekintése:
2018. VIII. 1.

% https://m.blog.hu/ha/hamster/image/peterhaseldine/Image%20149.jpg ,illetve http://1.bp.blogspot.com/-fe9c0
CgQWsw/UyV84HgiGGI/AAAAAAAAEQ8/JinZpl4FvuA/s1600/1966799 466665183461081 127442954 n.jpg
A letoltés ideje: 2018. VI 1.

% NEMETH ZOLTAN ADAM 2004. http://www.villamosok.hu/nza/nyirmot.html Az oldal utolsé megtekintése:
2018. VIII. 1.
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8. kép Nyiregyhazi villamos a varos fétéren

3. 4. 6. Szombathely

Ebben a nyugat-magyarorszagi varosban 1897. junius 4-én indult el az elsé villamos, amely a

Vasutallomas és a Kalvaria utca kozott kozlekedett. 8 Az évente 7 millio utast szallito villa-

mos 1974. augusztus 20-4n jart utoljara, helyén ma mar autdbuszok jarnak. *°

9.kép Az 1-es szami villamos kiallitva a szombathelyi Smidt Miizeum kertjében

%7 http://www.villamosok.hu/nza/nyirmot.ntml A letoltés ideje: 2018. VIIL. 1.

9 KELLER LASzLO 1981: 130.
9 KELLER LAszLO 1981 134. illetve NEMETH ZOLTAN ADAM 2004. http://www.villamosok.hu/nza/szombathely/

index.html Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIII. 1.
100 hitps://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/7/79/Szombathelyi_villamos.JPG/800px-Szombathe

lyi_villamos.JPG A letdltés ideje: 2018. VI. 1.
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4. Debrecen tomegkozlekedésének torténete

4, 1. Debrecen varosszerkezetének kialakuldsa

Az amerikai légieré 130 db B-17 bombazdja 64 db P-51 tipust vadaszgép kiséretében 1944,
junius 2-an 9.28-kor mintegy 1000 db. 227 kg-os bombat dobott le Debrecenre. A vasttallo-
mast illetve a hajdani Hunyadi utcat és kornyékét porig romboltak. Debrecen a Il. vilaghabort
tovabbi pusztitasait sem keriilhette el: hol amerikai — 1944. junius 2. utdn, augusztus 21.,
szeptember 1., szeptember 21. —, hol pedig szovjet repiilégépek — 1944. szeptember 15.,
szeptember 19. —, bombaztak. A nagy debreceni tankcsataban — 1944. oktober 9-26. —, végiil a
szovjet Voros Hadsereg gy6zedelmeskedett a német Wehrmacht felett, igy 1944. oktober 19-
én ,, felszabaditottak” a véarost. Ezek utan 1944. december 22-én Debrecenben alakult meg az
Ideiglenes Nemzeti Kormany Dalnoki Miklos Béla vezetésével, valamint itt tartottak az Ideig-

lenes Nemzetgylilést is. A varos 1945 marciusaig volt az orszag fovarosa.

Ev Teriilete (km?) | Lakossag szama Megjegyzés
1784-1787 446 30 064 | Magyarorszag legnépesebb varosa volt
1785 446 28 551 | Magyarorszag legnépesebb varosa volt
1851 446 29 624
1876-0s megyerendezés alatt valtozott
1870 957 43 048 | teriilete
1910 957 92 729
1920 957 103 186
1930 957 117 275
1941 957 119 608
1949 957 110 963
1950-es megyerendezés alatt valtozott
1960 446,35 129 834 | teriilete
1970 446,35 156 685
1980 446,35 191 494

1982. januar 1-t61 Jozsa kozséget Debre-
1990 461,66 212 247 | cenhez csatoltak

4. tiblazat Debrecen népességszimanak alakuldsa a népszamlalasi adatok alapjan 0

101 https://library.hungaricana.hu/hu/collection/kozponti_statisztikai hivatal nepszamlalasi digitalis_adattar/
illetve KSH. 1970. Lasd még: https://library.hungaricana.hu/hu/view/NEDA 1970 10 02/?pg=41&Ilayout=s Az
oldalak utols6 megtekintése: 2018. IX. 12.
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10. kép Debrecen népességszamanak abrazolasa grafikonon %

Debrecen telepiilésszerkezetét az évszazadok folyaman a spontaneitas jellemezte, tehat
az utcékat, telkeket nem mindig a mérndki tervszerliség vezérelte. Ez azonban még akkor sem
valtozott meg, amikor néhany kiterjedtebb tlizvész alkalmaval elhamvadt egy-egy varosrész.
Az 1811-es nagy égés utan azonban Belséboldogfalva kozépkori utcaszerkezetét teljesen fel-
szémoltak s ,,vonalzo mellett” Gjra rajzoltak a kialakitand6 utcékat és telkeket. Innen vette
tehat kezdetét a mérndki szintli varostervezés. ,, Az 59/4857. 1898. bkgy. dltal ,, Megallapitta-
tott” és ,, Elfogadtatott” Debreczen szab. kir. varos térvényhatosagi bizottsaganak 1908. évi
aprilis ho 9-ik napjan tartott rendes kozgyiilésében jovahagytik az 1907. évi aprilis hé 7-vel
datalt Varosi Mérnoki Hivatal altal készitett és Aczél Géza fomérnok nevével féemjelzett ,, Deb-
reczen sz. kir. varos belteriiletének szabdlyozasi térképet.” 1% Talan ez az elsd jelentésebb
altalanos rendezési terv, amely egészen 1962-ig volt érvényben. Ezt részleteiben modositotta
Borsos Jozsef (1930), illetve Kalenda Lorant (1947), de tulajdonképpen az Aczél-féle szaba-

lyozasi terv tobb mint 50 évig meghatarozta Debrecen varosszerkezeti fejlédésének iranyat.

102 https://library.hungaricana.hu/hu/collection/kozponti_statisztikai_hivatal _nepszamlalasi_digitalis_adattar/ A le-
toltés ideje: 2018. IX. 12. Megjegyzés: A szerz0 sajat szerkesztés

103 Debreczen sz. kir. varos belteriiletének szabalyozasi térképe. Méretarany 1:4320 Klosz Gyorgy és fia Térkép-
észeti Miiintézet Budapest
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'Debrecen funkcionalis
morfoldgiai térképe

Jelmagyarazat

1., Nagyvarosi formacsoport

2., Kisvarosi formacsoport

3., Hazgyari beépités

4., Kertvarosi varosnegyedek
(esetenként falusias beépités)

5., Nagy helyigényt kozintézmények
(egyetemek, klinikdk, laktanyak)

6., Iparteriiletek

7., Parkok, erd6k, mezégazdasagi
teriiletek

R I B S R S

11. kép Debrecen funkcionalis morfolégiai térképe a mai kialakult dvezetek abrazolasaval 10

Kalenda Lorant varosi muszaki tanacsnok 1947-ben készitette el Debrecen 1) rende-
zési tervét. Ez az 1950-es években a varosfejlesztés alapjaul szolgélt, de hivatalosan nem
hagytdk jova. A terv a teriilet két természeti kincsére — termalviz és foldgaz —, alapozva ké-
sziilt el. Az 0j szabalyozasi terv a nagyerdei parkerdé kornyékén kertes beépitésii fiirdova-
rosi Ovezettel, a varos délkeleti szélén pedig egy kialakitando ipari Gvezettel szamolt. A
vasut végleges kihelyezésének kérdését kellett tehat megoldani, mert a véaros legforgalma-
sabb utjain vezettek a debrecen - nyirbatori, a debrecen - fiizesabonyi és a debrecen - tisza-
16ki vonalak. 1% A Nyiregyhaza iranyaba tartot pedig a Csapokerten kiviil akarta helyezni,
ez azonban nem valosult meg. ,, A4 vdrosba vezeté foutvonalak végleges nyomvonalait is

megallapitotta a terv, ahol kétféle szempontot vettek figyelembe: az egyik, hogy a foutvonal

104 http://shrek.unideb.hu/~szalami88/tghe0628/teruletfejlesztes_alapjai_19.pptx A letdltés ideje: 2018. 11. 8.
105 Megjegyzés: Az utobbi ketté kihelyezése 1991-ben meg is valosult
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torésmentesen vezesse be a forgalmat a varos centrumaba, a masik pedig az, hogy a foutvo-
nalakat egymassal a varos perifériajan megfelelo és a forgalom céljait biztosan szolgadlo
utvonalak késsék dssze.” 1%

Az Epitésiigyi Féigazgatosag 1948-ban alakult meg, majd késébb 1étrejottek a kozponti
iranyitasu helyi tervezdirodak, amelyek Iényeges hatast gyakoroltak a habort utani hazai véros-
képre. Kalenda Lorant 01j varosépitési terve egy 300.000 lakossagszami nagyvarossal szamolt. Az
ujjaépités kezdetén az alacsony szazaléku szanalas volt a f6 szempont, igy a Libakertben ¢és a
megsemmisiilt Ispotalyban dsszesen 600 db két- és haromszobas lakast tervezett. A volt baromva-
sartéren, a régi sertésvasartéren, a Vargakertben, a Mikepércsi ut mentén 1évo ugynevezett Torma-
f61don mintegy 2200 hazhelyet sikeriilt kiosztani, amely Gjabb lakdsépitést vonzott magaval.

A lakossdag szamdnak rohamos névekedése miatt 1897-ben egyetlen dontéssel kozel
hatszorosara bovitettek az addig egy kilométernél alig nagyobb sugaru korrel lefedheto lako-
teriiletet. Beépithetove valt a 15 szoloskert, a kozottiik lévé majorsagi foldek, sot a nyolc teme-
10 is. A kertségekben egyrészt kertvarosi, masrészt falusias elrendezéssel épiiltek a lakohazak,
esetleg tiszrviseldtelepek jottek létre a XX. szdzad elejétol. A felekezeti temetbk koziil elészor
az 1880-as években bezdart Dobozi-temetd helyén indultak az épitkezések az 1920-as években.
A masodik vilaghaborut kovetd allamositasokkal Debrecen is elvesztette foldbirtokait, és koz-
igazgatasi hatdrat is kevesebb, mint felére csokkentették. Teriiletébol alakitottak ki Ebes és
Nagyhegyes 6nallo kozségeket, tovabba az igy elszakadt nyugati legeldket, ,, Hortobagy lakott
hely” megnevezéssel Balmazujvaros kiilteriiletéhez kapcsoltak 1952. julius 1-jével. (Ebbol
hataralakitasokkal, elcsatoldasokkal 1966-ban jott létre Hortobagy kozség.) A varoshatarok
legutobbi modositasa ismét teriiletnovekedést eredményezett, amikor 1982-t6l Jozsa kozség és
hatara — torténetében mar nem eldszér — beolvadt Debrecenbe. ” %

Debrecen 1954-ben megyei jogh varos lett, s a régiokozpontként kijelolt telepiilés
nagymertéki fejlesztési forrashoz jutott. Az 1j igények sziikségesse tettek egy 11j varosrendezési
terv elkészitését, amely 1958-ra késziilt el a budapesti székhelyti EM Vérosépitési Tervezd Inté-
zetben Kalata Gyula vezetésével, amit aztan 1961-ben el is fogadtak. Ez az allamilag iranyitott

koncepcid mar részletesen foglalkozott Debrecen hossztavu fejlédésének lehetdségeivel, foku-

crer

106 K ALENDA 1948: 140.

107" http://www.haon.hu/szoloskertek-temetok-helyen-gyarapodott-a-nepessea/3261399 Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. 11. 8.
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Az 1j terv 6 lakdOvezetet tartalmaz az ipari- és zoldovezetek mellett. A torténelmileg
kialakult varosmagot tovabbra is megdvta — nem szerepelnek benne az Aczél- és a Borsos-féle
korat-tervek —, a jellegzetes épitési megjelenéseket védett egységekként megtartotta, azonban
egyes teriileteken nagymértékii szanalast és atépitéseket javasolt. A bezart temetdk helyén
illetve a Libakertben és a Vénkertben nagy lakosiiriiségii, magas szintszamu épiiletekkel biro
lakotelepeket, mig a belvaros €s a Nagyerdd kozott tarsashazak €pitését javasolta. A varos
délkeleti hataraban a mar meglévo iparteriilet bovitését iranyozta eld, a kozlekedés fejlesztés-
ként az Acz¢él Géza terve alapjan a ,, Csapo-kanyar” megsziintetését, valamint a flizesabonyi
vasutvonal kijjebb helyezését javasolta.

A hatvanas évek végére Debrecen altalanos rendezési terve szerint egy ujabb, a nyuga-
ti részen kialakitandd iparteriiletet hoztak volna 1étre. Ez a véros testébe ¢kelddott, Zahony
iranyaba tart6 vasutvonal kihelyezését mar nem tartalmazta, s ez mind a mai napig nem valo-
sult meg. Az 1960-as évek nagyobb varosfejlesztési beruhazasaként végezték el a haboruas
bombazas aldozatava valt vasutdllomés, a Petdfi tér és kornyékének rendezését. Debrecen
legmagasabb épiilete, a 22 emeletes magashaz 1973-ra késziilt el.

A varos gyors fejlodése miatt azonban sziikségessé valt a Kalata Gyula neve altal fém-
jelzett rendezési terv feliilvizsgalata, amely munkat a Debreceni Tervezd Vallalatnal, Szoko-
lay Ors és csapata végezte el. Az 1969-ben elkésziilt és julius 4-én jovahagyott altalanos ren-
dezései terv (ART) tjabb lényeges varosszerkezeti valtozasokat tartalmazott, ami alapvetden
megvaltoztatta az ezredfordulora késziild Debrecen arculatat.

Az ART a harmadik évezred elejére Debrecen lakossagat 300 ezer fovel kalkulélta.
fgy kiemelten kezelte a lakoteriiletek kijelolését és szabalyozasat, és mar a hazgyari technold-
gias lakotelepek gondolataval is szamolt. Az iparra szant teriileteket a korabbiak tobbszorosé-
re emelték, 1étrehoztak a 30 hektaros nyugati ipari parkot, valamint folyamatban volt a déli
ipari park megnyitasa is. Emellett pedig tobb kisebb ipari park és iparteriilet talalhatd mar a
varos szinte minden részén.

Az 1956-t0l kozel 20 évig épiilt Libakerti lakotelep, vagy més néven ,, Uj Elet Park-
nak” elnevezett varosrész volt, a lakotelepi épitkezés elsé megvalosult fejezete. Az elsé 15
éves tomeges lakasépitési programot az 1502/1960. (I. 10.) Kormany szamu rendelet inditotta
el, ami 15 év alatt 1.000.000 hajlék felépitését iranyozta eld. Ennek megfelelni a hazai épito-
ipar csak iparositott technologiak bevezetésével tudott, s azzal is csak gy, hogy az iddszak

masodik felében kiépiilt az orszdgban a paneles elemeket gyartd hadzgyari halozat.
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ey ey

poligon-iizem megkezdte a perlitbeton blokkos épiiletek elemeinek gyartasat. Ezeket a tom-
boket altalaban foldszint III vagy foldszint + IV emeletesre tervezték és épitették, magasabb
szintszamu ezekbdl nem késziilt. Az els6 ilyen haz a ,, Libakertben” épiilt, majd sorra 1étesiil-
tek blokkos tombdk a varos kiillonbdz6 pontjain. Debrecen fejlédésében jelents datum volt a
Hézgyar 1971. aprilis 13-an tortént innepélyes felavatasa.

Ettdl az 1d6ponttol kezdve indult meg tdmegesen, a paneltechnologiaval kivitelezett
lakoépiiletek épitése a varos, kiilonbozé pontjain. Elsé ilyen volt a mai Fényes udvar — Dobo-
zi lakoételep — kialakitasa, amit az 1971-73 kozott felépitett tizemeletes hazgyari sor kovetett,
amelyet az un. ,, Csapo-kanyar” helyére terveztek. Ezek utan a Hiivelyes utcai — a Bethlen -
Darabos utcak kozotti lakoteriilet —, és a Mester utcai lakdtelep megvaldsitasa kovetkezett.
Ugyancsak az 1970-es években épiilt meg két Gjabb, a Vénkerti és az Ujkerti lakételep. A
Tocoskerti pedig az 1980-as évek kdzepére késziilt el, amit a Toco-volgyi tombok megépitése
kovetett, ami az 1990-es évek kozepére késziilt el. Mindemellett a XX. szazad utols6 évtize-
dében valosult meg a Béke-Wesselényi lakotelep, a legutolso allami beruhazas pedig a Vezér

utcai lakotelep volt.

Béke uti lakotelep 437
Dobozi lakotelep 1423
Burgundia utcai lakotelep 324
Csap6 utcai lakotelep 1026
Hiuvelyes utcai lakotelep 880
Mester utcai lakotelep 1029
Vénkert 3473
Ujkert 7524
Tocoskert 7163
Osszesen 23279

5. tablazat A nagyobb lakotelepeken felépiilt lakasok szama %8

108 Tanulmany Debrecen Megyei Joga Varos lakasfelujitasi programjanak osszeallitisdhoz DMIV. Kozlony
2001. évi 22. szam 825-833.
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A kozlekedés fejlodése, a tomegkozlekedés kialakitdsa természetesen az infrastruktira fej-
16dése utan ,, kullogott,” mivel mar a kialakult lako- oktatdsi- vagy ipari teriileteket kellett

kiszolgalni, 6sszekotni. A kovetkezd fontos 1épések mind ezt a folyamatot segitették eld:

—a,, keleti tehermentesité ut” (Hunyadi Janos utca — Rakoczi utca — Burgundia utca —
Klaipeda utca — Sumen utca) megépitése: a terv 1970-ben késziilt el, és 1971-t61 1983-ig
valosult meg

—a,,nyugati tehermentesité ut” megépitése: a koncepcio 1913-ban késziilt el, de 2015-ig
csak a tervezett tvonal mintegy Ys-e késziilt el

— a Debrecen-Tiszalok és Debrecen-Fiizesabonyi vastitvonalak kihelyezése, a Debre-
cen-Vasartér nevii allomas megsziinése: a terv 1947-ben késziilt el, viszont csak 1991-re
valdsult meg

— a4-es szamu fout varoson kiviil helyezése — teljes mértékben mind a mai napig nem

valosult meg, de forgalmét a belvarosbol mar az 1980-as években kivezették

12. kép Budai Ezsaias utcai baleset 1°

109 HAJDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1970. XI. 15.
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A kozut és vasut szintbeli keresztezddése nem kis gondot okozott a kozati kozlekedés-
ben pl. hosszu varakozasi 1d6, torlodasok, balesetek. Ez utobbi szomort ¢és stlyos példéja,
amikor 1970. november 14-én egy csuklos busz és egy tehervonat iitkozott a Budai Ezsaias
utcai atjaroban. A baleset kovetkeztében 3 ember halt meg és 9 sebesiilt volt. A fenti problé-
mak enyhitésére alul- vagy feliiljarot épitettek, hogy megkonnyitsék a vasuti és a kézati for-

galom zavartalan lebonyolitasat. A rendszervaltasig Debrecenben a kovetkezé vasuti feliilja-

rok éptltek:
Hid, feliiljaro Atadas napja
Mikepéresi uti feliiljard 1906
Vagoéhid utca feliiljaro 1910. janius 10.
Homokkerti feliiljaro 1973. november 9.
Aprilis 4-e ti (Faraktar utcai) feliiljaro 1980. szeptember 27.
Kiils6-Szoboszl6i tti feliiljaro 1990. augusztus 31.

6. tablazat Debrecenben épitett hidak és feliiljarok 11°

3-14. kép Hidatadasok Debrecenben: 1973. november 9-én Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi

miniszter a HomokKerti feliiljarot, 1980. szeptember 27-én Pullai Arpad kozlekedés- és postaiigyi minisz-

ter pedig az Aprilis 4. Gtjai feliiljarét adta at a lakossagnak 11!

110 1 45d bévebben: TOTH ERNO: 1996. Megjegyzés: Sajat szerkesztés
11 MELIUSZ JUHASZ PETER KONYVTAR HELYTORTENETI FOTOTARA ES GYUJTEMENYE
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8. térkép Debrecen utcahalézatianak atalakulasa (1970-1983.) 12

4. 2. Debrecen varosszerkezetének kialakuldasa

Debrecen varos tomegkozlekedése tulajdonképpen 1857. november 25-én indult meg, amikor
atadtdk a forgalomnak a Debrecen-Szolnok vasutvonalat, amelyet késébb 1859. majus 24-én

meghosszabbitottak Nyiregyhaza és Miskolc felé. Késdbb azonban nem csak a Magyar Kiralyi

112 KorROMPAI GABOR 1984: 252. Lasd még: https:/adtplus.arcanum.hu/hu/view/ALFOLDTAN_1984/2query=
korompai%20g%C3%Albor&pg=253&layout=s A letoltés ideje: 2020. I1I. 16.
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Allamvasutak révén, hanem magéantulajdonti helyiérdekii vasttként tobb vonal is 1étrejott,
ugymint 1906. julius 29-én a Debrecen — Hajdisamsoni Helyiérdeki Vasut (DHSV), amely-
nek vonalat késébb meghosszabbitottak, igy 1911. julius 29-én megindulhatott, mint Debre-
cen — Nyirbatori Helyiérdekii Vasat (DNyBV), amit aztan 1950-ben bekotottek a MAV vo-
nalhalozataba. 113

A pallohidas, sartengeres, nagy falunak is ginyolt varosban a vasit megjelenésétol
nagy valtozasok kezddédtek: a sartengert leburkoltak macskakovekkel, és ,, dtrendezték” Deb-
recen varosat a boldog békeiddszakban. A telepiilés kdzpontja egyre inkdbb nagyvarosias
format 61tott, kiilteriilete és szamos belteriileti utca viszont megmaradt ,, falusi” formaban.

Az omnibusz 1863-ban jelent meg, amelyet Fehér Hermann inditott az Arany Bika
szallotol a Nagyerdei fiird6ig. Késébb pedig tovabbi omnibusz-jaratok indultak el a varosban.
Késobb 1884. oktober 2-an megindult a Palyaudvar és a Nagyerdd kozott a gézvasut, amelyet
a Debreceni Helyi Vasut Rt. iranyitott. * Majd sorban alakultak ki a 1ovasutpalyak is: 1887.
oktober 7-én a Hatvan utca — Baromvasartér kozott kozlekedd lovasut, ami 1893-ig magan-
véllalatként miikodott Nagy-Hatvan utcza — Baromvasartéri Kozati Vasat Rt. néven, **° majd
tizemeltetését a DHV atvette. A Kossuth utcai l6vasut is megindult 1896. szeptember 20-an a
Varoshaza és a Dohanybevalto kozott. 116

Debrecenben 1911. mércius 16-4n vehette kezdetét a villamoskozlekedés a Csapo
utcai-, Kossuth utcai-, Hatvan utcai- és a fovonalon. Utobbit 1925-ben a Klinikaig, majd
1927-ben az Egyetemig hosszabbitottdk meg, s ezutan hurokkal lattdk el. A Csapd utcai
vonalat 1934-ben a Koztemet6ig, a Hatvan utcait 1943-ban pedig a Mez6gazdasagi foisko-
laig, hoszabbitottak meg. 7 A masodik vilaghabort komoly kéarokat okozott a villamosvo-
dulhatott a forgalom.

A XX. szazad els6 omnibuszjaratat 1912. aprilis 30-an inditotta el Schaft Janos tanc-
tanit6 a Csapod utca 17. szdm alatt talalhato Korona vendéglétél a Vamospéresi utig, a Csapd
utca 17. — Burgundia utca — Domb utca — Otmalom utca — Kigy6 utca — Cegléd utca — Va-

mospéresi Utvonalon, ami azonban hamarosan megsziint.

113 BALOGH LASzLO 2011 http://iho.hu/hir/szazeves-lenne-a-dnybv Az oldal utolsé megtekintése: 2020. III. 16.
114 57ABO DEZSO 1984: 15.

115 57ABO DEZSO 1984: 12.

116 57ABO DEZS® 1984 13.

17 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZsO 2011; 364.
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mos 121

19-4. kép A DHY elsé autobusza 22 és a DNYBV motoros sinautéja 2

18 Megjegyzés: GARA KALMAN gyiijteményébdl

19 http://www.villamosok.hu/vid-moz/dhvi.jpg A letoltés ideje: 2020. I11. 16.
120 http://www.villamosok.hu/vid-moz/dhsv50.jpg A letdltés ideje: 2020. 111. 16.
121 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011: 24.

122 57ABO DEZS®) 1984: 33.

123 BALOGH LASzLO 2011. http://iho.hu/hir/szazeves-lenne-a-dnybv illetve http://iho.hu/img/vasut/1107/110725
dnybv/05.jpg A letoltés ideje: 2020. I11. 16.
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Az elsé debreceni helyi autobuszjaratot a DHV inditotta el 1927. marcius 20-an, *** de
mivel a menetdijak dragdk voltak, ritkdn kozlekedtek, illetve az utazokdzonség se nagyon
vette igénybe, igy 1927. jalius 31-én meg Is sziintették, bar késobb rovidebb-hosszabb ideig
ujra beinditottak sikerteleniil. Az 1926-ban megindult tavolsagi forgalom viszont sikert hozott

a DHV-nak.

Jarat, ne- Indul I ndul,0 Végallomas Utvonal Megsziint
ve/szama allomas
. . Kossuth utca - Batthyany utca -
l 1927.03.20 | Arany Bika | Fancsovics | o o0 Anna utca - Hajnal utca - | 1927.04.25
szallo utca . s
Vamospércsi ut
Reformatus Grof Ve- Ferenc Jozsef ut - Deak Ferenc utca
1 1927.03.20 . - Pet6fi tér - vasuti feliljaro - Mi- 1927.04.25
Kistemplom | csey utca ., oo
kepéresi ut - Monostorpalyi ut
m 1927.03.20 | Reformatus |y o Széchenyi utca - Széchenyi Gt 1927.07.31
Kistemplom
N Vilmos . ,,
Koztemetdl | 1935 08.07 | cogszar | oAemetd Vigadé tér - Temet6i sugarit 1934.06.02
jarat o fokapu
korut
Széchenyi- | ) ga5.101 | ArANY BIKA |1 at Széchenyi utca - Széchenyi ut | 1944.10.10
kerti jarat szallo

7. tablazat A DHV debreceni autobusz jaratai (1927-1944.) 125

Szilagyi Endre 12° egy volt DHV buszsofér maganvallalkozéasa folytan 1936. december
11-én, megindult az autobusz kozlekedés a Fancsovics — mai S6lyom —, és a Kossuth utca 45.
szam kozott, ami olcso, pontos és kiszamithato volt. A habora el6tti években a forgalmat 3
autobusz latta el, amelyet azonban a katonasag a habortiban lefoglalt. Az események utan vi-
szont yjra beinditotta vallalkozasat, amit a Magyar Vasuti Forgalmi Rt. (MVF Rt.) és a Deb-
receni Helyi Vasut Rt. (DHV Rt.) minden tigyeskedésiik ellenére sem tudtak megakadalyozni.
A magan-autobuszjaratnak végiil csak az allamositas vethetett véget 1950-ben.

A villamoshalozat a habort utani években wjfent megvaltozott: 1950-ben megindult a
tiidészanatdriumi jarat, a 3-as szdmot kapott pallagi jarat pedig mar a nagyerdei fiird6t6] jart.

Késébb 1956-ban a 2-es viszonylatot is beinditottak, ami a Nagyallomas €s a Kisallomas kozott

124 TI1SZANTULI HiRLAP 1927. marcius 19. Megjegyzés: Szabé Dezsé szerint a DHV. éltal elsként elinditott
debreceni helyi autdébuszjarat mar 1926. marcius 20-an forgalomba allt. Lasd még: SZABO DEzSO 1984: 32.

125 BALOGH TAMAS ZOLTAN 2019: 15-16., 20.

126 Megjegyzés: Szilagyi Endre sziiletett 1906. november 6., Biharnagybajom — elhalalozott 2000. majus 5.,
Debrecen
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5.kép Szilagyi Endre és autébusza 1936-ban 1%

kozlekedett de a ritkasdga miatt megsziintették. Két évvel késobb 1958-ban ugyan megprobal-
tak wjra életre hivni, de az ismételt érdektelenség miatt megintcsak leallitottak. 128 Késdbb
1962-ben pedig a Kossuth utcai villamos nyomvonalat helyezték 4t a Béke utjara. 12

Az MVF Rt. és a DHV a haboru utan is kozlekedtette helykdzi €s tdvolsagi jaratait, igy
1948. majus 1-én elindult a Rakosi-telepi *° majd 1 évvel késébb a Széchenyi-kerti autdbusz,
1950-ben pedig ahogy mar emlitettiik Szilagyi Endrétdl atvették a Szabadsagtelepi viszonyla-
tot. Ugyanebben az évben pedig elindult a repiilétéri és a csapokerti jarat is, késobb pedig
1955. majus 9-tdl a viszonylatokat mar szammal lattak el.

Az MVF Rt.-tl 1950. julius 17-én a MAVAUT vette at a debreceni autobusz kozle-
kedést, amit ezutan a 91. sz. Autdkdzlekedési Vallalat (AKOV), majd 1955-t6] az 52. sz.

AKOV, 1962-t61 a 6. sz. AKOV, 1970-ben pedig a 6-os szamu Volan iizemeltetett.

127 MELIUSZ JUHASZ PETER KONYVTAR HELYTORTENETI FOTOTARA ES GYUJTEMENYE
128 HAIDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1958. szeptember 28.

129 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011: 363.

130 Megjegyzés: A mai Nagysandor-telep
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Jarat
szama

Indul

Indulo al-
lomas

Végallomas

Utvonal

Bezaras

1911.03.16.

Palyaudvar

Egyetem

Pet6fi tér - Voros Hadse-
reg utja - Kossuth tér -
Kalvin tér - Péterfia utca -
Simonyi 1t - Pallagi ut -
Nagyerdei kortt - Klinikak
- Egyetem - Nagyerdei
korat - Simonyi ut - Péter-
fia utca - Kalvin tér - Kos-
suth tér - Voros Hadsereg
utja - Petofi tér

nincs

1956.04.01

Nagyallomas

Kisallomas

Raktar utca - Salétrom
utca - Kils6vasartér -
Nyugati utca

1956.04.30

1958.09.21

Butorgyar

Kisallomas

Salétrom utca - Kiilséva-
sartér - Nyugati utca

1958.09.28

1924.02.18.

Nagyerdei
fiirdo

Pallagpuszta

Pallagi ut - Pallag

1970.03.31

1911.03.16.

Varoshaza

Vagohid

Kossuth utca - Méliusz tér
- Nap utca - Attila tér -
Végobhid utca

1962.06.13

1962.06.13

Béke utja

Vagoéhid (Dio-
szegi ut)

Béke utja - Attila tér -
Vagoéhid utca

1975.06.23

1911.03.16.

Hatvan utca

Nyulas

Hatvan utca - Pesti utca -
B6sz6rményi Gt - mai
Békessy Béla utca

1973.09.29

1911.03.16.

Csap6 utca

Koztemetd

Csap6 utca - Arpad tér -
Szabadsag Gt - mai
Benczir Gyula utca

1971.05.31

1951.11.22

Nagyerdo

Tuddszanatoérium

Pallagi t - Moricz Zsig-
mond ut

1970.03.31

8. tablazat

Debrecen villamosvonalai 1975-ig 3!

Kuri6zumnak tekintheté az a dokumentum, amely szerint a Debrecen véaros Tanacs
V.B. Ipari és Kereskedelmi Osztalya a 5264-13/1-4/1950. IV. iktatoszamu levélben fordult a
Hajd-Bihar megye Tanidcs V.B. Kozlekedési Osztilyhoz a Debreceni Autébusz Uzem
létesitésének ligyében. Ha erre a levélre gyorsan reagaltak volna és megvalosul mindaz amit
elterveztek, akkor Debrecenben hamarabb
Budapesten (FAU). 132

lett volna szervezett autobusziizem, mint

131 Lasd bdvebben: BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011. Megjegyzés: Sajat szerkesztés
132 MINL. HBML. Debrecen varos Tanics V. B. Ipari és Kereskedelmi Osztalya a 5264-13/1-4/1950. IV.
iktatoszamu levele

—54—



AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

6-25. kép Villamosok és autébuszok az 1940-1950-es években 1%

4. 3. Reformtiorekvések a helyi kizlekedésben (1958-1969.)

Ugy él a koztudatban, hogy a debreceni villamos szarnyvonalakat az 1968-as kozlekedéspoli-
tikai koncepcié miatt sziintették meg, kutatasaim azonban mas képet mutatnak a tények alap-
jén, ennek Gtlete tehat joval hamarabb megsziiletett, mint gondolnank.

A Virosi Bizottsag épitési és kozlekedési osztalyanak eldterjesztésére 1958. december
30-an kelt 360/1958.V. B. sz. hatarozatéval '** utasitotta az Osztalyt, hogy az Ut- és vasutter-
vez6 Vallalattol (UVATERYV) rendelje meg Debrecen Varos tomegkdzlekedés fejlesztési ter-
vét. Arr6l mindenki meg volt gy6zddve, hogy a villamos jarmiipark és a palya elavult, korsze-
ritlen. Ennek ellenére Debrecen tomegkozlekedésének 87%-at tették ki a villamosokat hasz-

nalok korei, és csak a maradék 13% jart autobusszokkal.

133 BALOGH LASzLO magangyiijteménye, illetve http://villamosok.hu/ valamint https:/filmhiradokonline.hu/
watch.php?id=6407, tovabba MELIUSZ JUHASZ PETER KONYVTAR HELYTORTENETI FOTOTARA ES GYUJTEMENYE.
A Letoltés ideje: 2018. VL. 1.

134 MNL. HBML. XXIII. 102/a. 20. k.
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Megallapitast nyert, hogy az akkor meglévd autdbuszjartatok egyik viszonylata sem
felelt meg a kocsikovetési id6 szempontjabol a varosi tomegkozlekedésnek, igy inkabb eléva-
rosi, sOt egyes esetekben tavolsagi jelleggel birtak a 30-60 perces kovetési idoket is figyelem-
be véve. Sorozatos jaratkimaradasok €s utaslemaradasok voltak, ezt pedig mindenképpen or-
vosolni akartdk. Az UVATERYV kétiitemi fejlesztési inditvanyt tett. Az 1. {itemben javasolta,
hogy a DKV alakitsa at a telephelyét tigy, hogy az autobuszok iizemeltetésére megfeleld le-
gyen, vegye at fokozatosan a MAVAUT varosi jaratait, egységes tarifarendszert vezessen be
¢s a Csapo-kanyar problémajat oldja meg. Azt tanacsoltak tovabba, hogy a varos mindezeket
a Iépéseket még 1960-ban hajtsa végre, mert az egyvaganyu villamosvonalakon 1évé megno-
vekedett forgalom ezt mar nem tudja megoldani.

Inditvanyoztak, hogy az 5-6s és a 6-0s villamosvonalak forgalmat autobuszjaratokkal
valtsak Ki; a nyulasi villamosvonal Kisallomas — Barakk kozotti, és a 3-as illetve 7-es villa-
mosvonalakat adjak 4t a MAV-nak hasznélatra. Kezdeményezték még azt is, hogy a 4-es vil-
lamosvonalat sziintessék meg, s cseréljék fel autobuszkozlekedéssel, tovabba szerezzenek be
Uj villamosokat — akar UV villamosokkat is —, illetve, hogy a Voros Hadsereg utjan helyezzék
kozépre a vaganyokat.

Az UVATERV egyébirant 1959. majus 6-an tomegkozlekedési forgalomszamlalast
tartott, ezt elemezte s ennek tapasztalataira alapozva készitette el tervét amelyet, 1960. januar
8-an le is szallitott Debrecennek. Ebbol egy-egy példanyt kapott a DKV, az AKIG -
Autdkozlekedési Igazgatosag —, és az AKOV — Autdkozlekedési Vallalat —, hogy tanulma-
nyozhassak. A tervjavaslatrol 1960. januar 26-an vitaértekezletet is tartottak az érintett valla-
latok képviseloi.

Az épitési- és kozlekedési osztaly allasfoglalasa szerint, az UVATERYV javaslatat fi-
gyelembe véve inditvanyozta, hogy 1960. julius 1-ével az autdbuszjaratokat vegyék tanacsi
kezelésbe; a Csap6 utcai villamosvonalat kétvaganyura épitsé€k at; a pallagi 3-as, a tiidészana-
toriumi 7-es, a Kossuth utcai 4-es, a nyulasi 5-6s villamosvonalakat pedig folyamatosan auto-
buszforgalommal valtsak fel; a Salétrom utcai villamostelepen ugyanakkor autdbuszjavitd és
tarolo telepet hozzanak létre. A Csap6 utcai villamosvonalhoz kapcsolodo terveket szamita-
sokkal is alatamasztottak: egy teljesen 0j kétvaganyt villamosvasuti palya kiépitése a hozza-
val6 17 db. vasvazas villamossal 22 millié forintba keriilt volna, mig ezzel szemben 17 db.

autobusz csak 11 milli6 forint koltséget jelentett volna. Figyelembe vették, hogy a Csapo utca
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., kiegyenesitése” soran 36 db. 1 szobas és 9 db. kétszobas hazat kellett szanalni, amelyek
azonban tovabbi stlyos koltséggel jartak. 1*° Természetesen a kitiizott hataridokon beliil a
villamosvonalak megsziinése nem valdsult meg, jo példa erre, hogy a pallagi is csak 1970-ben
szlint meg. Amit azonban megvalositottak: 1965. oktober 10. és 1966. november 20. kdzott az
1-es villamosvonal vaganyait kozépre helyezték. Az eseményektdl fiiggetleniil viszont el-
mondhatd, hogy a kozlekedésfejlesztést Debrecenben kapkodas és fejetlenség jellemezte eb-
ben a korszakban.

Nagy reformot jelenthetett az is, hogy a varosban megjelent a korszerti csuklos villamos.
Az FVV CSM-2 vagy FVV 1100-3a tipus 1962. oktdber 29-¢én allt forgalomba, és a DKV 281.
palyaszamot kapta. Kés6bb azonban tobbfajta csuklos villamost is vasaroltak, sot a DKV Salét-
rom utcai jarmitelepe 1963-ban fomiihely lett, ahol 1969-ben mar sajat részre gyartottak azo-

kat. Az itt készitett 6 ajtos valtozatok egyébirant a 6-0S vonalon kozlekedtek.

7.kép Uj csuklés villamos 1962-ben Debrecenben 136

135100/83/1960. Debrecen varos tomegkozlekedési fejlesztési tervének jovahagyasa Debrecen M. J. Varosi
Tanacs VB. Epitési és Kozlekedési Osztalyanak iilése. 1960. 1. 9. Lasd még: 54/1960. VB. sz. hatarozat: 6. 8.
melléklet

136 BALOGH LASZLO gyiijteményébol
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A hatarozatté] fiiggetleniil Niklai Addm 1962-es varosfejlesztési tanulménya érdekes
felvetéseket tartalmazott. A tervvel kapcsolatban végzett vizsgalat alapjan a Szeged-Debrecen
43-as ¥ szamu f6 kozlekedési ut felvetésében a jelenlegi nyomvonalon maradt, a feliiljarot
mostani helyén épitették 0jja azonban szélesebb és hosszabb lett volna, igy a Homokkert egy
részét nem kellett volna szanalni, a Wesselényi- és Teleki utcaban viszont néhany lakoépiile-
tet fel kellett volna aldozni. A varosi tomegkozlekedést, avagy a helyi forgalmat villamos- és
autobuszjaratok bonyolitottak volna le, — 86% villamos, 14% autobusz aranyban. A tavlati
terv szerint csak az 1. villamosjarat maradt volna meg, a tobbit fokozatosan autéobuszvo-
nalakkal kellett volna pétolni.

Az UVATERV altal — forgalomszamlalas alapjan — készitett tervjavaslattal a varosi
tandcs épitési és kozlekedési osztalya azonban nem mindenben értett egyet. Sziikség lett
volna a Nagyallomds - Egyetem kozotti kétiranyu villamosvonal mellett egy Kdztemet6 -
Kossuth tér kétvaganyos villamos vonalra is. *® Evidens lett volna a villamos tehermentesi-
tésére a kisegité autdbuszjarat beinditasa is, ez azonban a Csapo utcai kanyar balesetveszé-
lyessége miatt nem volt megoldhato. A Csapo utcéara igy kétvaganya villamost nem lehetett
tervezni és dnmagaban csak autobuszjaratot sem. Egy megoldas maradt: a Csapd utcai ka-
nyar attorése, —legalabb egy 10 m-es sav —, amely a II. 6téves tervben megoldhato lett vol-
na, de ahogy azt mar emlitettiik, ez 15 kétszobas és 30 egyszobas, nagyrészt clavult lakas
szanalasat kovetelte meg. 13°

A fenti VB. hatarozatokbdl kitlinik, hogy a végsd cél a gazdasagtalan, egyvaganyu vil-
lamos szarnyvonalak felszamolasa volt. Ennek kovetkeztében a villamos és az autobusz — mint
6 kozlekedési eszkdzok — mar az 1950-es évektdl versenyezni kezdtek az utazokozonség igé-
nyeit keresve a menetidé és kényelem tekintetében. A villamosvonalakkal parhuzamos auto-
buszvonalakat tehermentesit0 jaratként tiintették fel, de az igazi cél az utazok6zonség autobusz-
ra torténd atcsabitasa volt. A 6-os villamos viszonylat zstfoltsdganak enyhitése miatt 1959. feb-
rudr 16-an mentesitd és behelyettesitd jaratként elinditottdk a 15-0s autdbuszjaratot a Rozsa utca
- Kossuth utca - Aprilis 4. utja - Hajnal utca - Bocskai tér - Fiirst Sandor utca - Arpad tér - Sza-
badsag utja - Gordiilé Csapagymiivek utvonalon, de a kihasznalatlansag miatt 1959. méajus 4-

>

én a jarat megsziint. Mas villamosvonalak ellen is tortént azonban ilyen ,, tdmadds.’

187 Megjegyzés: 1966. januar 1-t61 a fout j szamozasa 47-es.
138 Megjegyzés: 6-0s vonal
139 NIKLAI ADAM 1962: 38.

— 58 —



AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

Az 1-es villamos ,, tehermentesitésére” 1961. augusztus 27-én indult meg — eltérd ut-
vonalon —, a 10-es autobusz a MAV Allomas - Kossuth tér - Dozsa Gyorgy Gt - Tanacskoztar-
sasag ut - Klinika vonalan. A jarat 1962. aprilis 1. és junius 25. koz6tt a jarat csak a Kossuth
térig kozlekedett, de az utazokozonség kérésére eredeti utjan haladt. A 3-as villamos zsufolt-
saganak csokkentésére 1963. november 7-ét6él indult meg aztan a 15-6s jarat a Voros Hadse-
reg Utja - Péterfia utca - Bem tér - Simonyi ut - Pallagi ut - BIOGAL - Pallag - Pallagi Tech-
nikum utvonalon, amit 1964. november 1-t6] mar csak a BIOGAL Gyogyszergyarig kozle-
kedtetett az AKOV.

A Vago6hid utcai sportesemények alkalméval a villamos és az autdbusz nem csak ver-
senyzett az utasok szallitasaért, hanem enyhitette is a villamos talzstfoltsdgat. A 6. szaml
AKOV és a DKV kozott 1967. oktdber 19-én egyiittmiikddési megallapodas sziiletett: ,, segi-
tik egymast csucsforgalmi idoben is pl. a Béke utjan reggelente autobuszok beallitasaval is
segitik a kozlekedés lebonyolitasat.” **° A villamos vonalak megsziintetése azonban hosszii
tava cél volt, de nem mindenéron, igy a felszamolds lendiilete a hatvanas években erdsen
csOkkent. Ez a torekvés viszont az 0j gazdasagi mechanizmus kovetkeztében ismét felerdso-
dott, az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio pedig felgyorsitotta azt. 141

Dr. Acs Istvan tanacselndk hozzaszolasa, miszerint a trolibusz-kozlekedést Budapes-
ten 1970 és 1975 kozott felszamoljdk, nem valosult meg. Ertesiilésének alatimasztisara szol-
gal a ,, A4 trolibusz 65 éve” cimi dokumentumfilm is: ,,Az 1960-as évek végéig 49 orszag 495
nagyvarosaban létesitettek trolibusziizemet. 1972-ig azonban a helyzet jelentésen megvalto-
zott. Ekkor mar csak 131 varosban volt trolibuszkozlekedés. A trolibuszt szerte a vilagon so-
kan kedvezotlen forgalomtechnikai adottsagu, gazdasagtalan jarmiinek tekintették. A hatva-
nas években elsésorban a beszerzési nehézségek miatt hataroztik el hazankban, hogy a troli-
buszkozlekedést 1980-iQ fokozatosan meg kell sziintetni. A hetvenes években azonban a kor-
nyezetvédelem, valamint az olajvalsag miatt ezt a dontést feliil kellett vizsgalni. Megallapitot-
tak, hogy a varosok légszennyezettsége a rohamos mértékben elszaporodott gépjarmiivek mi-
att no a leggyorsabban. A belsé égésii motorok a kornyezetbol oxigént vonnak el, ugyanakkor

az egészségre karos anyagokat bocsdatanak ki. A csomdpontokon a legveszélyesebb a helyzet,

140 http://iho.hu/hir/az-utolso-debreceni-szarnyvonal-tortenete-150622 Az oldal utolsé megtekintése: 2020. III.
17.

141 Megjegyzés: Az 44/1969. V.B. sz. hatdrozat vitajarol sz6016 jegyz6konyv a Debrecen Megyei Joga Varosi
Tanacs Végrehajtdo Bizottsaga 1969. aprilis 1-én, a Varosi Tanacshaza I. emelet 62. sz. hivatali helyiségében
tartott rendes iilése alkalmabol késziilt. A V. B. hatarozatot lasd: 6. 9. melléklet
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142

9. térkép Debrecen 1970. évi altalanos rendezési tervének tomegkozlekedési halozata

mivel a piros lampanal varakozo jarmiiveknél alapjaratban még kedvezotlenebb dsszetételii a
kipufogogaz. Hatranyt jelent, hogy a gépjarmiivek akkor is fogyasztanak energiat, amikor
forgalmi okokbol rovid idore meg kell dllniuk. A trolibusz viszont nem. Az autobusznal a zaj-
artalom fokozodasaval és a kocsiszekrény vibraciojaval is szamolni kell. A trolibusz ezzel
szemben nem szennyezi a levegot, zajtalan villanymotorral kozlekedik, mely nem okoz vibra-
ciot a kocsiszekrényben.” 143

A 44/1969. VB.sz. hatarozat megsziiletése végiil megadta a kegyelemdofést debreceni
villamosko6zlekedésnek, amit majd 40 év ,, tetszhalott” allapot kovetett. A hatarozat alapjan

1970-t61 elkezdték felszamolni a villamosvonalakat, amit kdvetkezd fejezetben mutatok be

részletesen.

142 s70k0LAY ORS 1970: 40.
143 1 4sd bovebben: A trolibusz 65 éve c. filmben https://www.youtube.com/watch?v=dIm-yGluXfq Idézett
szoveg: 4:28-6:08. k6zott. Az oldal utolso megtekintése: 2018. 111. 25.
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8. kép A két,,vetélytirs” a debreceni féutcan az 1970-es években 4

4, 4. Ifju Kalnoki Kis Sandor tevékenysége

A hatarozatokban feltlinik két egyforma név. 1960-ban Kalnoki Kis Sandor, az épitési és koz-
lekedési osztaly fomérndke és 1969-ben Kalnoki Kis Sandor, a Debreceni Tervezé Vallalat
kozlekedéstervezdje. Apa és fia.

Az 1d6és Kalnoki Kis Sandor Székelyudvarhely kozelében sziiletett, a Kolozsvari Uni-
tarius Gimndziumban érettségizett, ahol roman tantargybol megbukott, igy nem vették fel egy
romaniai egyetemre sem. Késébb 1928-ban Magyarorszagra szokott, ahol ismét érettségi
vizsgat tett a pesti Szent Istvan Gimnaziumban. Ezutan felvették a Miiegyetemre, ahol 1932-
ben kapott diplomét. Az Allami Nyomdaban rajzolé, majd 1935-t6] geodéta, vagyis foldmérd
lett az Allami Haromszogelési Hivatalban, amelyet késébb Allami Foldmérési Hivatalnak
neveztek at. Részt vett a bécsi dontésekben meghozott Uj orszaghatarok felméréseiben is. Ké-
s6bb Debrecenbe kolt6zott, ahol hazassagot kotott. Itt sziiletett meg fia, 1937-ben, akit szintén
Kaélnoki Kis Sandornak neveztek. O 1950. augusztus 17-én a Debreceni Megyei Jogti Varosi

144 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZsO 2011: 141.
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Tanacs Végrehajtd Bizottsaga Epitési és Kozlekedési Osztalyanak kozlekedési csoportvezetd-
je, késébb pedig ennek az Osztalynak a fomérnoke, illetve helyettes vezetdje lett. 245 Debre-
cen kozlekedésével mar 1952-ben foglalkozott a Debrecen viros helyi kozlekedési kérdései
cimii cikkében. 16 Ebben ugyanaz az allaspontja, amelyet 8 évvel késdbb a VB iilésen is meg-
fogalmazott. 147

Ifja Kalnoki Kis Sandor ahogy azt mar emlitettiik 1937-ben sziiletett Debrecenben. ,, 4
Fazekas Mihaly Gyakorlo Gimnaziumban érettségizett, ugyanebben az évben végzett a kon-
zervatorium zongora szakan. Foleg édesapja hatdsara valasztotta a miiszaki palyat, bar hét-
éves koratol zongordzott, elsé gyermekszolista volt, énekkarban énekelt.” *® A Miiszaki
Egyetem 1t-, vastt- és alagut szakan végzett 1960-ban. Els6 munkahelye a Fomterv lett, ahol
mérnok gyakornokként a févaros kozlekedéstervezésével foglalkozott. 14° Késébb tanar lett
Budapesten, ahol a Miiegyetem Utépitési Tanszékén 4 évig tanitott. A lakaskoriilmények mi-
att azonban a févaros helyett a sziildvarosat valasztotta.

Pongracz Pal miniszterhelyettes hivasara koltozott vissza Debrecenbe, ahol Szokolay
Orssel kidolgoztak Debrecen Varos 1970-es Varosrendezési Tervét. Aztan ujbol Budapestre
koltozott és a Véarosépitési Tudomanyos és Tervezd Intézetén (VATI) a kozlekedési osztaly
vezetdje, majd 1975. szeptember 1-t51 a VATI igazgatoja lett. Késobb 1984-ben miniszterhe-
lyettes, illetve a rendszervaltas idején helyettes allamtitkar lett, majd 1994-t61 nyugdijazasaig,
1997 aprilisiig a MAV elndke volt. Ekkor alapitotta meg a Kélnoki Kft.-t, amely gazdasagi-
miiszaki tanacsadassal, kozlekedési, teriiletfejlesztési kérdésekkel foglalkozik. *° Majd tjra
moédja nyilt 1997-t61 2001-ig Debrecen kozlekedésfejlesztésének megvaldsitasahoz, hiszen-
szerepe volt a 2-es villamos 1étrejéttében is.

Kalnoki Kis Sandor életttja elismerésekben is bdvelkedett: tiz évig volt févarosi ta-
nacstag, kapott Munka Erdemrend eziist fokozatot, Arvizért Emlékérmet, volt az Epit&ipar
Kivalo dolgozdja, atvehette a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Jaky-dijat és 2002-ben — nagy

oromére —, a sportban végzett tevékenységéért a Magyar Koztarsasag Aranykeresztjét is.

145 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEzS® 2011: 102.

146 KALNOKI KIS SANDOR 1952: 166-171.

147 Lasd még: Az 54/1960. V. B.sz. hatérozat létrejotte c. részt

148 http:/napkeletnepe.blog.hu/2012/07/16/kalnoki_kis_sandor Az oldal utolsé megtekintése: 2020. II1. 17.
149 http://napkeletnepe.blog.hu/2012/07/16/kalnoki_kis_sandor Az oldal utolsé megtekintése: 2020. I11. 17.
150 Megjegyzés: A Kalnoki Kft. épitette meg az M7-es autopalyan 1év6 Korosvolgyi-hidat is
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Sikereit az 6rokolt géneknek tulajdonitja, no meg annak, hogy erételjes kozosségi al-
kat, nyilt, vitara mindig kész, de képes kompromisszumot is kotni, és szeret a dolgok végére
jarni. ! Kalnoki Kis Sandorral 2018. marcius 2-an interjut készithettem a budapesti otthona-

ban, ahol barati szeretettel fogadott minket. 12

9.kép A szerzé ifji Kalnoki Kis Sandorral 2018. marcius 2-4n 15

Kaélnoki Kis Sandor a felszamolt villamosvonalak kapcsan elmondta, hogy ,,a Csapo
utcai volt a legerdsebb forgalmu villamos - ezt nem vitatom - a t6bbinél egyértelmii volt, egy-
részt az egyvaganyu villamosnak a fenntartasat nem tartottuk értelmesnek, mert akadozo a

kozlekedés, barmi van, ez a két dllomdsok menti kitérés meg mit tudom én, nagyon kicsi a ka-

151 http:/napkeletnepe.blog.hu/2012/07/16/kalnoki_kis_sandor Az oldal utolsé megtekintése: 2020. II1. 17.

152 Megjegyzés: Az interjun részt vett és kozremiikodott édesapam Balogh Laszl6 is. A beszélgetés teljes szo-
vege az 6. 6. mellékletben talalhato

153 BALOGH LASZLO felvétele
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pacitasa. Kisebb a kapacitasa, mint egy normal autobusz viszonylatnak. Az egyvaganyu villa-
mosnal azt akartuk, hogy kétvaganyu villamos legyen. A kétvaganyu villamosnak viszont a for-
galmi igénye nem volt meg, mert az a forgalmi (mennyiség), ami nagytavlatban-akkor mi a '68-
ra, '90-re, 2010-re és 2040-re becsiiltiik elore a forgalmat- 2010-ig nem jétt ki, az a forgalom
mennyiseg, amelyik felelet lett volna arra, hogy kétvaganyu villamos kapacitasa (megfelelne
ennek). Viszont a beruhdzas draga, tehdt ha nincs kihaszndlva..., s ezért javasoltuk azt, hogy
helyette trolibusz halozat legyen. (...) Idaig vallalom a felelosséget!

Azt, hogy ebbdl autobusz lett, arrol mar nem én tehetek! (...) Azért, mert a trolibusz vi-
szonylat megfelelo stiriiséggel boségesen elég volt, hosszu tavon is elég lett volna, késobb csuk-
[6s trolikkal (pedig) véglegesen. (...) A trolinak nem kell palydkat épiteni, csak felsévezeték kell
és a trolibusz hdlozattal nemcsak azt akartuk elérni, hogy a meglévé 6-0s, 4-es villamost helyet-
tesitsiik trolival, hanem ugy csinadltuk meg a halozatot, hogy az ott is meg legyen, ahol nincs
villamos, tehdat magyarul az ellatdst teriiletileg bovitsiik inkabb trolibusszal, mintsem egyes he-
lyeken kiépitsiink nagy kapacitast, ahol nincs kihaszndlva. Ezért volt az, hogy a trolibusz atkeriil
ezekre, a Széchenyi utcan keresztiil a Tocoskertig, Szoboszlai uton keresztiil ugyan csak odaig,
tehat kiterjesztettiik a tomegkozlekedési halozatot, az elektromos, tehat a kétottpalyas kozleke-
desi halozatot trolibuszként. Inkabb szélesiteni akartuk az ellatdst, mint néhdany helyen nagy
kapacitast létrehoznunk.”

Levéltari kutatasaink alapjan az altala javasolt trolibuszhalézat kialakitdsara vonatkozo
tervet vagy javaslatot nem talaltunk, viszont a fentebb k6zolt 44/1969.V. B. sz. hatarozat vita-
jarol szolo jegyzOkonyv alapjan 1969. éaprilis 1-én ifji Kélnoki Kis Sandor a kovetkezd kije-
lentéseket tette: ,,Debrecenben viszont arrdl van szo, hogy az egyvaganyu villamosrendszer
elavult és sziikséges az autobuszkozlekedésre attérni. (...) Nem lenne helyes ugy donteni, hogy
az egyvaganyu vonalak koziil akar csak egy is megmaradjon, vagy azt kétvaganyura épitsiik
dat, mert ez késobb rontand a kialakitando kozlekedési rendszert, mivel a villamoskoézlekedés
szivohatast gyakorolna az utazo kozonségre, hiszen a villamoskézlekedés mellett nem érve-
nyesiil az autobuszkézlekedés... az autobuszkozlekedes altal keletkezett levegdszennyezodeés
annyira elenyészo, hogy az szinte nem is rejt magaban egészségiigyi dartalmakat.”

Nem valoszinii, hogy szembe mert volna szallni dr. Acs Istvan tanacselnokkel, — aki
szamitasi érvek alapjan, miszerint a trolibuszk6zlekedés hasznalata joval koltségesebb mint az

autobusz —, szintén a korszerii autobuszhaldzat kialakitasa mellet tort landzsat. Bizonyitékként
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ide sorolhato a Debrecen altalanos rendezési tervet bemutatd gyijtemény is, amelynek 40.
oldalan talalhat6 ,,4 tomegkézlekedési halozat” cimet viseld térkép — lasd fentebb kozolt 8.

térkép —, amin szintén nem lathato trolibuszhéldzat.

4. 5. Elsorvasztott villamosvonalak

A Debreceni Varosi Tanacs Végrehajtod Bizottsagaban 1étrejovo hatarozatok alapjan 1969-ben
elkésziilt az 1970-es Debrecen Varosrendezési terv, amelynek kovetkezményeként megkezd-
ték az egyvaganyu villamosvonalak felszdmolasat, igy 1970. marcius 31-én kozlekedett utol-
jara a 3-as Nagyerdd - Pallagpusztai és a 7-es Nagyerdé - Tiidészanatoriumi viszonylat. 4 A
megszinés napjan a 482-es palyaszamu villamos kozlekedett utolsonak, amely kiilonleges-
ségnek szamitott, mivel ezen a vonalon azelStt sohasem jart csuklds villamos. ¥ Masnap

1970. aprilis 1-t61 helyettiik pedig mar autobuszok szallitottak az utasokat.

Mint korabban arrél mar tajékoz-
tatast adtunk, 4prilis elsejével
megszinik Debrecenben a pallagi
és a szanatériumi villamosjarat.
Helyette autébusz bonyolitja [e a
forgalmat. Az AKOV ezzel egyid6-
ben — a meglévéek mellett — uj
autébuszjaratokat is indit, elsésor-
ban azzal a céllal, hogy az Aprilis
4. atja valamint a kisallomés kor-
nyékén lakék, ha a Nagyerdére
akarnak eljutni, ne kelljen a varos-
ba bejonniiik. Aprilis elsejétsl te-
hat az alabbi atvonalon kozleked-
nek a Nagyallomas és a Nagyerds
kozott az autébuszok:

5301/10 MAV-allomas—Voros
Hadsereg utja—Dézsa Gy. u.—Ta-
néicskoztarsasag utja—Klinika—
Szanatérium.

5301/12 Erzsébet u.—Nyugati u.—
Csap u.—D6zsa Gy. u.—Tanacskéz-

tarsasdg utja—Klinika—BIOGAL
Gyégyszergyér.

5301/13 Bajcsy-Zs. u.—Bethlen
u.—Tanécskoztarsasag utja—Pallag.

5301/13A Klinikak—Benczur u
sarok—BIOGAL Gy¢gyszergyar.

5301/15 Bajcsy-Zs. u.—Bethlen
u—Tanacskoztarsasag utja—Klini-
ka—Pallagi Gt—BIOGAL Gyégy-
szergyar.

5301/16 Bocskai tér—Arpad tér—
Szabadsag utja—Zakany u.—Viga-
do6 tér, Pallagi ut—BIOGAL Gyoégy-
szergyar.

Az AKOV a maércius hénapra
megvaltott és érvényes villamos-
bérleteket aprilis 1-t61 5-én 24 6raig
érvényes utazasi igazolvanyként el-
fogadja, a Klinika—BIOGAL—Pal-
lag Technikum, valamint Klinika—
Szanatérium jaratokon.

Az is az utaz6kozonség kényelmét
szolgalja, hogy A4prilis 1-t61 az
5301/1, 11, Szabadség telepi auté-

Yillamos helyeit auiébusz

Uj jaratok — Aprilis 1-t3| Gj menetrend

buszvonalakon a jelenlegi 4, csuk-
16s kocsi helyett 8 darab uj Ika-
rus 66 tipusi autébusz fog kozle-
kedni.

Az uj kocsik beallitasaval egyide-
jaleg Gj menetrendet adnak ki,
amely csucsforgalmi idében 5 per-
ces idOkozonkénti kozlekedést biz-
tosit, reggel 5.30—8.00 6ra, valamint
13.00—18.00 6ra kozott. Mind a ré-
gebbi, mind az 1-es vonalakon egy-
személyes Kkiszolgdlassal kozleked-
nek a jaratok, a felszallas az elsé
ajtén at torténik, mig a leszallas a
hatsé ajtén keresztiil.

A persely 1 és 2 forintosokkal
mkodik. A jaratok érvényben levd
menetrendje beszerezhetd az Autd-
kozlekedési Vallalat szolgalati he-
lyein, az érdekelt jaratok jegykeze-
16jénél. Arrél is gondoskodik az
AKOV, hogy a jéaratok vonalén
érintett lizemek dolgozéi elegendd
menetrendhez jussanak.

29. kép Villamosvonalak helyett autobuszvonalak. 1970. 15

154 S7(3cs ERNG ZOLTAN 2004: 55.
155 g7(5cs ERNO ZOLTAN 2004: 56.

156 HAJIDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1970. marcius 26.
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A kovetkezé vonalbezaras 1971. majus 31-én tortént, amikor az egyik legforgalma-
sabb 6-o0s viszonylatszamu, Arany Bika szalld és a Koéztemet6 fokapu kozott kozlekedé villa-
mosvonalat sziintették meg. Utolsonak a felkoszortazott, legendas 26-os palyaszamu villamos
motorkocsi kozlekedett, amin sokan utaztak bicsuképpen. A jarmii remizbe torténd elvonula-
sa utdn azonnal nekikezdtek a felsdvezeték leszereléséhez, °' 1971. junius 5-én pedig nekilat-
tak a sinek felszedéséhez is. 1 Ezt a villamosvonalat pedig a hatvanas években a nagy for-
galma miatt még kétvaganyura akartak fejleszteni, sét késobb kimondottan erre a vonalra
csuklos villamosokat épitettek, de mivel a Csapd-kanyar attorését nem tudtak még ekkor kivi-
telezni, olcsobbnak talaltak, hogy a villamosvonal forgalmat autoébuszra tereljék at.

A sok GOCS-dolgozé *° 1971. junius 1-én mar az Gjonnan szerzett IKARUS 66-0s au-
tobuszokkal utazhatott a 19-es (Nyugati utca - Erzsébet utca - MAV allomés - Wesselényi utca -
Szabadsag utja - Gordiilécsapagy Miivek), a 24-es (Rozsa utca - Kossuth utca - Fiirst Sandor
utca - Szabadsag tutja - Koztemeté Fokapu) és a 24A-s (Rozsa utca - Kossuth utca - Fiirst San-
dor utca - Szabadséag utja - Gordiildcsapagy Miivek) vonalakon. 1% Bartha Gébor és Iklody Ja-
nos Ujsagird komikus és szatirikus hangvételii riportot is kozolt az 1971. janius 1-i helyi napi-
lapban. 11 A | kiegyenesitett” Csapd-kanyart csak 1973. januar 11-ra adtdk at a forgalomnak.

Kés6ébb a 24-es és a 19-es autdobusz vonalan 1985-ben és 1988-ban trolibuszokat inditottak.

30-31. kép A baloldali képen a 483-as palyaszamii ,, Bengdli” csuklés villamos a Csapoé-kanyarban, 162 a

masik képen pedig a Csapé utcai sinek felszedése lathato 1%

157 S7(3cs ERNG ZOLTAN 2004: 56.

158 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011: 146.
19 Megjegyzés: GOCS — Gordiilé Csapagymiivek

160 HAIDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1970. méjus 31.

181 Megjegyzés: A teljes riportot lasd a 6. 7. mellékletben

162 GARA KALMAN gytijteményébél

163 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZS® 2011: 146.
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A Volén 6.sz. véllalat és a Hajdua Volan egykori jarmtivei
fotogytijteményébol

32. kép lkarus 66-os autobusz 1970. jiinius 1-én a 24A vonalara tablizva 1%

A 6-o0s villamosvonal megsziinése utan 2 évvel, 1973. szeptember 29-én jart utoljara
az 5-0s villamos, ami a Hatvan utca és Nyulas kozott kozlekedett. Bucsuzoul a 252-es palya-
szamu vasvazas villamos futott végig a sineken. 1% Szeptember 30-4n reggel 5 6rat6l mar a 6.
sz. Volan autdbuszai szallitottak az utasokat a 28-as vonalon (Hatvan utca - Voros Hadsereg
utja - Bajcsy-Zsilinszky utca - Csap utca - Boszorményi ut - Doberdo utca - Boszorményi Gt -
Vendég utca - Hatvan utca), 1% amit Kmetty Gyula a véllalat igazgatdja avatott fel.

Az utolsé 4-es villamos szarnyvonal (Béke utja - Didszegi ut, vagy Megyei Tanacs -
Viagohid, esetleg Vamhaz) 1975. jinius 24-¢én szlint meg amely 1962. junius 13. 6ta kozleke-
dett a Béke utjan, azel6tt pedig a Kossuth utcan jart. Egészen 1975-ig gondolkodtak azon,
hogy meghagyjak és felujitjak, de végiil a DKV és a véaros vezetése a megsziintetés mellett

dontott. 167

164 https://www.facebook.com/hajduvolanikarus/ A letdltés ideje: 2018. VIIL. 1.
165 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011: 151.

166 Debrecen menetrend 1973.

187 S70:cS ERNO ZOLTAN 2004: 56.
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10. kép Az 5-s villamos utolsé napja a Hatvan utcai vonalon 68

34.kép Az 5-6s villamos ,,meghalt,” a 28-as busz ,,megsziiletett:” egy villamosvezeto szalutal Kmetty Gyu-

lanak, a 6-o0s szamu Volan igazgatéjanak, a sinen az Ikarus 630-as csuklés autobusz lathaté 28-as viszony-

latjelzéssel 15°

168 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZS® 2011: 151.
169 BAL OGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZs® 2011: 151.
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Junius 24-én kezdte meg miikodését ideiglenesen a 4-es villamospo6tld autobuszjarat
(Béke utja - Voros Hadsereg utja - Kossuth utca - Klaipeda utca - Béke ttja - Attila tér - Wes-
selényi utca - Homokkerti feliiljar6 - Szabé Kalman utca - Galamb utca - Vagohid utca - Dio-
szegi Ut - Vagohid utca - Attila tér - Béke utja), 1'° a bezart vonal helyett pedig 1975. julius 1-

én megindult a 30-as autébuszjarat. 17

L 013 SR

12. kép Ikarus csuklés autébusz ,,Villamosp6tlo-4” viszonylatjelzéssel 17

170 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZs6 2011:.155.
11 HAIDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1975. junius 30.

172 BALOGH LASZLO gytijteményébdl

178 BALOGH LASZLO gytijteményébdl
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Az utolsé egyvaganyu villamosvonal megsziinése utan mar csak a kétvaganyu 1-es villamos-
vonal maradt meg. Az uj 2-es villamos pedig 2014. februar 26-an indult meg a Nagyallomas

és a Doberd6 utca kozott.

Megsziint villamosvonalak Autébusz-vonalak
Déatum | Viszonylatszim Utvonal Datum | Viszonylatszam Utvonal
Nagyerd6 - Pal- Bajcsy-Zsilinszky utca -
3| lagpuszta 13 | Pallag
MAV Allomas - Szanato-
10| rium

Erzsébet utca 7. - BIO-
12 | GAL Gyogyszergyar
Klinikak - BIOGAL

13A | Gyogyszergyar
Bajcsy-Zsilinszky utca -
15 | BIOGAL Gyoégyszergyar

Nagyerdo6 - Ti- Bocskai tér - BIOGAL

1970.03.31 7 | dészanatorium 1970.04.01 16 | Gyogyszergyar
Rozsa utca - Koztemetd
24 | fokapu

Csap6 utca - Rozsa utca - Gordiils-
1971.05.31 6 | Kdztemetd 1971.06.01 24A | csapagy Miivek

Hatvan utca - Hatvan utca - Doberdo
1973.09.29 5 | Nyulas 1973.09.30 28 | utca

. ) 1975.06.23-

Béke utja - Va- 06.30 | 4. villamospétlé | Béke utja - Didszegi ut

go6hid (Diodszegi
1975.06.23 4| at) 1975.07.01 30 | Béke ttja - Didszegi ut

9. tablazat Debreceni megsziint villamosvonalak és helyébe 1épé autobuszvonalak 174

4. 6. A Zsuzsi-vonat ,, Trianonja” '™

Debrecenben nem csak villamosvonalakat, illetve vasttvonalakat sziintették meg — féleg a
nagykerekit és a létavértesit —, hanem az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio aldozata lett,
Magyarorszag legoregebb keskenynyomtavu vasutja, a késobbi kedvelt debreceni Zsuzsi-
vonat is, amely a debreceni faloger és Nyirmartonfalva kozott 1882. julius 18-an indult
el0szor, és eleinte csak fat és teherarut — allatot illetve takarmanyt —, szallitott a varos kornyé-

ki Erddspusztakrol. 17® A vasutvonalon azonban 1925-t61 méar személyszallitast is végeztek, a

174 Lasd bévebben: BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO 2011. Megjegyzés: Sajat szerkesztés
175 Megjegyzés: A cimet a Hajdu-Bihar Megyei Naplé 2000. IX. 2-i szaméabol ,, kélcsondztem”
176 Megjegyzés: A vasutat faszallitdsra épitették
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vonat pedig nem csak a varosbol kirandulokat, hanem a Debrecen kdrnyéki falvak és tanyak
lakossagat is beszallitotta a varosba, ami 1924-ben Gutig, 1946-ban Nyirlugosig, 1950. nov-
ember 19-ét61 pedig mar Nyirbéltekig kozlekedett.

Nyirmihalydi

s 222 ’Ny/rbe'l.'ak
\ Szakolykert S
NYIRADONY

’ Nyirlugos .'

7Y Menedékhéz

- & 4

Tisztaviz & Angyaltplek ®

Tamas:pusna .+ Nyiracséd I
=

Hajdusamsoni ...Gum ®

g L J
fanydk ! '
o™ ¥ Reviczky N
™ 4 &
»* Nyirmértonfalva & .
- - + ébQ— N
Kismacs érdcsz/ak Hérmashegyeljs & >
9
VASARTER

DEBRECEN

10. térkép A Zsuzsi-vasut teljes hosszban valo abrazolasa egy térképen 177

A Debreceni Gazdasagi Vasut 1'® 1950. augusztus 20-atol vasarnaponként az uttdrok
kezében volt, igy ez lett Magyarorszag masodik uttdrévasttja. A vagany 950 mm-es nyomtav-
jat — amelyet csak ezen a vasutvonalon hasznaltak —, 1961-ben atépitették a MAV szabvanyt
760 mm-re. ,, A vasut szamos tanydt és falvat érintett, a vonatokon rengeteg piacozo utas és
munkdba, iskoldba jaré utazott.” 17

Ez a kapcsolat az 1970-es évek végén ért véget. Az 1968-as kozlekedéspolitikai kon-
cepcio a Debreceni Gazdasagi Vasutat a megsziinés kategdriaba sorolta annak ellenére, hogy
nagy forgalma volt. Az 1970-es évek kdzepén a megsziinésre itélt Zsuzsi-vastton dsszesen egy

t, 180

egyszeri egy napig tartd utasszamlaléas tortén amit a tanyasi utazokozonség nem értett,

177 hitps://geocaching.hu/cacheimages/2007-04/849_20070412_004009.jpg A letdltés ideje: 2018. VL. 1.
178 Megjegyzés: Az elnevezés 1930 és 1977 kozott élt

179 http://zsuzsivasut.hu/rovid-tortenet Az oldal utolsé megtekintése: 2020. II. 17.

180 TAAR FERENC 1999: 148. Megjegyzés: Az utasszamlélas altalaban egy hétig tartott
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sOt félreértelmezték igy nem sejthették, hogy az utasszdmlalassal csak felmérték a vicinalis
kapacitasat és ez alapjan dontottek a megsziinés és a megtartas kozott. Ahogy a 2. 2 fejezet-
ben mar emlitettem a gazdasagilag és tarsadalmilag alacsony forgalmu vasutvonalakat leg-
tobbszor tarsadalmi — a vasttvonal mentén €16 lakossag —, vélemény nélkiil szamoltak fel, de
sokszor tapasztalanul — nem ismerve a helyi igényeket —, csak bejelolték a megsziintetendd
vasutvonalakat. Legtobbszor azonban az allam vagy a KPM szamara gazdaséagtalannak itélt
vasutvonalat a helyi lakossag hasznosnak itélte meg.

A Zsuzsi-vasut ,, kivégzését” 1977. augusztus 31-ére tiizték ki. A vasut mentén €l6 la-
kossagot nem értesitettek a vonal megsziinésérdl, igy nem késziiltek fel a valtozasra. Az utol-
sonak inditott Debrecentdl Nyirbéltekig kozlekedd vonaton tobb helyi lakos lehajtott fejjel
blicsuzott: az asszonyok sirtak-zokogtak, a férfiak levették a kalapjukat a megkoszoruzott
szerelvény el6tt. A mozdonyvezetd bucsuzoéul hangos kiirtszéval kdszont el a tdjtol. Nyirbél-
tekhez érve utoljara szallt le a tanyasi utaz6k6zonség, majd a szerelvény tehervonatként indult

vissza Debrecen-Fatelep felé.

13.kép A megkoszorizott Zsuzsi-vonat 8!

181 TaAR FERENC 1999: 220.
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Az utolsé naprol Taar Ferenc ird — késobb a Csokonai Szinhaz igazgatdja — dokumen-
tumjatékot készitett Zsuzsi nélkiil cimmel, 182 amelyet 1979-ben mutatott be a Radidszinhaz. 83
Miive orszagos visszhangot valtott ki, minthogy az akkori parthatalom csak ugy siman meg-
sziintetett egy létfontossagti vastutvonalat. A Zsuzsi nélkiil elismert dokumentum hangjaték
lett: a Radié elndke nivadijjal jutalmazta az irdt, aki ezért 1980-ban a kritikusok dijat, majd
1981-ben a Nyugat-Berlini Prix Futura hangjaték-fesztivalon annak Kkitiinteté oklevelét is at-
vehette. Hangjatékat a romai és a varsoi radioban is lejatszottak, a Magyar Radié a hazai és a
nemzetkozi sikernek kdszonhetden pedig tizszer is leadta miisoriddben. 184

A mi szerzéje az 1999-ben megjelent Bomlo vildag cimii konyvében részletességében
megirta, ami elhangzott a hangjatékban és a megsziinés utani kovetkezményeket is. A bezaras
utan napokkal késébb folszedték a 17 km-en tuli sineket és lebontottdk a hadrmashegyaljai
vasuti 6rhazat is félve attol, hogy visszatér a kisvonat, pedig a szabalyzat szerint csak a meg-
sziinés utan egy évvel lehetett volna sszeszedni a sineket. 1%

Taar Ferenc nem hivatalos értesitésbdl tudta meg, hogy a minisztériumban hazudtak a
Zsuzsi-vasut rafizetéses miikodésérdl a 1étez6 szocialista partallam és a vidék atalakitasa je-
gyében, elére meg volt irva, hogy a vasutvonalnak meg kell sziinnie. Nem titkolt szandéka
volt a partvezetésnek az, hogy a kisvonat felszamolasaval a tanyavilagot megsziintesse, s igy a
,, téeszesitést” tamogassa. Emellett az is htizodott a hattérben, hogy a guthi erd6t védetté nyil-
vanitjak, mivel a partvadaszatokat zavarta a kisvasit zakatolasa és dudalésa.

,, Kevés miiuton kevés autobusz, azokon zsufoltsag, és tobb kilométeres gyaloglas jel-
lemezte a késobbiekben a tanydakon lakok helyzetét. Egyik pillanatrol a masikra keriilt tavol
toliik az orvosi rendeld, a posta, az iskola és a vegyesbolt. Sok tanyai csaladi gazdasag ment
tonkre, ez pedig az emberi sorsokat is kedvezotleniil befolyasolta. Aki nem koltézott be a
nagyvarosha, az a tsz-ben és a tanyakozpontban talalhatott munkat.” 8¢ A tanyasi lakosok-
nak megigérte a part, hogy a kisvasit mentén kdvesutat épitenek és autobusz-kozlekedést in-

ditanak, ahol akar ,, batyuzni” — nagy csomagokkal utazni — is lehet, mindez azonban sem az

182 Megjegyzés: Ennek részletét hallgasd https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azL Yrsw&list=HL 13714669
91&feature=mh_lolz Az oldal utols6 megtekintése: 2020. II1. 17.

183 TAAR FERENC 1999: 146.

184 TAAR FERENC 1999: 147.

185 TAAR FERENC 1999: 148. Megjegyzés: Ugyanez volt a helyzet a debreceni 6-os és 4-es vonalon, a megsziinés
utan egybdl felszedték a sineket...

188 MOLNAR MIHALY — HOVANYT PETER 2014. http://iho.hu/hir/amit-az-uttoroparlament-mentett-meg-az-enyeszettol-
141123 Az oldal utols6 megtekintése: 2018. X. 3.
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1970-es években, sem 1999-ben nem késziilt el, 187

sOt Nyirbéltek és Debrecen, valamint Deb-
recen ¢és Harmashegyalja k6zott kdzvetleniil egy autout sem épiilt. Az allomasokat ugyan a
MAV nem bontotta le, hanem a debreceni tanacsnak adta at, az iratanyagok egy részét pedig
irattarba és szolgalati helyekre vitték, a tobbit viszont leselejtezték. A szabadsagtelepi piacot

megsziintették, igy ott tobbet szintligy nem tudtak arusitani.

14. kép Ozvegy Molnar Sandorné siratja a Zsuzsi-vonatot utolsé titjan %

Sok mozdonyt elcseréltek, illetve eladtak mas kisvasutaknak, tobb személyvagont Vi-
szont meghagytak. A megyei uttérOparlament pedig jelentkezett, hogy hasznositana a gyer-

mekek szamara a megmaradt vasttvonalat és a gordiiléallomanyt. A szerelvényeket és a jar-

187 TAAR FERENC 1999: 149.
188 TaAR FERENC 1999: 221.

— 74—



AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

miiveket lefestették, uj épiileteket emeltek fel — koztiik a fabol késziilt Debrecen-Fatelep al-
lomast és a Harmashegyaljai végallomast. A régi allomast az Aprilis 4-e uti feliiljaro épitése
miatt azonban lebontottak, csak a régi fiitbhaz maradt meg emlékiil. Pullai Arpad kozlekedési-
és postaiigyi miniszter 1978. majus 1-jén viszont iinnepélyesen atadta a Debreceni Uttorévas-

utat.

40. kép A Debreceni Uttorévasit 189

Az Uttdr6vasat 1990-t81 DKV Erdei Vasut-ként tizemelt tovabb, 1995-ben az iizemel-
tetd pénziigyi problémak miatt azonban a forgalmat sziineteltette. Ezutan a Debreceni Ko6z-
gylilés a megmaradt vonal felszamolasa mellett dont6tt. Ekkor alakult meg a Zsuzsi Erdei
Kisvasutért Barati Kor és ,,ZSUZSI” Erdei Kisvasttért Alapitvany, amelyek a Zsuzsi Erdei
Vasut Kht.-t 1étrehozva 1996. jalius 13-a 6ta Zsuzsi Erdei Vasut (ZSEV) néven lizemeltették
tovabb a vonalat. Sajnos a pénziigyi nehézségek azota kisérik a kisvasut életét, bar 2006-ban a
394.023-as gdzmozdonyt ezen a vonalon helyezték alloméanyba.

A Kht. 2008-ban a DKV leanyvallalata lett, ami névvaltozas utan nonprofit Kft.-vé
valtozott. %0 Késébb 2012. julius 21-én pedig 0j allomast avattak Harmashegyaljan —

Természet Haza —, amelyben csillagvizsgalo és eldadoterem is van. 1% A 17 km-es palyat azéta

189 PAJTAS UISAG 1978. V. 25: 16-17.
190 http://zsuzsivasut.hu/rovid-tortenet Az oldal utolsé megtekintése: 2020. II1. 17.
191 https://www.youtube.com/watch?v=xscUxzZhW6Q Az oldal utolsé megtekintése: 2020. III. 17.
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folyamatosan ujitjak, a Zsuzsi Erdei Vasut és létesitményei, ingatlanjai a nemzeti kulturalis
orokség miniszterének 25/2005.(IX.16.) NKOM rendelete értelmében ugyanakkor végleges
orszagos miemléki védettség ala keriiltek, 2017-ben pedig a 102/2017 szamon a Debreceni

Ertéktar részévé valt.

Zsuzsi Erdel Vast A %
MAVY vasitvonal Martinka felé
Allomés, megalidhely
MUt

ot
— Jelzett tnistatt
————  Kerékpérit
Jim Ordogarok
€  Etterem
e Buté
" Kiété Erdészlak
a Erdei iskola
= Lovastanya

Panorédma Gt

Debrecen- Debrec
Szabadsagtelep Kondoros

ancsikai tavak felé st

11. térkép A Zsuzsi Erdei Vasiit térképe 1%

192 http://zsuzsivasut.hu/images/userfiles/images/terkep%20(2) 734x348.jpg A letdltés ideje: 2018. VI. 1.
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5. Osszegzés és utoszo

A fejlodés megallithatatlan, tartja a mondas. Ez igaz az ¢let minden teriiletére, igy a kozleke-
désre is. Magyarorszag kozlekedési kulturajat pedig a II. vilaghabora esztelen pusztitasa és az
erdszakos politika visszavetette, de a gazdasag talpra allitdsaval ez a retrograd folyamat meg-
allt, s lassan pozitiv tendenciat mutatott. Az 6tvenes évek gazdasagi és politikai eseményei
viszont a folyamat megtorpanasat eredményezte, amely kés6bb a konszolidacio hatasara ujbol
megindult.

Az életszinvonal és a gazdasagi eredmények novekedése szinte kovetelték a fejlodést
kényelmes, gyors és gazdasagos kozlekedést, igy a tévutra vezetd szovjet modell masolasat
nem folytattak tovabb, az eréltetett ,, vas és acél orszaga” eszmét elvetve a mezégazdasag és a
személyforgalom kiszolgalasa lett a cél. A vasuti kozlekedés €s aruszallitas ismételt cs6dje
viszont a kozati kozlekedés iranyaba terelte a figyelmet, azonban az emberi és a technikai
feltételek itt sem voltak megfeleld szinvonaluak. Kellett egy reform, amely 0j lendiiletet adha-
tott a kozlekedésnek. Az illetékes minisztérium a politikai parttal kardltve ugy gondolta, hogy
egy reformprogram kidolgozasa és alkalmazasa megtjitja az orszag kozlekedési rendszerét.

A mindent atfogo6 forgalomszamlalés, utasszamlalas, statisztikai adatok, szamitasok el-
lenére azonban kifelejtették a legfontosabb tényezot, az embert, magat az utast. Emiatt pedig
nagyon sokszor hibas dontések sziilettek. JOI miikodd vasttvonalakat, villamosvonalakat zar-
tak be ¢és sziintettek meg, erdltetve a nem éppen kornyezetbarat motorizalt kozlekedési format.
Az elektromos hajtasu kozlekedést visszafejlesztették — Budapest, Miskolc, Debrecen —, sok
helyen pedig teljesen megsziintették — Pécs, Szombathely, Nyiregyhaza —, de egyes varosok-
ban igy Szegeden a dontés halogatasa vegetaciot eredményezett, igy az egyvaganyu villamos-
vonalak megmaradhattak.

Még az oly ,,szemnek és szivnek kedves” keskenynyomtavll vastutvonalbdl is 40 lett
ennek az esztelen rombolasnak az 4ldozata. Azt mar csak a szerencsétlen véletlennek lehet
tekinteni, hogy a varosi kozlekedéspolitikai koncepcid bevezetése utan nem sokkal robbant ki
az olajvalsag, ami miatt csak latszolag volt nyugodt a politikai és a gazdasagi helyzet. A meg-
szlint vasutvonalak helyére aszfalttal boritott utak kertiltek, a vastuton torténd személy- €s aru-
forgalmat autdbusszal, illetve teherautoval akartak megoldani, sok esetben azonban mindez

csak igéret maradt.
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Az erdOkben és a tanyavilagban kanyargd keskenynyomtavu vastutvonalak megsziiné-
se a tanyak pusztulasat eredményezte. Néhany vasutvonalat a kornyéken €16 lakosok meg
tudtak menteni a megsziinéstdl, de sajnos nem mindegyiket. Sziikséges azonban megemliteni,
hogy nemcsak a koncepcio égisze alatt sziintettek meg vasutvonalakat, hanem elétte is. A
tablazatban lathato, hogy a tervezet bevezetése utan nagysagrendekkel tobb vasutvonalat sza-

moltak fel, mint amennyit azel6tt.

Normal | Keskeny |
fv Osszesen,

km

nyomtavolsagu, km
1959—-1960 87 14 101
1961-1970 66 354 420
1971-1980 | 559 808 1367
1981-1982 10 = 10
Osszesen: 722 1176 1898

10. tablazat Vasutvonal bezarasok 1959-1982. kozott 1%

Debrecen sem kertilhette el tehat az 1968-as kozlekedési tervezet negativ hatasat. Vi-
szont a levéltari kutatas révén az deriilt ki, ,, quod erat demonstrandum, ”” ** hogy az egyvaga-
nyu villamosvonalakat mar 1960-ban meg akartak sziintetni, amikor még az orszagos reform-

ra gondolni sem mertek. ,, Sic transit gloria mundi, ” 1% ahogy szoktak mondani. Az 1968-as

198 MEZEI ISTVAN 2005: 267.
194 Megjegyzés: Quod erat demonstrandum — Ami bizonyitandé volt
195 Megjegyzés: Sic transit gloria mundi — fgy mulik el a vilag dicsésége
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kozlekedéspolitikai koncepcio a part és a KPM szemszogébdl sikeres volt és ez meggydzte
Oket arrdl, hogy 1978-t61 a hibakat kijavitva, tovabb folytassdk a programot egészen a rend-
szervaltasig. A vasutbezarasok folyamata azonban 1989 utan is folytatodott, féleg a 2007-es
¢és a 2009-es évben.

Mivel is zarhatnam irasomat, debreceni lakosként 2019-ben nap mint nap é€lvezve a
tomegkozlekedés minden elonyét és hatranyat. A civisvaros kozlekedéstorténetének ma is
neuralgikus pontja a villamosvonalak felszamolasa, illetve a Zsuzsi-vasut 1977-es megszliné-
se. Minden év augusztus 31-én emlékvonatot inditanak Harmashegyaljara, ahol megemléke-
zéseket ¢s eldadasokat tartanak a Zsuzsi vasut ,, fekete napjarol.” Sokan hidnyoljak még most
is @ a Harmashegyaljan tal felszedett sineket valamint a megsziint villamos-vonalakat Debre-

cenben de sajnos ,, az idd kerekét nem lehet visszaforgatni.”
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6. Melléklet

6. 1. A Magyar Forradalmi Munkds-Paraszt Kormany 1024/1968. (X. 31.) szamu hatdroza-

ta a kozlekedéspolitikai koncepcidrél 1%

1. A Magyar Forradalmi Munkés-Paraszt Kormany a kozlekedés- €s postaiigyi miniszter altal
elOterjesztett €s az orszaggyllés altal az 1968. oktober 16-18-1 iilésszakon jovahagyodlag tu-
domasul vett kozlekedéspolitikai koncepcio célkitiizéseinek megvalositasa érdekében kiilono-

sen fontosnak tartja

— a kozlekedési agak kozotti munkamegosztés javitdsat, ezen beliil elsdsorban a kézuti
kozlekedés részaranyanak célszerii novelését;

— a személyszallitas szinvonaldnak - gyorsasaganak, pontossaganak, biztonsaganak és
kényelmének

— emelését, a szolgéltatasok bovitését és mindségiik javitasat;

— az arutovabbitas sebességének és gazdasagossaganak novelését;

— a vasuti halozat és a vasuti tizem korszertsitését, racionalizalasat;

— a kozati halézatnak és a kozati kozlekedést kiszolgdld 1étesitményeknek a gépjarmii
kozlekedés fejlodésével dsszehangolt fejlesztését;

—a kozlekedés gazdasadgossaganak tovabbi fokozasat, a kozlekedés devizaszerzod és
deviza kimélo tevékenységeinek bovitéseét, a nemzetkozi szallitasokban a hazai fuvar-
eszkozok széles kort felhasznalasat;

— a kozlekedési dolgozok munkakoriilményeinek és szocidlis helyzetének javitasat

2. A Kormany a vasuti haldzat racionalizaldsa keretében sziikségesnek tartja

— a gazdasagtalan, kisforgalmu vasttvonalak aru- és utasforgalméanak kozutra terelését;

— a Vvasuti aruforgalom korzetesitését

19 MAGYAR KOZLONY 1968. LXXXVI. szam. (1968. X. 31.)
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A vasuti forgalom atterelését és a korzetesitést megfeleld politikai és gazdasagi eloké-
szités eldzze meg. Dontés elott meg kell hallgatni az érdekelt minisztereknek €s orszagos ha-
taskorli szervek vezetdinek, valamint az érdekelt megyei tanacsok végrehajtd bizottsaganak
véleményét és figyelembe kell venni az érintett terliletek gazdasagfejlesztési szempontjait,
valamint a honvédelmi érdekeket is. A személyszallitdsnal a hivatasforgalomban résztvevo
utasok részére a jelentkezd dijtobblet mértékéig a forgalomattereléstdl szamitott harom évig
dijszabasi kedvezményt kell adni. Az aruszallitasnal a rendszeresen fuvaroztatok a jelentkezo
tobbletkdltség ellensulyozasara az attereléstdl szamitott legfeljebb harom évig, ugyancsak
dijszabasi kedvezményben részesiilhetnek.

Az aruforgalom attereléséhez sziikséges miiszaki- gazdasagi eldfeltételek koltségfede-
zetet a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumnak sajat forrasaibol, a kozlekedési szakagak-
nal jelentkezd megtakaritasokbdl €s meghatarozott esetekre a megtakaritasok egy részébol
képzett, elkiilonitett kozlekedéspolitikai alap 1étesitése utjan kell biztositania. A kozlekedés-
politikai alapot egyrészt a kisforgalmu vasutvonalak és allomasok forgalmanak atterelése ko-
vetkeztében a vasitndl jelentkezd lizemi eredményjavulas atcsoportositasa, masrészt a forga-
lomattelés kovetkeztében megtakarithato feljitasok értékének és felszabaduld alloeszkozok
nettd vissznyereményi értékének bevonasa utjan kell 1étrehozni. A személyforgalom atterelé-
sébdl a hivatasforgalomban ad6dé dijszint kiilonbséget a személyszallitds dotacios rendszeré-
nek megfeleld modositasaval kell kiegyenliteni. A vastthalozat racionalizalasanak eredmé-
nyeként felszabadulo vasutas dolgozok elhelyezését kell6 gondossaggal eldkészitett atiranyi-

tassal lizemen beliil kell megoldani.

Fock Jeno s.k.

A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany elndke
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6. 2. A kozlekedés- és postaiigyi miniszter 8/1971. (X. 23.) KPM szamu rendelete a vdrosi

kozlekedéspolitika koncepcidjanak kiaddsardl %'

1.§. A varosi kozlekedés hatékony fejlesztésének biztositasa érdekében a Magyar Forra-
dalmi Munkas-Paraszt Kormanynak az Orszaggyiilés altal 1968-ban elfogadott kézlekedéspo-
litikai koncepcidja alapjan, annak bdvebb kifejtést igényld részeként a varosi kozlekedéspoli-
tika koncepcidjat — az érdekelt miniszterekkel €és orszdgos hataskorii szervek vezetdivel

egyetértésben — a rendelet mellékleteként irdnyelvként Kiadom.

2.§. A vérosi kozlekedéspolitika koncepcidjaban foglaltakat a varosi kozlekedés szervezése

¢s fejlesztése soran figyelembe kell venni.

3.§. A varosi kozlekedéspolitika koncepcidjaban foglalt célkitiizések megvalositasa érdek-

ében kiilonosen fontos:

— a varoson beliili és varoskornyéki helyvaltoztatasi igények biztonsagos, az adott tar-
sadalmi, gazdasagi helyzettel aranyos szinvonalu, a varos szerepével és fejlesztési ter-
veivel 0sszhangban 1évd kielégitése, ennek megfeleléen Budapest és kornyéke koz-
lekedésének kiemelt fejlesztése;

— a varosi ¢és az orszagos kozlekedés 6sszehangolt fejlesztése, ezen beliil elsdsorban az
orszagos foutvonalak varosi atkelési szakaszainak, valamint az orszagos gyorsforgal-
mi utak varosi kapcsolatainak helyes kialakitasa;

— a tomegkozlekedés és az egyéni gépjarmiikdzlekedés dsszehangolt, helyes aranyt
fejlesztése, a kettd kozotti célszerli munkamegosztas biztositdsa, ennek érdekében
Budapesten a tomegkozlekedés gerincét alkotd metrohalozat gyorsitott litemi kiala-
kitasa, a hozza csatlakozo kornyéki vasuti, illetéleg gyorsvasuti kozlekedés gyorsabb
fejlesztése, korszeriisitése, a nagyreszt felszin alatti vezetésii metrd haldzat kialakita-
saval a f6 forgalmi iranyokban a tomegkozlekedés és az egyéni kozlekedés vertikalis
szétvalasztasa, a metrd altal kiszolgalt vonalakon a kotottpalyas felszini tomegkozle-

kedés megsziintetése, a gépjarmiiforgalom részére jelentds utfeliiletek felszabaditasa.

197 MAGYAR KOZLONY 1971. LXXXII. szam. (1971. X. 23.)
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4. 8.

Budapesten ¢és a vidéki varosokban az autobuszkozlekedés erdteljes fejlesztése, majd
a budapesti gyorsvasuti halozat kialakulasaval 6sszhangban a févarosi autobuszhalo-
zat bizonyos mértékii csokkentése, az autdbbusz metrora valo rahordo szerepének egy-
idejli ndvelése mellett;

— a tomegkozlekedésen beliili helyes munkamegosztas érdekében az épiilé metrd vo-
nalak tehermentesitd hatasa kovetkeztében nélkiilozhetévé vald villamosvasuti vona-
lak megsziintetése, valamint azoknak az egyvaganyu villamos vasuti vonalaknak a
fokozatos megsziintetése, amelyek varhato csekély forgalmuk miatt kétvaganyusiras-
ra nem keriilnek (j egyvaganyu villamosvonalak nem Iétesithet6k);

— a varosi fouthalozat fejlesztése, korszerlsitése, kapacitdsanak novelése, egyenletes
tertileti ellatottsag biztositasava forgalombiztonsag novelése, tovabba forgalmi cso-
mopontok, kézati vasuti keresztezések stb. vonatkozasaban a kapacitasegyenlOség
biztositdsa, amely Budapesten jelent6s szdmu tOobbszintli, vidéki varosokban na-
gyobbrészt szintbeni csomdpont épitését igényli;

— a varosi lakossag kozvetlen aruellatasat és szolgaltatasi igényeit kielégitd teherszalli-
tas, valamint a lakossagi szallitdisokhoz kapcsolodo egyeb szolgaltatasok feltételeinek
biztositasa;

— a személygépkocsik tarolasi, parkolasi és kiszolgalasi igényeinek kielégitése;

— a varosi forgalomirdnyitads magas szinvonalu fejlesztése és korszertisitése;

— a varosi utak tervszerii, folyamatos fenntartasa;

— a varosi kozlekedéstervezés szinvonalanak tovabbi emelése, a teriiletfelhasznalason
alapulo forgalom-eldre becslés és matematikai modszerekkel valod forgalomelosztas
altalanos alkalmazasa, a jovahagyott kozlekedésfejlesztési tervek kovetkezetes gya-
korlati megvalositasa;

— a varosi kozlekedés egészségiigyi artalmainak csokkentése;

— a varosi kozlekedés munkaerd igenyenek mérséklése; a munkaerd biztositasahoz

sziikséges bérezési, munkatigyi, szocidlis stb. intézkedések fokozatos megvaldsitasa.

Ez a rendelet kihirdetése napjan 1ép hatalyba.

Dr. Csanadi Gyorgy s. k., kozlekedés- és postaligyi miniszter
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6. 3. A Minisztertandcs 1011/1979. (V. 16.) szamu hatdarozata a kozlekedéspolitikai koncep-

cio tovabb fejlesztésérdl %8

A Minisztertanacs a kozlekedéspolitikai koncepcid tovabbfejlesztése érdekében - az Orszag-
gytilés 1978. oktober 26-27-i iilésszakéan elfogadott hatarozatnak megfelelden - a kozlekedés-
politikai koncepciorol szold 1024/1968. (X. 31.) Korm. szamu hatarozatot a kovetkezok sze-

rint modositja és egésziti ki:

1. Az orszag kozlekedési rendszerét a népgazdasag teljes szallitokapacitasa, az ezek
mikodéséhez sziikséges l1étesitmények és szervezetek képezik. A kozlekedési alagaza-
tok e rendszer egyiittmiikodd részei, egymast kiegészitik és Gsszehangoltan kapcso-

l6dnak egymashoz.

2. Az egyes szallitasi feladatokat az a kozlekedési alagazat teljesitse, amely azokat a
legkisebb ¢€16- és holtmunka, valamint energiaraforditassal, népgazdasagi szinten haté-
konyan ¢€s j6 mindségben, biztonsdgosan képes ellatni. A szallitasi feladatok célszeri
megosztasat, a kozlekedési alagazatok egyiittmiikodését elsésorban gazdasagi, sziikség

esetén hatosagi eszkozokkel kell szabalyozni.

3. Gyorsitani és szervezettebbé kell tenni az aruszallitast, a szallitokapacitasok kihaszna-
lasat. Ehhez - a korszer(i szallitdsi modszerek €s eszk6zok széles korli alkalmazasa mel-
lett - a termeld, a készletezd, a szallitd és a felhasznalo szervezetek dsszehangolt fejlesz-
tési-szervezési munkaja sziikséges. Ezaton is biztositani kell a népgazdasagban a kozle-
kedési beruhazasok erdforrasainak és a rakodasokhoz sziikséges munkaerdnek az opti-
malis felhasznalasat. Sziikséges a korzeti palyaudvaroknak és a kiilonb6zd kozlekedési

agazatok egy¢éb talalkozasi pontjainak megfeleld szinvonalti miiszaki kiépitése.

4. A személyszallitasi sziikségletek kielégitése a tomegkozlekedés és az egyéni kozle-

kedés egyiittes feladata. A kozottiik kialakithato aranyokat a lakossagi igények €s a nép-
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gazdasagi lehetdségek hatarozzak meg, érvényesitve a tomegkdzlekedés elsdbbségét.
A személygépkocsi-allomany [sic!] névekedési litemét - a fogyasztoi igények mellett -

az lzemeltetéshez sziikséges fejlesztési lehetdségek hatdrozzak meg.

5. A fejlesztésre szolgald anyagi forrasokat ugy kell felhasznalni, hogy biztositsak a
kozlekedési rendszer aldgazatainak 6sszehangolt fejlodését. Az aranyok kialakitasa so-
ran elsésorban a kozhasznalatia kozlekedés fejlesztését, teljesitOképességének
novelését és miiszaki szinvonalanak emelését kell célul kitiizni.

A szallitasi folyamat meghataroz6 elemeinek - jarmi, palya és egyéb létesit-
mények - ardnyos és folyamatos fejlesztése legyen dsszhangban a biztonsagos és gaz-
dasagos iizemi technolégiaval. Azokon a teriileteken, ahol a fejlesztés a sziikségletek-
t0l elmaradt és emiatt aranytalansagok jottek létre, a fejlodést meg kell gyorsitani
A nemzetkozi kozuti €s vasuti févonalak, hatarallomasok a forgalom igényeinek meg-
feleléen - az érdekelt orszdgokkal egyeztetve - tigy bdviiljenek, hogy megbizhatoan
toltsék be szerepiiket az eurdpai kozlekedési rendszerben.

Az egyes kozlekedési alagazatokndl a 6 fejlesztési célok a kovetkezok: A vas-
uti palyak és biztositd berendezések korszeriisitését €s fejlesztését gyorsitott litemben
kell folytatni. A legnagyobb forgalmu vonalak miiszaki jellemzdi feleljenek meg a
nemzetkozi kovetelményeknek. Alapvetd a csomopontok, rendezépalyaudvarok [sic!],
hataratmenetek rekonstrukcidja és fejlesztése. Tovabbra is kiemelt feladat a zahonyi
atrakokorzet folyamatos fejlesztése.

A kozuti kozlekedés jelenleg fovaros-kozpontl sugaras uthaldzatat fokozatosan
sugaras-gytriis féhaldzati rendszerré kell atalakitani, kiemelten kezelve az uthalozat
karbantartasat €s korszerlisitését. Folytatni kell az autoépalyak, autdutak €s az orszagos
fouthalozat, valamint a nagy hidak és kiilon szintli kozati-vasuti keresztezodések kor-
szerlisitését és épitését. A tandcsi utak kiépitése az orszagos uthaldzattal 6sszehangol-
tan folytatddjon.

A koziileti gépjarmiiallomany novekedése mellett célszerli gyorsabb iitemben
fejleszteni a nagyobb hatékonysaggal lizemeltethetd szervezett kozuti kozlekedést. A
kozileti tehergépkocsi- és autobuszallomany [sic!] kapacitasat az eddiginél nagyobb

mértékben kell kihasznalni.
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Budapesten folytatni kell a metrohélozat épitését és gondoskodni a helyi, kor-
nyéki és tavolsagi tomegkozlekedés rendszerének, valamint a metré kapcsolatainak
tovabbi kiépitésérdl, a gyorsvilla- mos-halozat kialakitasar6l az eldvarosi vonalak
gyorsvasutié fejlesztésérdl. Sziikséges novelni a dunai atkeldhelyek atbocsatoképessé-
gét. Fokozatosan ki kell ¢épiteni a févarost -elkeriild autdpalya-korgytirit.
A vizi kozlekedésnek fokozatosan ki kell hasznélnia a hazai vizi uthalozatbol és foleg
az eurdpai vizi uthalozat fejlodésébol adodo lehetdségeket. A 1égi kozlekedés teriiletén
kiemelt feladat a Ferihegyi repiilotér bovitése és a forgalomiranyité rendszer korszer-

sitése.

6. Az ipar, az épitdipar és a kiilkereskedelem tdmogassa, illetve segitse a kozlekedési
alagazatok fejlesztését. A fejlesztés alapvetd bazisa a hazai ipar és a szocialista import

legyen.

7. Folytatva a nemzetkozi kozlekedési €és széllitasi szervezetekben vald aktiv részvé-
telt, kiilonos figyelmet kell forditani a szocialista orszagok kozlekedési szerveivel, val-

lalataival torténd egytittmiikodésre.

8. A kozlekedés gazdasagossagat az alloeszkozok ésszerli kihasznalasaval, az lizemi
technologia korszertsitésével, a munkaerd hatékony foglalkoztatasaval, a fejlett mun-
ka- és tizemszervezési modszerekkel novelni kell. A gazdasagi 6sztonzés segitse, hogy
a kiilkereskedelmi aruszallitasi igények kielégitésében ndvekedjen a hazai fuvareszko-
z0k felhasznalasa. Teljesebben ki kell hasznalni az orszag kozlekedésfoldrajzi [sic!]

helyzetébdl adodo lehetdsegeket.

9. Fejleszteni, javitani sziikséges a munkahelyi viszonyokat, a szocialis és egészség-
ligyi ellatast, a munkavédelmet, ndvelni a dolgozok erkolesi-anyagi megbecsiilését. A
tulmunka id6 igénybevételét tovabb kell mérsékelni. Az lizemi balesetek csokkentése,

a biztonsag fokozasa alapvetd kovetelmény a kozlekedés minden teriiletén.
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10. A kozati kozlekedés fejlodésének kovetkeztében ndvekszik az emberi tényezok
szerepe, s ezért siirgetd, folyamatos feladat a lakossag egyre jobb felkészitése a forga-

lomban valo részvételre.

11. Ez a hatarozat a kihirdetése napjan 1ép hatdlyba, egyidejlileg az 1024/1968. (X.
31.) Korm. szamu hatarozat 1. pontja hatalyat veszti, 2. pontjanak szimozasa pedig 11.

pontra valtozik.

Lazar Gyorgy s. k.,

a Minisztertanacs elnoke
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6. 4. Kozlekedési miniszterek listaja 1944-1989. kizétt *9°

Kozlekedésiigyi miniszterek 1945 és 1989 kozott

Név
Hivatal kezdete Hivatal vége Miniszterségének hivatalos neve Kormény

Gabor Jozsef Kereskedelem- és kozlekedésiigyi mi- Ideiglenes Nemzeti
1944. december 22. 1945. majus 11. | niszter Korméany

Gerd (Singer) Ernd 1945. november | Kereskedelem- és kozlekedéstigyi mi- Ideiglenes Nemzeti
1945. majus 11. 15. niszter Kormény
1945. november 15. 1946. februar 4. | Kozlekedésiigyi miniszter Tildy-kormany

Nagy Ferenc-

1946. februar 4. 1947. majus 31. | Kozlekedésiigyi miniszter kormany

1948. augusztus 5.

1948. december
10.

Kozlekedésiigyi miniszter

Dinnyés-kormany

1948. december 10. 1949. februar 18. | Kozlekedésiigyi miniszter Dobi-korméany
Bebrits Lajos
1949. februar 18. 1949. junius 11. | Kozlekedésiigyi miniszter Dobi-kormany
1949. junius 11. 1952. januar 5. Kozlekedés- és postaiigyi miniszter Dobi-kormany
1952. augusztus
1952. januar 5. 14. Kozlekedésiigyi miniszter Dobi-kormany

1952. augusztus 14.

1953. julius 4.

Kozlekedésiigyi miniszter

Rakosi-kormany

1953. julius 4.

1955. aprilis 18.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Els6 Nagy Imre-
kormany

1955. aprilis 18.

1956. oktober 24.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Hegediis-korméany

1956. oktober 29.

3

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Masodik Nagy
1956. oktdber 24. 1956. oktober 29. | Kozlekedés- és postaiigyi miniszter Imre-kormany
dr. Csanadi Gyorgy 1956. november Masodik Nagy

Imre-kormany

Kossa Istvan

1958. januar 28.

1961. szeptember
13.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Miinnich-kormany

1963. december

masodik Kadar-

1961. szeptember 13. | 7. Kozlekedés- és postaiigyi miniszter kormany
dr. Csanadi Gyorgy masodik Kéadar-
1963. december 7. 1965. jinius 30. | Kozlekedés- és postaiigyi miniszter korméany

1965. junius 30.

1967. aprilis 14.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Kallai-Kormany

1967. aprilis 14.

1974. 4prilis 27.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Fock-kormany

Rédonyi Karoly

1974. aprilis 27.

1975. majus 15.

Kozlekedés- és postaiigyi miniszter

Fock-kormany

1975. majus 15.

1976. oktober 29.

Kozlekedés- és postaligyi miniszter

Lazar-kormany

Pullai Arpad

1976. oktober 29.

1983. julius 1.

Kozlekedés- és postaligyi miniszter

Lazar-kormany

1983. julius 1.

1984. junius 27.

Kozlekedési miniszter

Lézar-kormany

Urban Lajos

1984. jlnius 27.

1987. jinius 25.

Kozlekedési miniszter

Lézar-kormany

1987. jnius 25.

1988. november
24,

Kozlekedési miniszter

Groész-kormany

1988. november 24.

1989. januar 1.

Kozlekedési miniszter

Németh-kormany

Derzsi Andras

1989. januar 1.

1990. majus 23.

Kozlekedési, hirkozlési és épitésiigyi
miniszter

Németh-kormany

199 BOLONYI JOZSEF 1992.
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6. 5. Dr. Csanddi Gyirgy beszéde 1968. oktéber 17-én >°°

Tisztelt Orszaggyiilés!

Mint a népgazdasag kozlekedési agazatanak képviseldje, a forradalmi munkas-paraszt kor-
many nevében beterjesztem a magyar kozlekedéspolitika fejlesztési koncepcidjat és a vasuti
torvényjavaslatot.

A magyar torvényhozas ¢és jogalkotds sokszor foglalkozott a kozlekedés problémaival,
de az egész orszag fejlodését érintd, atfogd kozlekedéspolitikai koncepciot szazhusz évvel
ezel6tt targyalt utoljara. Az ennek alapjdn hozott 1848. évi XXX. térvénycikk kozlekedés-
igylink fejlédésében hosszu ideig meghatarozé szerepet jatszott. Ha nem akarjuk azt, hogy a
kozlekedés elére haladasunk fékje legyen, akkor olyan uj kozlekedéspolitikai koncepciot kell
kialakitanunk, amely megfelel a mai modern élet kovetelményeinek és viszonylag hosszabb
idére megszabja a fejlodés utjat.

A két vilaghaboru k6zott — noha a kozlekedéstechnikaban akkor is voltak nemzetk6zi-
leg elismert Uttoré eredményeink — orszagunk kozlekedési rendszere tavol allt att6l, hogy kor-
szeriinek lehetett volna nevezni. Ezt a kozlekedési rendszert pusztitotta el a masodik vilagha-
boru. Viszont a gyors 0jjaépités soran lényegében csak a habort elétti elmaradott szinvonala
kozlekedési eszkozoket lehetett €letre kelteni. Ennek ellenére az 1960-as évek elejéig sikertilt
a megtobbszorozodott szallitasi feladatokat ellatni. KésObb azonban kozlekedésilink szinte
allandosult kapacitdshiannyal kiizdott, s csak a legutobbi esztenddkben jutottunk el odaig,

hogy altaldban eleget tudunk tenni a rednk harulé feladatoknak.

Kozlekedésiink tialjutott a legnehezebb éveken

A kozlekedés- és postaiigyi miniszter ezutan ismertette az egyes agazatok fejlodését. Kiemel-
te, hogy az orszag kozlekedésének gerincét képezd vasut rekonstrukcioja jelentdsen eldre ha-
ladt. Besz¢€lt a villamositas, dieselesités eredményeirdl és erényeirdl, a Korszerti vasuti palya-
testek épitésérdl, valamint az évenként beszerzésre keriilé személykocsikrol és tehervagonok-

rol. A kozati kozlekedésrdl szolva megemlitette, hogy sikeriilt az orszagos kozuti haldzat kor-

200 Nf;psZABADSAG 1968. X. 18: 2-3.
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szerlisitésének iitemét meggyorsitani. Badrmennyire jelentds volt is azonban az thalézat fej-
lesztése, az épités liteme nem tartott 1épést a gépjarmuallomany novekedésével. 1960 ota a
személyautok szama az 6tszordsére novekedett, s ma tobb mint 150 ezer. Rohamosan nétt az
autobuszok ¢és a teherautok szdma is. Ma a rendszeres autdbuszjaratok 2600 telepiilést kotnek
0ssze, az autdbuszhalozat hossza pedig 20 ezer kilométer f61¢é emelkedett. A miniszter szolt a
1égi kozlekedésrol, valamint a hajozasrol is, majd igy folytatta: — Ma mar megallapithatjuk,
hogy kozlekedésiink tuljutott a legnehezebb éveken, s jelenleg kell6 tartalékok nélkiil ugyan,
de altaldban megfelel a népgazdasag, a lakossag igényeinek. A haladas azonban e fejlesztések
ellenére sem kielégitd, sok még a kifogds a személyszallitasra, a kiilonbozé szolgaltatasok

mindségére €s a korszertiségre.

Tisztelt orszaggyiilés!

A kozlekedéspolitikai koncepcid, amely most 6ndk el6tt fekszik, azt a célt szolgalja, hogy
kozlekedésiink meglevd helyzetének, allapotanak, szinvonaldnak redlis és sokoldalu elemzése
alapjan kijeldlje a tavlati fejlesztés {6 iranyait. Kozlekedéspolitikai koncepcionk tizenkét éves
tavlatra szol. Gondos mérlegelés alapjan ugy talaltuk, hogy a tudomany ¢€s a technika mai
rohamos fejléddése mellett kortilbeliil ez az a tavlat, amelyet elég biztonsaggal elére lathatunk,
s amely 1d6 alatt behozhatjuk lemarad4sunkat. Hazai viszonyaink és a mai korszerii kozleke-
déstechnika realis talajain maradva a koncepcio a legfontosabb fejlesztési céljainkat igyekszik
egyseges egészbe foglalni.

Abbol a ténybdl indultunk ki, hogy kozlekedésiink korszeriisitését a leggazdasago-
sabban ¢és legcélszerlibben a meglevd halozati struktarara kell épiteni. A személy- s foként
az aruszallitasban belathaté ideig tehat a legnagyobb terhelést tovabbra is a vasut vallalja
magara. A vasut rekonstrukcioja keretében tovabb folytatjuk a vonalak és a vontatas korsze-
rlisitését, megsziintetjiikk a gézmozdonyokat és felfrissitjiik, bovitjiik a jdrmiiparkot. A gép-
jarmiiforgalom biztonsaga és gazdasagossaga megkivanja az uthalozat fejlesztését és jo kar-
bantartdsat is.

Ezutan dr. Csanadi Gyorgy kifejtette, hogy a kozlekedéspolitika nem kivanja elhanya-
golni a hajozas ¢és a 1égi kozlekedés fejlesztését sem, noha orszagunk kozlekedési rendszeré-
ben ez a két &g szdzalékosan joval kisebb szerepet jatszik. Felhivta az orszaggyiilés figyelmét,

hogy a koncepcié nem foglalkozik részletesen a varosi kozlekedés problémaival. Bar ezt a
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témat fontosnak tartja, ez szoros része a varosfejlesztésnek, amely a tanacsok feladata.
Hangstlyozta, hogy a kozlekedéspolitikai koncepciokban kiilon fejezetet szenteltek a kis for-
galmu vonalak ¢€s allomasok forgalma atterelésének, a korzeti allomasi rendszer kialakitasa-
nak. Ez a téma a legutébbi honapokban sokat foglalkoztatta a helyi tanacsokat és az orszag
kozvéleményét. A vasuthalozatban kétezer kilométer 6sszhosszasagu [sic!] kis forgalmu vas-
utvonal van, ezekre a vonalakra a vasuti aruszallitdsnak alig tobb mint 1 szdzaléka a személy-
szallitasnak pedig 3 szézaléka jut.

Az oreg felépitményli vonalakat részben most, részben a kovetkezd Gtéves tervek ide-
jén fel kellene yjitani, amire legaldbb két és fél milliard forintot kellene kolteni. A kozérdek-
16désre szamot- tartdé témat a miniszter igy folytatta: — Ha ezeket a vonalakat felajitanank,
ujabb 30-50 évre allanddsitandnk a mai helyzetet, hogy ugy mondjam, draga pénzen konzer-
valnank azt, ami mar régen idejét multa. Ugyanakkor a kdzutakat a kis forgalmu vasutvonalak
altal ellatott teriileteken is ki kell épiteni. Ha tehat nem avatkoznank kdzbe, nagy koltséggel
parhuzamos és rosszul kihasznalt kozlekedési kapacitisok keletkeznének. Ugy gondolom,
hogy ekkora luxust nem engedhetiink meg magunknak. Hasonl6 a kis forgalmua vasutalloma-
sok problémaja is. Normal nyomkdzii vastuthaldézatunkon tobb mint ezer allomas atlagosan hét
kilométerre van egymastol. Ezek felén, mintegy 0tszéz allomason az 0sszes aruforgalom még
a napi harom teherkocsit sem éri el. Ezek karbantartasa és felajitasa ugyancsak nagy 0sszege-

ket emésztene fel.

Elotérben a korzetesités

A probléma korszerii megoldasa az Gigynevezett korzeti allomas-rendszer, amelynek fokoza-
tos kiépitését a koncepcio eldiranyozza. Ha a kovetkezd 10 -12 év alatt a legkisebb forgalmu
500 allomason az aruforgalmat megsziintetjiik, a vasut aruforgalméanak csak 5-10 szazaléka
kertil 4t mas allomasra, de ezzel megnyitjuk az utat a korszerii vasutfejlesztés szdmara. A kor-
zetesités révén nyerhetd elénydknek természetesen van bizonyos ellentételiik: megnd az aruk
egy részének kozuti fuvarozasi tadvolsaga. Az aruforgalom koncentracidja azonban eldsegiti a
gépjarmuvek jobb kihasznélasat, az onkdltség csokkentését.

A felszolalo hangsulyozta, hogy a szamitasok szerint a jelenlegi ar- és tarifaaranyok
mellett sok helyen az utasok és a fuvaroztatok kedvezdbb helyzetbe keriilnek, bar az is igaz,

hogy mas lizemek szamara tobblet- koltséget okoz. A tarca méltanyosnak tartja, hogy az ér-
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dekeltek részére — kiilonds tekintettel a mezdgazdasagi lizemekre — atmeneti dijkedvez-
ményt nyujtsanak. A kedvezmény ideje [valt] — amely altalaban harom év lesz — az érdekel-
tek; a munkaba jaré dolgozoknak és tanuldknak, valamint a rendszeres arufuvaroztatoknak
modjukban lesz, hogy életkoriilményeiket, gazdalkodasukat az 0j helyzetnek megfeleléen
alakitsak ki.

A kozlekedéspolitikai koncepcid megvaldsitasanak — a politikai, miiszaki és gazdasagi
elofeltételek megteremtésén til, vannak jogi vonatkozasai is — folytatta ezutdn a miniszter. -
Szocialista jogalkotasunk az 1960-as évektdl megkezdte a régi jogszabalyok feliilvizsgalatat,
Uj jogszabalyok alkotésat.

A beterjesztett vasuti torvény- javaslat torvényerdre emelésével régi hidnyt potolunk,
ugyanis a vasutakra vonatkoz6 alapvetd rendelkezéseket atfogdan tartalmazod torvény a fel-
szabadulasa el6tt sem volt. A fuvarozasi tevékenységre vonatkozo jogszabalyoktdl eltekintve
a vasutra vonatkozo6 jogszabalyok jelentds része elavult, még a kapitalista idokbol szarmazik.
Mas résziik, amely ma is korszerlinek nevezhetd, csak részletszabalyozasokat tartalmaz. Ezért
valt sziikségessé az egységes, a szocialista tarsadalmi-gazdasagi rend, a technikai fejlédés

Igényeinek megfeleld vasuti torvény kidolgozasa.

Uj vasiti torvény

A beterjesztett vasuti torvény- javaslat — amely 4 fejezetbdl all — a vasutak iranyitasaval, 1éte-
sitésével, atalakitasaval kapcsolatos rendelkezései mellett foglalkozik az allampolgarok jogait
érintd kérdésekkel; és a kozforgalmu vasutakon kiviil a sajat hasznalata vasutak kérdéseit is
rendezi, 6sszhangban a kozlekedéspolitikai koncepcidval; lehetévé teszi egyes kis forgalmu
vasutvonalak forgalmanak nép- gazdasagi érdekbdl valo besziintetését, illetdleg atterelését. In-
tézkedik a torvényjavaslat a vasit dolgozodinak fokozott biintetdjogi védelme, tarsadalombiz-
tositasa, egészségiigyi ellatasa, utazasi és szallitdsi kedvezményei targydban is. Ezek a rendel-
kezések a vasutas dolgozok nehéz, feleldsségteljes munkéjanak elismerését kivanjak szolgal-
ni. Az 0j torvénnyel a magyar kozlekedési rendszer gerincét képezd vasuti kozlekedés teriile-
tén felmertlt és jogi rendezést igényld kérdések szocialista szellemt, 1d6alld szabalyozasat

kivanjuk elérni.
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Tisztelt orszaggyiilés!

Amig a vasuti torvényjavaslat - céljanak megfelelden - szigorian megfogalmazott jogszabaly-
szOoveg, amely a stabilitast, a jogbiztonsagot szolgalja, addig a kozlekedéspolitikai koncepcio
nem kivan merev tervezet lenni. A koncepcidban meghatarozott elvi célkitlizések, fejlesztési
tendenciak, a megvalositasra varé muiiszaki, technologiai €s szervezési elgondolasok végrehaj-
tasaban, litemezésében alkalmazkodni kell a népgazdasag altalanos fejlodéséhez. A konkrét
tennivalok az allami tervekben fognak majd megjelenni és a kozlekedési agak, vallalatok fej-
lesztd tevékenységében realizdlodni. Felmérhetetlen jelentdsége lesz azonban annak; hogy a
kozlekedésfejlesztés tervezésében és megvalositasaban biztos irdnytl lesz a keziinkben, olyan
koncepcio, amelyet a part és a kormdny magaénak vall és most az orszaggytilés, altala pedig

orszagunk népe is elfogad és tamogat.

6. 6. A Kdlnoki Kis Sandorral 2018. mdrcius 2-an Budapesten készitett interju szovege

Balogh Laszlé: Itt vagyunk Kalnoki Kis Sandornal Budapesten, a hetedik emeleti gyonyori
panoramads kilatasu lakdsan s beszélgetiink vele Debrecen kozlekedéspolitikai koncepcid vég-
rehajtasarol. On hogyan kapcsolodott be az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid végrehaj-

tasi mechanizmusaba?

Kalnoki Kis Sandor: A kérdésre azért tudok valaszolni, mert az '68-as koncepciot én ismer-
tem. Tekintetben arra, hogy még a Miiszaki Egyetem tanarsegéd koromban bizonyos elémun-
kalataiban még ebben is dolgoztam, de én gyakorlatilag nem abba kapcsolodtam be, hanem
tanarsegédként, megsziiletvén mar a fiunk és albérletbe laktunk Budapesten. Akkor helyezték
Debrecenbe 1966 elején Pongrac Palt, aki adjunktus volt eldtte a Varosépitési Tanszéken
Debrecenbe foépitésznek, egyébként a tanszékvezetdnek professzora volt ugyanakkor minisz-
terhelyettes volt az épitésiigyben. A Pongrac Pali keresett meg engem, -akivel sokat dolgoz-
tam egyiitt palyazatokat csinaltunk, varosrendezési palyazatokat, 6 az épitészet(it)-, én a koz-

lekedést, hogy jojjek le, mert meg kéne csinalni a kdzlekedésfejlesztési tervet, a rendezési terv

201 Riporter: BALOGH LASZLO. Szovegre forditotta: BALOGH TAMAS ZOLTAN
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részeként. Epitésze van, Szokolay Ors®®, kell neki egy kozlekedési tervezd. En elészor nem
akartam lemenni, de végiil is megérkezett a Tervezd Vallalat igazgatdjaval, €s a dontdérv az
volt, (hogy) a Libakertbe a Viola utcaban kaptam egy kétszobas lakast és ez a kétszobas lakas
elég vonzo volt ahhoz, hogy lemenjek. En tulajdonképpen, a '68-as kozlekedéspolitikai kon-
cepcidhoz nekem ilyen értelemben nem volt kozvetleniil k6zom, mely a Véarosrendezési
Tervben a kozlekedésfejlesztési terv elkészitése mellett egyéb kozlekedési munkarészeknek,

kivitelezési tervek készitésére szerz6dtem a Debreceni Tervez6 Vallalathoz.

Balogh Laszl6: Az On nevét Debrecenben szervesen dsszekapesoltdk ezzel a ténnyel, amit az
elébb beszéltiink, amirél manapsag sokan csak a negativ dolgokra emlékeznek, miszerint Sdb
egyvaganyu villamosvonalat sziintettek meg, annak ellenére, hogy Szegeden a mai napig €l és
virul az egyvaganyu villamoskozlekedés. Sok debreceni ember szemében igy On a kozleke-
dés-ellenes (koncepcid) egyes szamu kozellensége. Helytorténeti kutatds soran viszont meg-
tudtuk, hogy mar 1960-ban Debrecen varos vezetdje hatarozatott hozott arrél, hogy az egyva-
ganyu villamos vonalakat megsziinteti, de a Csapd utcai vonalat (a 6-0s villamos vonalat)
viszont kétvaganyusitva megtartjak ugy, hogy a vonalat a Csap6 utcai attorésen viszik tovabb.
Ennek a hatarozat el6készitését a kedves édesapja, akit szintén Kalnoki Kis Sdndornak hivtak,
végezte el, figyelembe véve az UVATERV 1959-es felmérése alapjan késziilt tanulmanyter-
vet, amit Debrecen varos felkérésére készitettek el. Kicsit ugorjunk vissza '68-ra! Onnek eb-
ben a munkaban csak végrehajtod szerepe volt, vagy az On tanacsait meg is fogadtik, esetleg
teljes mértékben elfogadtak? Ervényre tudta juttatni az elképzeléseit, mely On szerint teljesen

realis lehetett?

Kalnoki Kis Sandor: Ennek a rendezési tervnek a keretében a kozlekedésfejlesztési terv ma-
ga a korabbiaktol eltéréen sokkal megalapozottan késziilt. Tekintettel arra, hogy mdd volt ra
¢s finanszirozas is volt ra, egy teljes korii forgalom felmérés volt Debrecenben. Teljes korii
kozati forgalom felmérés. A kikiildott lapokat kitoltotték a gépkocsivezetdk, nappal a varos
hataraba bejovo forgalmat megallitottuk, hogy az (uti)céljat megismerjiikk. Egy napig egy tel-
jes kort felmérés volt és ugyanez megtortént masik napon. Pontosabban két napon, egy mun-

kanapon, tehat amikor a hivatasos forgalom is megvan és egy hétvégén, vasarnapon, amikor az

202 570KOLAY ORS épitészmérnok (Budapest, 1931. IX. 14. — Debrecen, 1974. VIII. 9.)
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egyeb forgalmat is felmértiik. Egy teljes korti felmérés volt, nem a villamoson szdmolva, nem
az autobuszon szamolva, hanem korzetbol korzetbe. Debrecen fol volt osztva 80 korzetre,
aztan O0sszevonva szerepelt, igy ismertiik a forgalmi igényt. Akkor szamitégépes modszerrel a
meglévo halozatra és az elképzelt halozatra szdmitdgépes maddszerrel terheltiik a forgalmat,
valds forgalmat terheltiink ra, amit ellendrizve tudtunk azzal, ahogy ezzel a felméréssel egy-
idejlileg magan a villamoson is volt keresztmetszeti forgalomszamlalas, megnéztiik, hogy a
gép az hozza ki, amit ténylegesen szamolt. Ebbol készitettlink eldre becslést ugy, hogy a ren-
dezési tervben (mdr) meg volt, hol lesznek 11j lakotelepek, hol lesznek uj lakésok stb. ebbol
csinaltunk eldre jelzést.

Mivel a tervek tgy néztek ki, (utdlag mar nem biztos, hogy Debrecennek igazan jo
volt) a lakotertileti fejlesztés dontden az északnyugati varosrészben, vagyis a kertekben (Vén-
kert, Ujkert, Sestakert, Libakert), ezen lesznek a fejlesztések. A Libakert akkor mar megvolt
(én is ott laktam), ezek meghataroztak, milyen forgalom fog kialakulni, ezt még az eldre becs-
1ésbdl ismertiik. Most ebbdl az deriilt ki, hogy a Csap6 utcai volt a legerdsebb forgalmu vil-
lamos - ezt nem vitatom - a tobbinél egyértelmii volt, egyrészt az egyvaganyt villamosnak a
fenntartasat nem tartottuk értelmesnek, mert akadozo a kozlekedés, barmi van, ez a két allo-
masok menti kitérés meg mit tudom én, nagyon kicsi a kapacitasa. Kisebb a kapacitdsa, mint
egy normal autdbusz viszonylatnak. Az egyvaganyu villamosnal azt akartuk, hogy kétvaga-
nyu villamos legyen. A kétvaganyu villamosnak viszont a forgalmi igénye nem volt meg,
mert az a forgalmi(mennyiség), ami nagytavlatban — akkor mi a '68-ra, '90-re, 2010-re és
2040-re becsiiltiik elére a forgalmat — 2010-ig nem jott ki, az a forgalom mennyiség, amelyik
felelet lett volna arra, hogy kétvaganyu villamos kapacitasa(megfelelne ennek).

Viszont a beruhazas draga, tehat ha nincs kihasznalva, akkor nyilvan ma se épitené(k)
meg, mert az Unid nem adna ra pénzt, az Unid a megtériilést nézi, a megtériilés teljesen irrea-
lis volt, s ezért javasoltuk azt, hogy helyette trolibusz halézat legyen. (B.L.: Ez 0jdonsag,
hogy trolibusz!) Idaig vallalom a feleldsséget! Azt, hogy ebbdl autobusz lett, arr6l méar nem
én tehetek! (B.L.: gy mar teljesen mas a leanyzo fekvése, ahogy szoktak mondani.) Azért,
mert a trolibusz viszonylat megfeleld siirliséggel bdségesen elég volt hossza tavon is elég lett

volna, késébb csuklos trolikkal (pedig) véglegesen.

Balogh Laszlo: Foleg ismerve a Debrecenben ma is jaro trolikat, hogy ha olyan forgalmi

helyzet van, lehtizva az dramszeddjét és rendes autobuszként is kozlekedik.
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Kalnoki Kis Sandor: A trolinak nem kell palyakat épiteni, csak felsdvezeték kell és a troli-
busz halézattal nem csak azt akartuk elérni, hogy a meglévd 6-0s, 4-es villamost helyettesit-
stik trolival, hanem ugy csinaltuk meg a halézatot, hogy az ott is meg legyen, ahol nincs vil-
lamos, tehat magyarul az ellatést teriiletileg bdvitsiik inkébb trolibusszal, mintsem egyes he-
lyeken kiépitsiink nagy kapacitast, ahol nincs kihasznalva. Ezért volt az, hogy a trolibusz at-
keriil ezekre, a Széchenyi utcan keresztiil a Tocoskertig, Szoboszlai uton keresztiil ugyan csak
odaig, tehat kiterjesztettiik a tomegkozlekedési halozatot, az elektromos, tehat a kotottpalyas
kozlekedési haldzatot trolibuszként. Inkabb szélesiteni akartuk az ellatast, mint néhany helyen

nagy kapacitast 1étrehoznunk.

Balogh Laszl6: Igy mas az egész dolog! Abban esetleg tud-e vélaszolni, hogy a villamos vo-
nalak megsziintetése miért olyan iitemben vagy sorrendbe tortént: 1970-ben: 3,7-es villamos-
vonal 1971-ben a 6-0s 1973-ban az 5-6s és 1975-ben a 4-es?

Kalnoki Kis Sandor: Ehhez semmiféle litemezést nem adtunk, egyébként specidl a 3-as és a
7-esnek a forgalma az tényleg nagyon kicsi volt, egyszer(i autobusszal potolni lehetett. Sokkal
gazdasagosabb volt, mert olyan tavol volt az egyeniranyito teleptdl, -a Blahané utcatol- mes--
sze volt, nagy veszteségekkel tudott dolgozni. Igy volt megoldhato, ez az lizemeltetési kolt-
ségben jelenik meg, de akkor is a varos (vesztesége), mert koltséget is, a menetdijat az utas
fizeti meg igy-ugy-amugy, tehat a gazdasagi megfontolasok (oka) az volt, hogy elétte nyil-
vanvalo, hogy azt a kettot kell megsziintetni. Tehat a kiilsoket, a tavolikat.

De mi sorrendben nem gondolkoztunk, valamilyen iitemben, ahogyan a trolibusz halo-
zatot ki lehetne épiteni, (én '69-ben eljéttem Debrecenbél és a VATI-ban dolgoztam tovabb).
'99 és 2005 kozott sok munkdm volt Debrecenben, tobbek kozt ujra a Kozlekedésfejlesztési
Terv, amikor a 2-es villamos, amit szintén sokat atkoznak. 2-es villamost akkor talaltuk ki
(hogy), ne két p6fogd nagystiriségii csuklos autdbusz jarjon be arrdl a teriiletrl, hanem egy
megfeleld kapacitasu kétvaganyt villamos (kell oda), mert oda mar kellett a kétvaganyu vil-
lamos kapacitasa. Tehat mi sorrendet nem allapitottuk meg, ha ram lett volna bizva, akkor

biztos a Csapo utcait (villamost) hagytam meg utolsonak, mert az volt a leginkabb kihasznalt.

Balogh Laszlé: Akkor ugorjunk egy nagyot! A mostani 2-es villamos, ami tudniillik, hogy ez

a harmadik 2-es villamos Debrecenben, az els6 ugyanis 1933-1948 kozott a Nagyallomas —
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Nagyerdei flirdd; a masodik a Nagyallomas — Kisallomas kozott 1956. aprilis 1-30. kozott
kozlekedett. Ennek vaganya 1985-ig iparvaganyként funkcionalt. A megsziintetés oka, hogy
20 percenként jart. Ont inspiraltdk arra, hogy ebben az irdnyban gondolkozzon a villamos
kiépitésében, mert ha ugy nézziik, hogy egy ideig kdzos vaganyon megy az 1-es villamossal,
(s utana elagazik), igy ez a villamosvonal lehetne az 1A, vagy 1Y viszonylat is. Miért nem

megy a villamos kelet-nyugati iranyban?

Kalnoki Kis Sandor: Most arrdl volt sz6, hogy megint csak a részletes tomegkozlekedési
vizsgalatok alapjan kideriilt, hogy 1étezik két nagysuiriségli csuklos jarat az északi teriiletrdl, a
31-es és 32-es jarat az északnyugati teriiletrdl a varoskdzponton keresztiil (szallitja az utaso-
kat) az allomasra. Ez a kett6 forgalmi igénye elérte egy kétvaganyu villamos kapacitasat. Az
én tavlati elképzelésem az volt, le van irva, de a tervben nem jelent meg, mert az tavlati volt,
hogy gyakorlatilag két parhuzamos villamos vonal épiiljon ki Debrecenben, észak-déli irany-
ban, az egyik a jelenlegi, a masik, ami most épiilt a 2-es villamos végig a Dozsa Gyorgy és a
Csemete utcan, de tovabb a nyugati attérésen keresztiil szintén le az 4llomasig. Tehat parhu-
zamos, két parhuzamos, ez volt az alapgondolat. Majd mindjart valaszolok, hogy kelet-
nyugati iranyban miért nem. Ez is a kapacitas kérdése. Na, most ebbdl rendelkezésre allt sza-
bad teriiletként megvalosithatéan anélkiil, hogy szanalast igényeljek.

Egyaltalan nem igényelek szanalast, megvalosithatd volt ugy, hogy az 1-esen elindu-
lok és a Hunyadi utcan keresztiil megcsinalom az északi agat ennek a végleges agnak, és ezért
ezt most 2-esnek hivjak, lehetne 1A-nak is hivni, ez nem vitas, azt akkor sokan megkérdezték,
hogy miért nem a régi 5-0s, a nyulasi, a Boszorményi uton megy. Megmondom! A villamos a
lakossagot szolgalja, a lakéteriiletet. A Boszorményi Gtnak a nyugati oldalan kisvarosi lakasok
vannak, egyediil a mezdgazdasagi Agrar Egyetem ott egy tételt képvisel, de az gyakorlatilag
ez a villamos megkdzeliti, mert viszonylag kézel van a bejarathoz, a kanyarhoz.

Tehat én azt mondtam, hogy tegyiik a kovetkezot: tessék ranézni a térképre, nyugatrol
Boszorményi ut, alapvetden kozuati vonal. Megfeleld kozuti kapacitas, ami a 35-0s fout, kozé-
pen huzok egy vonalat, ami ugyan még kozuti kapacitas, el is veszek, de tomegkdzlekedési
vonal. Kovetkezik az Egyetemi sugarut befelé, alapvetden kozuti vonal, kovetkezik a Péterfia,
Simonyi t: tomegkozlekedési vonal, €s hat kicsit kitekerve a Csapd utca, Kassai ut: megint
kozuti vonal (ahol trolibusz is van). Tehat: kozat, tomegkozlekedés, kdzut, tomegkozlekedés,

az utak funkcidjat kiilonboztessiik meg, hogy ne zavarjanak.
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Ez volt az alap, hogy azért tettem ide és egyben azért ide, mert mind a két oldalon hus
van, ahogy mi mondjuk a szakmaban, tehat kozvetleniil a lakossagnak nem kell hosszat gya-
logoljon, mert 200 méteren beliil mindenki elérje a megallot. Na, most miért nem gondolkoz-
tam villamosban, kelet-nyugati iranyban? Hidba hiizok meg vonalat, nincs rajta kapacitas,
nincs rajta hiis és nincs forgalom rajta. Tehat azt viszont trolibusszal vagy autobusszal kell
ellatni, a masik 1ényege a varos tomegkozlekedésébe, hogy mindegyik, ha lehet legfeljebb 500
méterre beliil elérje a megfeleld stirliségi, tomegkozlekedési megallohelyet. Ott viszont ahol
ez ritkabb ¢&s kisebb, busszal kell ellatni, mert az a kapacités is elegendd, illetve azt a kapaci-
tast lehet olyan stiriséggel jaratni, azt a dobozt, hogy stiriség is legyen, nem csak, hogy vi-

szonylat.

Balogh Laszlé: Mert azért épitik a villamos vonalat, hogy egyszer visszajdjjon az ara. Ko-

szOnjiik a beszélgetést!

Kiegészitd az interjubdl (a 19 perc utan):

Kalnoki Kis Sandor életrajza:

Edesapam Kolozsvaron érettségizett, ott Vargyasan, [Székely-]Udvarhelyen tul sziiletett az
Erddvidék innensé végén. Edesanyja tanitond volt, apja nagyon koran meghalt, 9 éves volt.
Leérettségizett a Kolozsvari Unitarius Gimnaziumban, de az akkori romén kurzus szerint az
érettségin romanbol meghliztdk, ezért nem tudott egyetemre menni. Ezért felszallt a Nagyva-
rad-Szalontai vonatra, amely egy szakaszon atment magyar teriiletre akkor még, és 6 szépen
lelépett a vonatrol. Vagyis disszidalt Magyarorszagra, ahogy a batyja is. '28-ban leérettségi-
zett a pesti Istvan Gimnéaziumban ¢€s beiratkozott a Miiegyetemre. Elvégezte az egyetemet,
'32-ben végzett, egy évig katona volt, akkor ezzel jart, a vilagvalsag utan vagyunk, allas nincs.

Nem tudott elhelyezkedni, végiil rajzolé volt az Allami Nyomdaban, rokoni kapcsolat
révén igy kapott allast, hogy egyaltalan valami pénzt keressen. '35-ben végiil folvették az Alla-
mi Foldméréshez, mint geodétat az Allami Foldmérési Hivatalhoz (akkor Allami Haromszoge-
1ési Hivatal). Akkor azért vettek fol embereket, Gjakat, mert akkor indultak meg mar a bécsi

dontések, ezek mar a levegében 16gtak. A Magyar Haromszdgelési Halozathoz az 1ij tertileteket
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mar most mérték be, hogy hozzé lehessen kapcsolni. Ezért keriilt Debrecenbe, igy keriiltiink
Debrecenbe, ahol fogalmam sincs egyébként, addig hol lakott, ameddig biztos albérletben.
Amig végiil még csak tiszteletdijas volt, barmikor kiraghattak volna, és ami utan véglegesitet-
ték 1935 végén, akkor vett el édesanyamat feleségiil. '36-ban volt az eskiivdjiik, és akkor hoz-
ta ki Erdélybél, akivel mar 9 éves ismeretségiik volt. Igy szillettem én meg Debrecenben,
1937-ben, és amikor mondtam, hogy székely vagyok, mindig apam mondta: Te fiam, mar
csak agyek székely vagy! 1941-ben ment at a varoshoz, anydm megunta a cigany¢letet, hogy
egész nyaron kint terepen mért, éjjel meg dolgozott bent. Akkor sziilettem valoban, Fazekas-

ban érettségiztem.

Balogh Laszlé: ,,B” kategdrids zongorista mar akkor lett, amikor mérndk volt?

Kalnoki Kis Sandor: A konzervatériumot akkor végeztem, amikor érettségiztem. Komoly-
zenész akartam volna lenni. Zongoraztam, klarinétoztam és doboltam... Zongorabdl zarokon-
certet akartam tartani. Hernadi Lajos meghallgatta még joval a koncert el6tt az anyagomat és
nem javasolta, hogy az érettségivel egy idében legyen a felvételije a Zeneakadémian. Varjak

ki egy évet és garantalja, hogy jovore folvesznek.

Balogh Laszlo: Miért nem lett komoly zenész és hogyan hajlott el a mérnoki palyara?

Kalnoki Kis Sandor: Edesapam biztatasara a zenei palya helyett a mérnoki palyat valasztot-
tam, mivel mindkét helyre be volt adva a felvételi kérelmem, tehit a Zeneakadémiara és a

Miiegyetemre is.

Balogh Laszl6: Megbanta, hogy nem maradt zenésznek? Szerette a munkajat? Oromét is lelte

a munkéjaban?

Kalnoki Kis Sandor: Szegény apam halalaig mindig megkérdezte: Ugye nem bantad meg?
Mert neki is volt egy kis lelkiismereti problémaja, mert 6 csinalt belélem mérnokot €s nem én.
Mindig azt mondtam neki: Nem tudom, mert a masikat nem probaltam meg, de bevallom,

hogy nem bantam meg!
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En csak olyat vagyok hajlandé csinlni, amit szeretek. Nem véletleniil, hogy ma is
dolgozok a szakmaban. Torokbalintnak, a Nemzeti Infrastruktura Fejlesztonek. Ma is 0k ke-
resnek meg tanicsadoi szerzédéssel, tehat ma is dolgozok. Erdekesség: nem szeretek unat-
kozni a munkahelyemen. 1975-ben lettem igazgatdo a VATI-ban. 1987-ben arra jottem ra,
hogy unatkozom az irodaban, és rutinboél, reflexbdl csindlok minden. Megpalyaztam a févaro-
si f6épitészi allast, mert meguntam azt, amit csinaltam, olyat akartam volna csinalni, amiben
van 0j. Az éllast nem nyertem meg, mert neki posztgradualis, szakmérnoki, varosrendezés,
varosgazdalkodasi diplomém van és nem ¢épitész diplomam.

Derzsi Andras kozlekedési, hirkozlési és épitésiigyi miniszter meghivasara 1989-ben
fogadtam el a miniszterhelyettesi vagy helyettes allamtitkari posztot. Nem vagyok se vasutas,
se kozutas. Mit keresek én itt? Mire a miniszter mondta: ,, Azért kellesz, mert teriiletben gon-

dolkozol!”

(33:37/36:40 - 40:00): Visszatérés a debreceni kozlekedéspolitikaba:

Kalnoki Kis Sandor: Amikor arr6l beszéliink, hogy miért nem hagytam az egyvaganyu vil-
lamost, azért mert ki akartam terjeszteni... nem akartam oda pénzt beledlni, (inkabb) az egész

véros legyen ellatva tomegkdzlekedéssel, ne csak a hagyomanyos, megszokott iranyban.

Balogh Laszlé: 1960-ban a 6 érv az volt, hogy mar akkor sziintessék meg az egy vaganyu
villamos vonalakat, mert az UVATERV 1959-ben csinalt egy felmérést. Idézem: az akkori
autobusz viszonylatok 5 410 000 utast szallitanak évente. Mar szinte ugyanaz az allaspont
volt akkoriban is, mivel egy teljesen 1) vaganyt villamos vasuti palya kiépitése abban az id6-
ben 26,2 milli6 forintba keriilt. Viszont a Csapd utcai vonalra nézve ugyanazon a helyen egy
autébusz forgalmi telephely kialakitdsa mellett és 17 db autobusz vasarlassal 11 milli6 forint-

ba kertil, vagyis a fele arba. Melyik volt a gazdasadgos akkoriban?

Kalnoki Kis Sandor: Csak kétvaganyu villamos szabad csak épiteni. Az csoda, hogy Szege-
den miikddik az egyvaganyu villamos, de azért (ez) nem villamos, mert annak nincs kapacité-
sa. A kétvaganyu villamos az villamos, de a kétvaganyt villamos kapacitasa akkora, amekko-

ra ott a tavlatban vett forgalom a felét sem érte el. Meg kell épiteni, a kétszer annyiba kertilhet,
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ha akkora a forgalom. Ha nincs akkora forgalom, akkor f616sleges belefektetni a pénzt. Tehat
az igény nem volt meg a kétvaganyu villamos(ra), kozelében nem jart az igény, nem csak az

aznapi felmérés szerint, hanem eldre becsiilve sem.

Balogh Laszl6: Ha mar a mostani 2-es villamos... Amikor felkérték Ont a megtervezésére...

Kalnoki Kis Sandor: Azt nem én terveztem bocsanat! A rendezési tervet csinaltuk Gjra 1999-
t61 2001-ig, egy masik tervezdvel, nem a Szokolay Orssel, Molnar Attilaékkal. Engem kértek
meg, ismertek, VATI-sok voltak. A VATI nyerte meg a tendert,-a debreceni rendezési tervet-
1998-ban. Ok tigy palyaztak, hogy engem meg kértek, mert tudtak, hogy Debrecent ismerem,
mint a tenyeremet. Ok kértek meg, hogy a kozlekedési részbe szlljak meg, mint Kalnoki Kft..
Pélyaztam veliik a rendezési tervbe, megnyertiik és igy csinaltam meg masodjara is a rendezé-
si tervet. Es ennek a tervezésnek a keretében ujabb forgalmi vizsgalatokat csinaltunk (amit
KTI csinélt), ezekbdl a forgalmi adatokbdl levezetve jott ki, hogy a két darab, parhuzamosan
futd csuklos autobusz helyett meg van az igény arra, hogy érdemes €és megéri és hatékony
kétvaganyu villamos kiépiteni, amit akkor nem lehetett kiépiteni, csak a Hunyadi utcatol

északra.

6. 7. Utoljara: a villamos — Teljes cikk szovege a Hajdii-Bihari Naplébol >*

Hétfo este: a legendds 26-0s Kocsi

Miért is tagadnank a nosztalgiat, hétfon este valamivel fél 11 utan utolsé utjara indult a ,, Csa-

’

po utcai” villamos. A tizes évekig kell visszamenniink, hogy valamit megeértsiink ebbdl a
nosztalgiabodl. ,, 4 [ovontatasu vaspadlya atépitésében oly igen jeleskedtek, hogy az mar a mi-
nap villamosvasutként elindulhat...” Ez volt? Ez volt. Debrecen ez a vildgnak, a vilag szeren-
csésebb varosainak utana ered6 varos, akkor biiszke lehetett: ,, Varosunk villamos kozlekedesii
kocsijai Eurcpaban a legmodernebbek...” A mai embernek nehezen elképzelhetd, hogy mi-

lyen is volt az 1910-es években ez a ,, legmodernebb.”

208 HAJDU-BIHAR MEGYEI NAPLO 1971. VI. 1.
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— ,,Kérem szépen, a peronon oten dllhattak, no persze velem egyiitt” — meséli most
Farkas Laszl6, a hajdani villamoskalauz és -vezeto.

—,,Ha a kocsi megtelt, lecsaptuk a tablat, hogy megtelt. Aki meg utazni akart, az var

hatott...”

Nem szandékom, nem is dolgom, hogy a hajdani villamost dicsérjem, a Csapd utcai
villamosrol én is maradtam le. Igaz, nem a tabla miatt, hanem mert a ,, megtelt” a teljesen
megtelt 1épcsét jelentette. Es most ez a vonal, ez a villamos bucstizott. Napi 30-40 ezer utast
szallitott a jO Oreg hatos, amely tegnapeldtt este immar véglegesen megsziint. Az elsd jarat
1911. marcius 16-an délutan 14 6rakor indult. Atvészelt két habortt, megélte egy véros épitési
forradalmat. Az 0j arcot keresd varos az, amely e régi jarat vesztét kovetelte. 1934-ben a Koz-
temetdig hosszabbitottak meg a 6-os villamos vonalat. Baké Jozsi bacsi, 83 éves nyugdijas, a
hajdani villamosvasut kalauza és kocsivezetdje meséli:

—,,Olyan nekem ez a jarat, mintha a magam régi életét latnam...”

Farkas Lészl6 torténetet mesélt errdl a villamosrol:

— ,,Kimondhatatlanul boldog voltam, amikor megjéttek ide a csodalatos villamosok.
Két napig dolgoztam. Akkor elvittek katonanak...”

Pirsanszky Laszl6 és Hegediis Jozsef nyugdijasok is ott alltak hétfon este az utolso ko-
csi indulasakor:

— ,,Kimegyiink meég egyszer...”

—,, A mi idonkben nem is volt berlet...”

Héarom kocsi jart az 6 idejiikkben. Harom kocsi egyenként 65 utassal. Ma 6t
szerelvény 400-400 utast vitt.

— ,,Kezdetben fehér kesztyiit hordtunk... Aztan egyre tébben lettek... Mar mint az uta-
sok lettek tobben...””

A villamost kindtte a varos. Gyorsabb, jobb kozlekedés kell. Az uj lakotelepek, napja-
ink siirgetds életformdja kovetel. Az utolsd jarat induldsa utdn mar bontani kezdték a felsd
vezetéket. Mégis: szép hogy a vallalat nyugdijasai talalkozot adtak egymasnak az utolso jarat
indulésakor. Még szebb, hogy a szakszervezeti bizottsag vendégiil fogja latni dket, s ajandék-
kal kedveskedik nekik. De nem csak a nyugdijasok alltak a jardaszegélyen az indulasra kész
utolsd villamos mellett. Varga Lajos, aki a Szabadsag Utjan lakik, visszajott ezzel az utolséd
kocsival, hogy aztan majd taxival menjen haza.

—,, Még egyszer végigutazom...”
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Csige Olga, Szab6 Laszl6 és Borok Imre tizenévesek, a Zalka Maté klub tagjai.

— ,,Sose utaztunk itt, de ezen az utolso jaraton egyszer végigmegyiink...”

A vallalat is késziilt a bucsuzasra, utolso jaratként a kicsinositott ,, legendds” 26-0s ko-
csi indult. 1911-ben Eurdpa egyik legmodernebb villamoskocsija volt. Es a kalauz — ezattal —
alairasokat is adott a jegyre. Farkas Laci bacsi, a hires kalauz itt utoljara arusitott jegyet, azon
a vonalon, ahol hajdan vezeto és kalauz is volt. S mire ezzel az utolsé jarattal a Vorés Hadse-
reg utjaig végigértiink, az emlékek is elfogytak. A kocsik mellett mar ott alltak a szereldk, s

mire reggel lett, a Csapo utca elején mar nyoma sem volt a régi villamosvezetéknek.

Kedd reggel: 1j Ikarus

S hajnalban meglestiik a sziiletést. Hirom 11j autobuszjarat vallalta magara a villamos hajdani
dolgat. 4 6ra 30 perckor a Rdzsa utcan a varakozokkal a villamost sajnalgattuk. Arrol beszél-
tiink, hogy a busz mégis dragabb... Aztdn a végalloméson arrol, hogy a busz mégis gyorsabb.
Lattuk a busz indulasat, lattuk az érkezését, s utkdzben — visszafelé — meg is eldztiik ezt az
elsd jaratot.

— ,,Hat kérem ez azért gyorsabb” — mondta Szabd Istvan. Nagy Istvanné a ruhagyar
dolgozéja is az idét dicsérte. Az id6t, amelynek minden része draga... Es még Kovacs Erzsé-
bet is, aki induldskor a villamost sajnélta, rabolintott a véleményekre:

—,, Hat igen...”

Hat igen. A varos kin6tte mar a régi villamost. Az 0j gyorsabb, és az els6 reggel ta-
pasztalatai alapjan reméljiik, hogy kényelmesebb is. Nem véletlen, hogy a villamos blicsuja-
hoz eljottek a Debreceni Kozlekedési Vallalat vezetdi. A premierhez, a buszok indulasahoz
felvonult a Volan vezérkara. Szeretnénk hinni, hogy a jol sikertiilt premier utan sem kell majd
panaszos levelekrdl irni. A figyelem, amely a bucsut €s a premiert egyarant jellemezte, min-
ddénk 6romére ,,odafigyeléssé”, folyamatos figyelemmé, egy naponta 30-40 ezer embert érintd

allando gond értésévé kell, hogy legyen. Es akkor szép volt a bucsi. Es j6 a premier.

Bartha Gabor és Iklody Janos riportja (1971. janius 1.)
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6. 8. Az 54/1960. V. B. sz. hatdrozat létrejotte (roviditett valtozat) %

1960. februar 16. iilés
Helyszin: Varosi Tanécshaz

Targy: a varosi tomegkozlekedésfejlesztési tervének megtargyaldsa

Hozzaszolasok:

Tardi Tibor V. B. tag: megallapitasa szerint az autobuszkozlekedés koltségesebb, a lakossag
szempontjabol is dragabb. Jo lenne, ha a véarosi Tanacs atvenné az autdbuszkozlekedést, de
csak akkor, ha az nem jelent plusz koltséget. Szeretné, ha a villamos- és autobuszkdzlekedés

egy kézben lenne, és ha a Csapo utcai villamosvonal kétvaganyu lenne.

Tugyi Istvan V. B. tag: Sziikségesnek tartja az egységes tarifarendszert, szeretné, ha a Csapd

utcai villamosvonal kétvaganyu lenne.

Dr. Konya Istvan V. B. tag: az autobusz kozlekedés atvételére nem lehet rovid hataridot

szabni, szeretné, ha a Csapd utcai villamosvonal kétvaganyt lenne.

Ivacs Béla KPM. Autokozlekedési Foosztalyvezeto: A helyi autobusz kozlekedési részleg
varosi kezelésbe valod vételét nem tartja indokoltnak az Autokozlekedési Vallalat egységének
megbontdsa miatt. A Varosi Tandcs nem tudna mit kezdeni vele, ha 16 autdbuszt adnanak
nekik, ezzel nem oldandk meg a helyi kozlekedés gondjat. A V. B. akkor jarna el helyesen, ha
hagyja a Minisztérium altal az Autokdzlekedési Vallalatot fejleszteni, s majd visszatérni a

problémara.

Javor Nandor V. B. elnok: a tomegkozlekedésfejlesztési tervvel egyetért, de az anyagi felté-
telek hianyoznak. Azt javasolta, hogy a V. B. maradjon a villamoskozlekedés mellett. A Csa-
po utcai vonal kétvaganyusitasat akkor lesz érdemes megvalositanii, ha a Csapo-kanyar atto-

rése megtorténik. A KPM. soha nem zarkdzott el az autdbuszkozlekedés helyi kézbe adasatol,

204 MNL. HBML. XXIII. 102/a. 23. k.
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de a szilikséges feltételeket a varos nem tudta biztositani. 56 db. autdbusz beszerzése €s lize-

meltetése javitana a tomegkozlekedést.

Toth Laszlé rendérszazados: a Csapd utcan az autdbuszforgalom kozlekedésrendészeti
szempontbol nem valosithaté meg a Csapod utcai piac, az utburkolat mindsége és a Csapo-

kanyar szlikdssége miatt.

Szatmari Ferenc a DKV igazgatoja: Debrecenben a villamoskozlekedés 68 %-ban van ki-

hasznalva ¢és sokkal gazdasagosabb, mint az autébusz.

Adonyi Karoly az UVATERYV tervezé mérnoke: Az egyvaganyu villamoskozlekedés ma-
napsag nem korszer(, a kapacitasa is til van terhelve. Ennek rendbehozasara nem szabad kol-
teni. Addig viszont, amig kétvaganyu villamosvonalat épitenek, tenni kell valamit. 40 db au-
tobusz 2-3 évig vald forgalomba allitdsdval athidalhato lenne az idd, amig a kétvaganyu vil-

lamosvonalat kiépitik.

Faskerti Sandor a KPM villamoskozlekedési osztaly vezetéje: a Csapo utcan az elhanya-
golt egyvaganyu villamosvonal elégtelen kozlekedést eredményez. Megoldas lenne, ha a
KPM. eldre biztositana a varos szamara az odaigért autobuszokat, amikkel a villamosvagany
épitése alatt zavartalanul le lehet bonyolitani a tomegkozlekedést. Szabd Dezsé mérnokkel

vitaba szall. Szerinte vasvazas villamoskocsikat kell beszerezni.

Ivacs Béla KPM. Autékozlekedési Féosztalyvezetd: Ha a varos megoldja a Csap6 utcai piac
problémdjat és az autdbuszforgalmat is engedélyezik a Csapd utcan, akkor a KPM. segit a

sziikséges autobuszok mar 1961-ben torténd beszerzésében.

Erdéhegyi Gyorgy a Kozlekedés- és Kozlekedésépitési Tudomanyos Egyesiilet fomérno-
ke: javasolja, hogy a V.B. fogadja el a tomegkozlekedésfejlesztési tervet. Megjegyezi, hogy a
varos a kovetkez0 10 évben rohamosan fog fejlodni, a villamoskozlekedés mellett szavaz.
Mig az 0j villamospalyat épitik sziikség lesz az autdbuszkozlekedésre. Sziikségesnek tartja az

egységes tarifarendszer bevezetését.
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Toth Laszlé rendérszazados: a Csapd utcan az autdbuszforgalom kozlekedésrendészeti
szempontbol nem valosithatdo meg. Nem engedélyezi a potkocsis autdobuszok lizemeltetését

sem.

Barbai Kalman tervosztaly vezeté: az Orszagos Tervhivatal megkiildte a II. 6téves terv
iranyelveit. Eszerint Debrecen nagyobb aranyu autobusz kozlekedésfejlesztésre nem szamit-
hat. Ezért a villamoskozlekedés fejlesztés mellett kell allast foglalni. Megitélése szerint az

Arpad tér és a Koztemetd kozott a kettds vagany kiépitésének akadalya nincs.

(id6s) Kalnoki Kis Sandor épitési osztaly fomérnok: ,, Kalnoki Kis Sandor épitési osztaly
fomérnok a hatarozati javaslatokat modositva azt inditvanyozza, szégezze le a Végrehajto
Bizottsag, hogy elvileg sziikségesnek tartja az egységes varosi kozlekedés megteremtését. An-
nak idopontja tekintetében azonban ne foglaljon dllast. Amikor orszagosan rendezdédnek az
ezzel kapcsolatos problémak, tiizze ezt a kérdést ismét napirendjére. Hangsulyozza, hogy az
épiteési és kozlekedési osztaly tiszteli a Minisztérium dllaspontjat. A Minisztériumnak viszont
természetesnek kell tekintenie azt, hogy az épitési és kozlekedési osztaly minden lehetoséget
megragad a varosi kozlekedés megjavitasara.

A Csapo utca kozlekedésének megoldasaval kapcsolatban azt hangoztatja, hogy az
épiteési és kozlekedési osztaly allaspontja szerint is a villamoskozlekedeést kell fejleszteni és
ebben az utcaban meg kell épiteni a kettds vaganyt. Az osztaly mar korabban szamitdsba vette
a Csapo kanyar attorésének sziikségességét s tudomasa szerint ez a masodik otéves tervben
eld is van iranyozva. Minthogy azonban a teljes kibontdshoz 280 lakds szandalasdara van sziik-
ség, a fokozatossag érdekében mar 1961-t6l évente 22 db. lakast kellene biztositani a szand-

lashoz. ” 20°

Barta Karoly V. B. elnokhelyettes: az UVATERYV dltal végzett felmérés alkalmas volt arra,
hogy felfigyeljenek Debrecen tomegkdzlekedésének problémaira. Varosunk fiirddvarossa
valasaval megndtt az idegenforgalom, az ipar fejléddése is megkdveteli a tomegkozlekedés
fejlesztését. Az egyvaganyu villamosvonalakat meg kell sziintetni (pl. a Hatvan utcai villa-

moskozlekedés fejletlensége miatt a Mezdgazdasagi Akadémian tanuld didkok elkésnek az

205 Megjegyzés: Szo szerint idézet a tanacsi jegyz6konyvbol
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orakrol). Az autdbuszkozlekedés atvétele esetén a DKV-nak fel kell késziilnie szakemberek-
kel és jol felszerelt javitomiihellyel. Szerinte a KPM. nem tett meg mindent annak érdekében,
hogy Debrecenben Iényegesen javuljon a tomegkozlekedés mindsége, mert a varos még idaig
nem kapott korszerli villamoskocsikat, pedig a gyorsjarati villamosokat a varos lakossaga
szivesen fogadna. 1961-ben linnepeli Debrecen varossa valasanak 600. évfordulojat, ezért jo
lenne, ha a KPM. segitene abban, hogy ebben az évben javuljon Debrecen tomegkozlekedése.

A vita lefolytatasa utan a Végrehajtd Bizottsag a kovetkezd hatarozatot hozta:

Az 54/1960. V. B. sz. hatarozat

Végrehajto Bizottsag — az €pitési és kozlekedési osztaly vezetdjének elbterjesztésére —

1. Az UVATERV dltal készitett tomegkozlekedés-fejlesztési tervet az aldbbiak sze-
rint jovahagyja:

a. / A lakossag jobb kiszolgalasa érdekében az egységes varosi tomegkozleke
dés tanacsi kezelésben torténd megvalositasat elvileg elfogadja, s azt a
Kormany illetékes szervei altal kiadandé rendelkezések szerint hajtja végre
azzal, hogy a konkrét végrehajtas keresésében - a rendelkezések megjelené-
Se utan - ismét allast foglal.

b. / A Csapo utcai kozlekedés megoldasa tekintetében Végrehajtd Bizottsag
egyeldre nem dont, hanem utasitja az épitési €s kozlekedési osztaly vezeto-
jét, hogy az érintett helyi szervek - Renddrség, Kozlekedési V., AKIG.,
Kozlekedésépitési Tudomanyos Egyesiilet stb. - bevonasaval 1960. marcius
31-ig dolgozza ki az erre vonatkoz6 legcélravezetébb javaslatot s azt ter-
jessze a Végrehajtd Bizottsag elé.

c. / Hozzajarul — a terv alapjan- a 3-as szanatériumi, a 4-es Kossuth ut-
cai, az 5-6s nyulasi és a 7-es pallagi (a 3-as és a 7-es forditva. a Szerk.)
villamoskozlekedés fokozatos felszamolasahoz és autébuszkozlekedés-
sel valo felvaltasahoz.

d. / Utasitja az épitési és kozlekedési osztaly vezetdjét, hogy a tervosztallyal
egylittmiikodve 1960. junius 30-ig készitsen iitemtervet a tomegkozleke-

désfejlesztési terv végrehajtasara.
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2. / A tomegkozlekedésfejlesztési terv végrehajtasaval kapcsolatban felsd szervekkel
torténd targyalasok lefolytatdsaval és a sziikséges egyezségek, megallapodasok
megkotésével Barta Karoly vb. elndkhelyettest bizza meg.

3. / Felkéri Végrehajté Bizottsag a Kozlekedés- és Postailigyi Minisztériumot, hogy
Debrecen varossa valasanak 600. évforduldja alakalmabol szervezendd tinnepsé-
gekre, valamint fiirdOvarossa tortént fejlesztésére s az idegenforgalom novekedésé-
re vald tekintettel tobb és korszeriibb kozlekedési eszkdzoket biztositson varosunk
részére.

A legsziikségesebb kozlekedési eszkdzok igénylését tartalmazo tervet az épi-
tési és kozlekedési osztaly vezetdje a tervosztily vezetdjével egyiitt 1960. marcius
31-ig készitse el és bocsassa elébb a Végrehajtd Bizottsag elé, majd pedig — ezen
hatérozatra hivatkozéssal illetleg annak mellékleteként- terjessze fel a Kozleke-
dés- és Postaiigyi Minisztériumhoz.

4. /Felkéri Végrehajté Bizottsag a KPM. illetékes f6osztalyait arra is, hogy adjanak
segitséget a helyi, egységes tarifarendszer és atszallojegyek alkalmazéasdhoz, vala-
mint az egyéb — kozlekedéssel kapcsolatos- vitas kérdések rendezéséhez.

Az ezzel kapcsolatos targyalasok 1960. marcius 31-ig torténd lefolytatasara
az épitési és kozlekedési osztaly vezetdjét utasitja.

5. / Végiil koszonetet mond Végrehajtd Bizottsag a tomegkozlekedésfejlesztési tervet
készité Ut- Vasuttervezé Vallalatnak és a terv készitésében kozremiikodd dolgo-
zoknak, valamint a Kozlekedés- €s Kozlekedésépitési Tudomanyos Egyesiiletnek,

tovabba Szabo Dezs6 felkért szakértdnek.

47/1962. V. B. sz. hatarozat. (roviditett valtozat) °¢

Végrehajtd Bizottsdg — Barta Karoly vb. elndkhelyettes eldterjesztésére az 54/1960. VB. sz.
hatarozatot megerdsiti, s ennek megfeleléen a varosi Tandcshdza — Vamhaz viszonylatban
kozlekedd 4.sz. villamosjaratot 1962. februar 18-t6] megsziinteti és autdbuszjaratok beallitasat

rendeli el.

206 Megjegyzés: Az 1962. II. 16-i rendes iilés jegyzokonyve
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1. Utasitja Barta Karoly vb. elndkhelyettest, hogy az autobuszjegyek aranak rendezé-
se ligyében a Kozlekedés- és Postailigyi Minisztériumban jarjon el €s biztositsa a
targyalasok soran, hogy az utasokat a villamosjarat megsziinése miatt jelentds

anyagi kdrosodas ne érje.

Hatarido: 1962. marcius 1.

51/1962. V. B. sz. hatarozat (roviditett viltozat) 2

A Végrehajto Bizottsag a vb. elndk elbterjesztésére az 1962. februdr 16-an tartott rendes iilé-
sén hozott 47/1962. V.B.sz. hatarozatot, melyben a Tanacshdza — Vamhdaz viszonylatban koz-
lekedd 4.sz. villamosjaratot 1962. februar 18-t6l kezdédéen megsziintette, €s autobuszjaratok
beallitasat rendelte el, hatalyon kiviil helyezi. Egyidejlleg a 4. sz. villamosjarat Kossuth utca
— Attila téri szakaszat a Béke utja paros oldalara, a belsd fasor teriiletére athelyezni rendeli
azzal, hogy a Béke uti iskolak eldtti jardarészt lanckorlattal kell ellatni, és az atépitést 1962.
aprilis 30-ig kell befejezni. Az atépités ideje alatt a Kossuth utcai villamosjarat zavartalan
kozlekedését biztositani kell. Utasitja
1. Barta Karoly vb. elndkhelyettest, folytasson targyaldst
a.) a KPM-ben a Béke uti villamos nyomvonal athelyezés hozzajarulasanak meg-
szerzése €s a 4. sz. 0 kozlekedési Ut atépitésének hataridében torténd meg-
kezdése veégett,
b.) az Orszagos Tervhivatalban a nyomvonal athelyezés és az atépitési munkak
felujitasként vald engedélyezése végett, mivel az atépités alloeszkoz allo-
many novekedéssel nem jar, s azt a Kozlekedési Vallalat sajat felyjitasi hite-

1ébo] megvalodsithatja.

Az OT. engedélyét 1962. marcius 10-ig kell megszerezni €s eljarasardl a marcius 13-iki vb.

ulésén be kell szamolni.

Hatarido: 1962. marcius 13.

207 MNL. HBML. XXIII. 102/a. 27. k. (1962. 11. 27.)
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432/1962. (11.9.) V. B. sz. hatarozat (eredeti terjedelem) 28

Végrehajto Bizottsag — Barta Karoly vb. elnokhelyettes el6terjesztésére — tudomasul veszi,
hogy a 147/8/a/1962. VVB. sz. hatarozatot, — mely szerint a pallagi villamosvonalat 1963. janu-
ar 1-én autobusszal kell felvaltani — a Kozlekedési- és Postaiigyi Minisztérium allasfoglalasa
alapjan végrehajtani nem lehetett.

Tudomasul veszi tovabba, hogy a KPM a villamospalya felajitasara felajitasi keretet
fog biztositani.

Megbizza Barta Karoly vb. elnokhelyettest, hogy az ezzel kapcsolatos targyalasokat a

KPM megbizottjaival folytassa le, s az eredményrél 1965. marcius 31-ig szamoljon be.

Hatarid6: 1963. marcius 31.

6.9. A 44/1969.V.B.sz. hatdrozat

Hozzészolasok:

Patkovszky Imre V.B. tag: mondja ki a VB, hogy a sziintessé¢k meg teljesen a villamosvona-
lakat, de ha mégsem, akkor a vaganyokat tjitsa fel. Az autobuszkozlekedés hatranya, hogy

szennyezi a varos levegojét.

Daroczi Lajos V.B. tag: Ha megsziintetik a villamosvonalakat, ki allja a koltségeket? Az

Ikarusz gyar exportra dolgozik, nem valoszinii, hogy ki tudna elégiteni az igényeket.

Tarr Endréné V.B. tag: oriil, hogy Debrecenben az autdbusz lesz a tomegkdzlekedési esz-

koz. Szerinte a KPM-nek kellene az anyagi fedezetet erre biztositani.

Molnar Janos, a KPM tanacsi féosztalyanak vezetdéje: egyetért a villamoskozlekedés fel-

szamolasaval. Pécsen is megsziintették a villamoskozlekedést, ami mint utdlag rajéttek, hogy

208 MNL. HBML. XXIII. 102/a. 27. k. (1962. XII. 28.)
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helyes volt. A pallagi vonal a fenntartasi koltségének a 3 %-at biztositja. A Csapd utcai vonal
nem tudja kielégiteni az igényeket, ezért a felszamoldsa indokolt. A KPM egyetért az auto-
busziizemre valo atallassal, csupan az 1-es villamos-vonalat tartana meg. A magasabb tarifat

szerinte a lakossag vallalna a gyorsabb ¢€s jobb kozlekedés végett.

Toth Laszlo renddr-alezredes: Bar korabban a villamoskozlekedés fenntartasa mellett allt
ki, latja, hogy autdébuszokkal kielégitobb lenne az tomegkdzlekedés. Viszont egyes helyeken

sziikséges lenne a jaratok stiritése.

Takacs Sandor V.B. tag: § is az autobuszkozlekedés mellett tort landzsat. Patkovszky elvtars
korabban felvetette a trolibuszjaratok létesitését, ez azonban a fix vonalvezetés miatt koltsé-

gesebb az autdbuszkozlekedésnél.

ifju Kalnoki Kis Sandor hozzaszolasa: ,, Kdlnoki Kis Sandor a Debreceni Tervezé Villalat
kozlekedéstervezdje megkoszoni a végrehajto bizottsagnak, hogy a mai iilésen részt vehet.
Elmondja, hogy a tanulmanytervben harom éves munka fekszik, s azt kello koriiltekintéssel
keészitettek el. A villamoskozlekedés, mint tomegkozlekedési eszkéz a technika mai fejlettsége
mellett sem avult el. Debrecenben viszont arrdl van szo, hogy az egyvaganyu villamosrend-
szer elavult és sziikséges az autobuszkozlekedésre dttérni. A jelenlegi tervezet szerint csak az
1-es szamu villamosjarat marad meg, amely korszert, s az igényeknek megfelelo. Nem lenne
helyes ugy donteni, hogy az egyvaganyu vonalak kéziil akar csak egy is megmaradjon, vagy
azt kétvaganyura épitsiik dt, mert ez késobb rontana a kialakitando kozlekedési rendszert,
mivel a villamoskozlekedés szivohatdst gyakorolna az utazo kézonségre, hiszen a villamoskoz-
lekedés mellett nem érvényesiil az autobuszkozlekedés. Megemliti, hogy az autobuszkozlekedés
altal keletkezett levegdszennyezodés annyira elenyészo, hogy az szinte nem is rejt magaban

egészségiigyi artalmakat.” *%°

Dr. Acs Istvan tanicselnok: korszer(i autobuszhalézatot kell kialakitani. A Csapé utcai vonal
megsziintetése 4-5 millid forintba keriilne, melybdl a meglévd kocsik és sinek hasznositasaval

2 milli6 forint megtériilne, a hianyzo 6sszeget a tanacsnak kellene biztositania. Ezzel szemben

209 Megjegyzés: Szo szerint idézve
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a kétvaganyusitds 30-40 millid forint, és akkor sem lenne gazdasagos. A felujitas 5 millié Ft /
km, egy csuklds villamos 2,2 millio Ft, ezekhez hozza kell szadmitani a szanalas koltségét a
Csap¢ kanyar kiegyenesitéséhez. Ezzel szemben Debrecen 12 millié Ft-t kap a villamosk6z-
lekedés dotaciora. Emellett fel kell ujitani a Vagohid utcai és a homokkerti feliiljarokat. A
trolibuszkozlekedés hasznalata joval koltségesebb, mint az autobusz. Ertesiilése szerint a tro-

libuszt 1970-75 ko6z6tt Budapesten is felszamoljak.

44/1969. VB.sz. hatarozat 210

A végrehajto bizottsag

1./ az épitési és kozlekedési osztaly elbterjesztésének megfeleléen elfogadja a Debre-
cen varos altalanos rendezési tervének szerves részét képezd kozlekedésfejlesztési
tanulmanytervét;

2./ egyetért a kozlekedésfejlesztési tanulmanyterv azon részével, mely szerint a villa-
moskozlekedés az 1-es szamu utvonal kivételével fokozatosan megsziintetendd €s a
varos tomegkozlekedését autobusszal kell megoldani.

Ennek érdekében utasitja az épitési és kozlekedési osztalyvezetdjét, hogy az érintett

szervek kozremiikodésével dolgozza ki az autdbuszkozlekedésre valo atallas részletes, 1ép-

csOzetes tervét, s errdl a végrehajtod bizottsagnak tegyen jelentést;

Hataridd: 1969. junius 10.

Felelds: épitési és kozlekedési osztalyvezetd

3./ sziikségesnek tartja a kozeljovoben a Budapest-Zahony fovonal mentén a Homok-

kerti és a Vagohid uti feliiljarok 1étesitését;

Hatarido: 1972.december 31.

FelelOs; épitési és kozlekedési osztalyvezetd.

210 MNL HBML XXI11.102/a. 58. k.

-113 -



BALOGH TAMAS ZOLTAN

4./ Utasitja az épitési- és kozlekedési osztaly vezetdjét, hogy a kozlekedésfejlesztési ta-
nulmanyterv altal meghatarozott uthalozati tervek szerint készitse el a IV. 5 éves

terv utkorszeriisitési ilitemtervét, s errdl a végrehajto bizottsagot tajékoztassa;
Hataridd: 1969. janius 10.
Felel6s; épitési és kozlekedési osztalyvezetd
5./ az épitési és kozlekedési allando bizottsagnak a kozlekedésfejlesztési tanulmany-
tervvel kapcsolatos megallapitasait, javaslatait, az épitési és kozlekedési osztaly ve-
zetdjének szobeli valasza szerint tudomasul veszi, s egyben utasitja az épitési €s
kozlekedési osztalyvezetot, hogy a végrehajtd bizottsag allasfoglalasarol az épitési
és kozlekedési allandod bizottsagot a kovetkezo vb. iilésen tajékoztassa.
Hataridd: 1969. majus 31.
Felel6s: épitési és kozlekedési osztalyvezeto.
Errdl a vb. tisztségviselOit és tagjait, az épitési és kozlekedési osztaly vezetdjét, az épi-

tési €s kozlekedési allando bizottsagot, az I., II., III. kér. tandcs vb. elndkét, a hatdrozat egy

példanyaval — jegyz6konyvi kivonat formajaban — értesiti.
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12. térkép Debrecen villamoshalézata 1970-ben 21

211 hitp://veke.hu/files/6/img685.jpg illetve http://veke.hu/2005/06/harminc-eve-szunt-meg-az-utolso-debreceni-
villamos-mellekvonal/ A letoltés ideje: 2020. I11. 18.
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FOLHAGYASI MENETREND (1.)

A kizlekedéspolitikai koncepcio elbtt felszamolt, megsziintetett vonalak.

Személyvonat-
Megsziinés Viszonylat Tavolsag par a megszi-
nés eldtt
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15. kép Az 1968 elétt felszamolt, megsziintetett vonalak '

FOLHAGYASI MENETREND (2.)™

A kozlekedéspolitikai koncepcid kovetkezményeként konstatalhato
allapotok.

Megsziinés Viszonylat Tavolsag Személyvonat-
par 1968-ban
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16. kép A kézlekedéspolitikai koncepcio kovetkeztében felszamolt vonalak 23

212 NAGY TAMAS 2012: 36.
213 NaGY TAMAS 2012: 38.
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TULELOK

Ebben a tablazatban azok a vasatvonalak és szakaszok szerepelnek,
amelyek a koncepcic térképén megsziintetésre voltak kijelolve.
Tobbseégiik sorsa azota beteljesedett, mig a megsziinési idopont nélkii-
I vasitvonalak a mal napig miikodnek.

Viszonylat Megsziinés Tavolsag Személyvonat-
par 1968-ban

Papa-Csorna 2007. marc. 3. 37 km 6
(2010-1g)
Fertoszentmikios—Fertoujlak 10 km
(Mekszikopuszta, GYSEV)
Szombathely-Kiszeg 18 km
Lepseny-Dombaovar 1990, 1992, 1999 83 km
Veszprém—Lepsény 2007. marc. 3. 43 (30) km
KeszOhidegkut-Gyonk-Tamasi  1991. maj. 26. 13 km
Karcag-Tiszaftired 2009, dec. 13. 45 km
(2010-ig)
(Debrecen--)Sarand-Letavertes 2009. dec. 13. 33 (20) km
Debrecen-Nagykereki 51 km
Nyiregyhaza-Nagykallo 2007. marc. 3. 37 (24) km
Nyiradony
Szolnok-Kiskunfélegyhaza 65 km
Murony-Békeés 2007, marc. 3. 8 km
Kisszenas-Kondoros 2009. dec. 13. 6 km
Kecskemeét-Kunszentmarton 56 km
MezGhegyes--Battonya 18 km

17.kép A kozlekedési koncepcié ,,kései kivetkezményei” '

214 NAGY TAMAS 2012: 40.
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13. térkép Debrecen Altalinos Rendezési Terve 1970. 25

215 DMJV. PH. FOEPITESZI IRODA EPITESZETI ARCHIVUM — MIKROFILMTAR
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Forrasjegyzék
ARCANUM ADATBAZIS
1948- Auté-motor ujsag. 1948. marcius 1. — 2015. december 16.
1956- Népszabadsag. 1956. november 2. —2016. oktober 8.
1946- Pajtas. 1946 — 1989.

DMJV. PH. FOEPITESZI IRODA EPITESZETI ARCHIVUM — MIKROFILMTAR
1962 NIKLAI ADAM: Viros és virosfejlesztés — Debrecen Tavlati Fejlesztési
Terve. Debrecen Megyei Jogli Varos Tanacsa V. B.
1969 SzokoLAY ORS: Debrecen Megyei Jogii Viros Altaldnos Rendezési
Terv: Ismertetés I1. Debrecen.
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https://hu.wikipedia.org/wiki/A_magyarorsz%C3%A1gi_vas%C3%BAtvillamos%C3%ADt%C3%A1s_t%C3%B6rt%C3%A9nete
https://hu.wikipedia.org/wiki/A_magyarorsz%C3%A1gi_vas%C3%BAtvillamos%C3%ADt%C3%A1s_t%C3%B6rt%C3%A9nete
https://hu.wikipedia.org/wiki/Als%C3%B3%C3%B6rs%E2%80%93Veszpr%C3%A9m-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Als%C3%B3%C3%B6rs%E2%80%93Veszpr%C3%A9m-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Az_1956-os_forradalom_16_pontja
https://hu.wikipedia.org/wiki/Az_1956-os_forradalom_16_pontja
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bicske%E2%80%93Sz%C3%A9kesfeh%C3%A9rv%C3%A1r-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bicske%E2%80%93Sz%C3%A9kesfeh%C3%A9rv%C3%A1r-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bicske%E2%80%93Sz%C3%A9kesfeh%C3%A9rv%C3%A1r-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_aut%C3%B3buszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_aut%C3%B3buszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapesti_metr%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapesti_metr%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_trolibuszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_trolibuszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_villamosvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_villamosvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2017

2018

villamosvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2018. VIIL 1.

Csanddi Gyorgy (kozlekedéspolitikus) https://hu.wikipedia.org/wiki/Cs
an%C3%Aldi_Gy%C3%B6rgy (k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus)
Az oldal utolsé megtekintése: 2018.VIIL. 1.

Kaba-Nddudvar vasutvonal. https://hu.wikipedia.org/wiki/Kaba%E2%8
0%93N%C3%Aldudvar-vas%C3%BAtvonal Az oldal utols6 megtekin-
tése: 2018.VIIL. 1.

Magyarorszag megsziint vasutvonalainak listdja. https://hu.wikipedia.org
Iwiki/Magyarorsz%C3%A1g_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalai
nak_list%C3%A1lja illetve https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%
C3%A1g_megsz%C5%B1nt vas%C3%BAtvonalainak list%C3%Alja
#Megsz%C3%BCntetett vas%C3%BAtvonalak Az oldalak utolsé meg-
tekintése: 2018. VIIL. 1.

Nyomtavolsag. https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%A1vols%C3

%A1g Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VIIL 1.

Otéves terv (Magyarorszag). https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96t%
C3%A9v es_terv_(Magyarorsz%C3%A1g) Az oldal utolsé megte-
kintése: 2018. V. 31.

Szeged trolibuszvonal-hdlozata. https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_tro
libuszvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé megtekintése:
2018. VIII. 1.

Szeged villamosvonal-hdlozata. https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged

villamosvonal-h%C3%A11%C3%B3zata Az oldal utolsé megtekintése:
2018. VIII. 1.
Uj gazdasagi mechanizmus. https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%9A]

gazdas%C3%A1gi_mechanizmus Az oldal utols6 megtekintése: 2018.
VI. 1.

A Debreceni Reformatus Kollégium Barati Kore. https://hu.wikipedia.
org/wiki/Debreceni_Reform%C3%Altus Koll%C3%A9gium_Bar%C3
%A1ti_K%C3%B6re Az oldal utols6 megtekintése: 2018. VII. 10.

Az 1919-es magyar—roman haboru. https://hu.wikipedia.org/wiki/1919
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https://hu.wikipedia.org/wiki/Csan%C3%A1di_Gy%C3%B6rgy_(k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csan%C3%A1di_Gy%C3%B6rgy_(k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kaba%E2%80%93N%C3%A1dudvar-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kaba%E2%80%93N%C3%A1dudvar-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalainak_list%C3%A1ja#Megsz%C3%BCntetett_vas%C3%BAtvonalak
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalainak_list%C3%A1ja#Megsz%C3%BCntetett_vas%C3%BAtvonalak
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_megsz%C5%B1nt_vas%C3%BAtvonalainak_list%C3%A1ja#Megsz%C3%BCntetett_vas%C3%BAtvonalak
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%A1vols%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%A1vols%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96t%C3%A9ves_terv_(Magyarorsz%C3%A1g)
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96t%C3%A9ves_terv_(Magyarorsz%C3%A1g)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_trolibuszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_trolibuszvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_villamosvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged_villamosvonal-h%C3%A1l%C3%B3zata
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%9Aj_gazdas%C3%A1gi_mechanizmus
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%9Aj_gazdas%C3%A1gi_mechanizmus
https://hu.wikipedia.org/wiki/1919
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es_magyar%E2%80%93rom%C3%Aln_h%C3%Albor%C3%BA Az
oldal utols6 megtekintése: 2018. VII. 10.

2017 Baltazar Dezsd. https://hu.wikipedia.org/wiki/Baltaz%C3%Alr_Dezs%
C5%91 Az oldal utols6 megtekintése: 2017. VIIL. 1.
2014 Boldogfalvai Boldisdar Kalman (Calamus dr.). https://hu.wikipedia.org/
wiki/Boldis%C3%Alr K%C3%A1lm%C3%Aln Az oldal utolsé meg-
tekintése: 2018. VIL. 9.
2017 Debreceni Egyetem. https://hu.wikipedia.org/wiki/Debreceni_Egyetem
Az oldal utolsé megtekintése: 2017. VII. 06.
2018 Horthy Miklos (kormadnyzo). https://hu.wikipedia.org/wiki/Horthy Mikl
%C3%B3s_(korm%C3%A1nyz%C3%B3) Az oldal utols6 megtekinté-
se: 2018. VII. 10.
8 ORAI UJISAG
1920 Horthy Miklos kormadnyzo Debrecenben. 1920. aprilis 15. V1. évfolyam.
91. szam. 1.
1924 A kormanyzo a debreceni Tisza szobaban. 1924. november 9. 10. évfo-
lyam. 238. szam. 7.
Filmografia
FILMHIRADOK ONLINE
1947 A Magyar Vasuti Forgalmi Autébusz avatoiinnepsége Debrecenben. htt
ps://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6407 Az oldal utolsé megtekin-
tése: 2020. IlI. 23.
YOUTUBE
2014 A Trolibusz 65 éve. https://www.youtube.com/watch?v=dIm-yGluXfg

Az oldal utolsé megtekintése: 2020. II1. 23.
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https://hu.wikipedia.org/wiki/1919es_magyar%E2%80%93rom%C3%A1n_h%C3%A1bor%C3%BA
https://hu.wikipedia.org/wiki/1919es_magyar%E2%80%93rom%C3%A1n_h%C3%A1bor%C3%BA
https://hu.wikipedia.org/wiki/Baltaz%C3%A1r_Dezs%C5%91
https://hu.wikipedia.org/wiki/Baltaz%C3%A1r_Dezs%C5%91
https://hu.wikipedia.org/wiki/Boldis%C3%A1r_K%C3%A1lm%C3%A1n
https://hu.wikipedia.org/wiki/Boldis%C3%A1r_K%C3%A1lm%C3%A1n
https://hu.wikipedia.org/wiki/Debreceni_Egyetem
https://hu.wikipedia.org/wiki/Horthy_Mikl%C3%B3s_(korm%C3%A1nyz%C3%B3)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Horthy_Mikl%C3%B3s_(korm%C3%A1nyz%C3%B3)
https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6407
https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6407
https://www.youtube.com/watch?v=dlm-yGluXfg

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

1970

1971

2013

Kozlekedeési Filmhirado. 1970/13. szam. https://www.youtube.com/watch
?2v=axVvyG _hRyU Az oldal utols6 megtekintése: 2020. 1. 23.

Megindult a villamosvontatas Budapest és Zahony kozott. Kozlekedési
Filmhirad6 1971/17. szam https://www.youtube.com/watch?v=dhtAJw5
A3Vl Az oldal utolsé megtekintése: 2020. Ill. 23.

Zsuzsi vonat — az 1977. augusztus 31-i megsziintetésérdl. https://www.
youtube.com/watch?v=yPG2azL Yrsw&list=HL 1371466991 &feature=
mh_lolz Az oldal utols6 megtekintése: 2020. II1. 23.

Képjegyzék

A FELROBBANTOTT SZECHENYI LANCHID

1945

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/04/Budapest%2C a
L%C3%A1nch%C3%ADd %C3%A9s a romos Kir%C3%Allyi Pa
lota. Fortepan_16247.jpg A Letoltés ideje: 2018. VI. 1.

A KOZLEKEDESI KONCEPCIO ,, KESEI KOVETKEZMENYEIL”

2012

NAGY TAMAS: Mellékvonalakon: Az Utolso vonat letépett viragcsokra —
normal nyomtavu vasutmegsziintetések az 1970-es években. Indohaz
Extra. A koncepcié terhe és utdléte: kozlekedéspolitika '68. 2012/1.

szam. 40.

A KOZLEKEDESPOLITIKAT KONCEPCIO KOVETKEZTEBEN FELSZAMOLT VONALAK

2012

NAGY TAMAS: Mellékvonalakon: Az Utolso vonat letépett viragcsokra —
normal nyomtdavu vasutmegsziintetések az 1970-es években. Inddhaz
Extra. A koncepcio terhe és utoléte: kozlekedéspolitika '68. 2012/1.

szam. 38.
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https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/04/Budapest%2C_a_L%C3%A1nch%C3%ADd_%C3%A9s_a_romos_Kir%C3%A1lyi_Palota._Fortepan_16247.jpg
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A CSAPO UTCAI SINEK FELSZEDESE
(é.n.) BALOGH LASzZLO — GARA KALMAN — VEGH DEzsO: Debreceni villamos-

kalauz: az elsd szdz év torténete. Uropath kiadd, Debrecen. 2011. 146.

A DEBRECENI UTTORGOVASUT
1978 SzALAY BELA képriportja: PAITAS UISAG XXXIII. évfolyam 21. szam.
1978. V. 25. 16-17.

A DHV ELSO AUTOBUSZA
(é.n.) SzABO DEZSO: A debreceni kozuti vasut torténete: 1884-1984. Debre-
ceni Kozlekedési Vallalat. Debrecen. 1984. 33.

A DNYBYV MOTOROS SINAUTOJA
1926 BALOGH LASZLO: Szdzéves lenne a DNYBV. 2011. http://iho.hu/hir/szaz
eves-lenne-a-dnybv illetve http://iho.hu/img/vasut/1107/110725_dnybv/
05.jpg Az letoltés ideje: 2020. I11. 16.

AXKET,, VETELYTARS A DEBRECENI FOUTCAN AZ 1970-ES EVEKBEN
(é.n.) BALOGH LASzZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZsO: Debreceni villamos-

kalauz: az elsé szadz év torténete. Uropath kiadd, Debrecen. 2011. 141.

A MEGKOSZORUZOTT ZSUZSI-VONAT

(é.n.) TAAR FERENC: Bomlo vilag. Csokonai kiad6. Debrecen. 1999. 220.

A MISKOLC — TATARDOMBI VONAL TERKEPE
2018 http://mobilmenetrend.hu/w/wpcontent/uploads/2014/01/t%C3%A9rk%
C3%A9p3.png A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

A SZERZO 1FJU KALNOKI KIS SANDORRAL 2018. MARCIUS 2-AN

2018 BALOGH LASZLO felvétele
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

A VAROSI KOZUTI VASUT KEZDETEI: A DHSV VASUTIA
(é.n.) http://www.villamosok.hu/vid-moz/dhsv50.jpg A letdltés ideje: 2020. 111.
16.

A VAROSI KOZUTI VASUT KEZDETEI: A GOZTRAMWAY
(é.n.) http://www.villamosok.hu/vid-moz/dhv1.jpg A let6ltés ideje: 2020. III.
16.

A VAROSI KOZUTI VASUT KEZDETEI: A LOVASUT

(é.n.) GARA KALMAN magangytijteményébol

A VAROSI KOZUTI VASUT KEZDETEI: A VILLAMOS
(é.n.) BALOGH LASzZLO — GARA KALMAN — VEGH DEzs®: Debreceni villamos-

kalauz: az elsé szaz év torténete. Uropath kiadd, Debrecen. 2011. 24.

A 483-AS PALYASZAMU ,, BENGALI” CSUKLOS VILLAMOS A CSAPO-KANYARBAN

(é.n.) GARA KALMAN magangytijtemény¢bol

AZ UTOLSO RAKOCZI UTI VILLAMOS MENETE 1972 SZILVESZTEREN

1972 http://veke.hu/wordpress/wp-content/uploads/2012/12/nzsl az utolso

rakoczi_uti_villamos_jpg_d04aa2.jpg A letdltés ideje 2018. V1. 1.

AZ 1-ES SZAMU VILLAMOS KIALLITVA A SZOMBATHELY! SMIDT MUZEUM KERTJEBEN

(é.n.) https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/7/79/Szombat

helyi_villamos.JPG/800px-Szombathelyi_villamos.JPG A letoltés ideje:
2018. VI. 1.

Az 5-0S VILLAMOS , MEGHALT,” A 28-AS BUSZ ,,MEGSZULETETT:” EGY VILLAMOSVEZETO
SZALUTAL KMETTY GYULANAK, A 6-0S SZAMU VOLAN IGAZGATOJANAK, A SINEN AZ IKARUS
630-AS CSUKLOS AUTOBUSZ LATHATO 28-AS VISZONYLATJELZESSEL

1973 BALOGH LASzLO — GARA KALMAN — VEGH DEzs®: Debreceni villamos-

kalauz: az elsé szaz év torténete. Uropath kiado, Debrecen. 2011. 151.
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AZ 5-0S VILLAMOS UTOLSO NAPJA A HATVAN UTCAI VONALON
1973 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO: Debreceni villamos-

kalauz: az elsd szdz év torténete. Uropath kiadd, Debrecen. 2011. 151.

Az 1968 ELOTT FELSZAMOLT, MEGSZUNTETETT VONALAK
2012 NAGY TAMAS: Mellékvonalakon: Az Utolso vonat letépett viragesokra —
normal nyomtavu vasutmegsziintetések az 1970-es években. Indohaz
Extra. A koncepcio terhe és utoléte: kozlekedéspolitika '68. 2012/1.

szam. 36.

AUTOBUSZ DEBRECENBEN
1947 https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6407 A Letoltés ideje: 2018.
VI. 1.

AUTOBUSZ DEBRECENBEN AZ 1950-ES EVEKBEN

(é.n.) M¢éliusz Juhasz Péter Konyvtar Helytorténeti Fototara és Gytijteménye

BONTJAK A SINEKET AZ ATTILA TEREN

(é.n.) BALOGH LASZLO magangylijteményébdl

BUDAI EZSAIAS UTCAI BALESET

1970 HAJDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1970. X1 15.

CSANADI GYORGY PORTREJA
(é.n.) http://www.blogszolnok.hu/tiny _mce/uploaded/1xvolt/2015/Utcak2015/
15-nagyl-csanadi.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

DEBRECEN FUNKCIONALIS MORFOLOGIAI TERKEPE A MAI KIALAKULT OVEZETEK ABRAZOLASAVAL
(é.n.) http://shrek.unideb.hu/~szalami88/tgbe0628/teruletfejlesztes_alapjai_19.
pptx A letoltés ideje: 2018. 11. 8.
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

DEBRECEN NEPESSEGSZAMANAK ABRAZOLASA GRAFIKONON

2018 https://library.hungaricana.hu/hu/collection/kozponti statisztikai hiva

tal_nepszamlalasi_digitalis_adattar/ A letoltés ideje: 2018. IX. 12.

DEBRECENI VILLAMOS AZ 1950-ES EVEKBEN .

(é.n.) BALOGH LASZLO magangyiijteményébdl

DEBRECENI VILLAMOS AZ 1950-ES EVEKBEN |I.
(é.n.) http://villamosok.hu/ A Letoltés ideje: 2018. VI. 1.

,, GYASZBA BORULT”” MOZDONY A FERTOVIDEKI VASUT 1979. MAJUS 16-1 MEGSZUNESENEK NAPJAN
1979 NAGY TAMAS: Mellékvonalakon: Az Utolso vonat letépett viragcsokra —
normal nyomtdavu vasutmegsziintetések az 1970-es években. Inddhaz

Extra. A koncepcio terhe és utoléte: kozlekedéspolitika '68. 2012/1.
szdm. 34. Megjegyzés: A gbzvontatast csak 1984-ben sziintették meg

Magyarorszagon

HIDATADASOK DEBRECENBEN: CSANADI GYORGY KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI MINISZTER 1973.
NOVEMBER 9-EN ATADTA A HOMOKKERTI FELULJAROT

1973 M¢éliusz Juhéasz Péter Konyvtar Helytorténeti Fototara és Gylijteménye

HIDATADASOK DEBRECENBEN: PULLAI ARPAD KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI MINISZTER 1980.
SZEPTEMBER 27-EN ATADTA AZ APRILIS 4. UTJAI FELULJAROT

1980 M¢éliusz Juhéasz Péter Konyvtar Helytorténeti Fototara és Gylijteménye

IKARUS CSUKLOS AUTOBUSZ ,, VILLAMOSPOTLO-4"" VISZONYLATJELZESSEL

(é.n.) BALOGH LASZLO magangylijteményébdl

IKARUS 66-0S AUTOBUSZ 1970. JUNIUS 1-EN A 24A VONALARA TABLAZVA
1970 A Volan 6. sz. vallalat és a Hajdt Volan egykori jarmiivei. https://www.
facebook.com/hajduvolanikarus/ A let6ltés ideje: 2018. VIIL. 1.
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MISKOLCI CSUKLOS VILLAMOS A 4-ES VONALON
(é.n.) http://www.villamosok.hu/nza/mkv150-4.jpg A let6ltés ideje: 2018. VI. 1.

NYIREGYHAZI VILLAMOS A VAROS FOTEREN
(é.n.) http://www.villamosok.hu/nza/nyirmot.ntml A letdltés ideje: 2018.
VIII. 1.

OzVEGY MOLNAR SANDORNE SIRATJA A ZSUZSI-VONATOT UTOLSO UTJAN
1977 TAAR FERENC: Bomlo vilag. Csokonai kiad6. Debrecen. 1999. 221.

SZEGEDI CSUKLOS VILLAMOS KISKUNDOROZSMAN

(é.n.) PETER HASELDINE felvétele. https://m.blog.hu/ha/hamster/image/peterhaseldine/
Image%20149.jpg, illetve http://1.bp.blogspot.com/-fe9c0CqQWsw/UyV84Haqi
GGI/AAAAAAAAEQ8/JinZpl4FvuA/s1600/1966799 466665183461081 1274
42954 n.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

SZILAGYI ENDRE ES AUTOBUSZA

1936 M¢éliusz Juhéasz Péter Konyvtar Helytorténeti Fototara és Gylijteménye

UJ CSUKLOS VILLAMOS DEBRECENBEN

1962 BALOGH LASZLO magangy(ijteményebdl

VILLAMOS ES AUTOBUSZKOZLEKEDES PECSETT
(é.n.) NEMETH ZOLTAN ADAM magéangyiijteményébdl. http://www.villamosok.
hu/pecs/pkv4.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

VILLAMOSOK A VAGOHID UTCAI VILLAMOSVONALON

1970 BALOGH LASZLO magangylijteményébdl

VILLAMOSVONALAK HELYETT AUTOBUSZVONALAK

1970 HAIDU-BIHARI MEGYEI NAPLO 1970. 111 26.
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

Térképjegyzék

A BARATSAG KOOLAJVEZETEK MAGYARORSZAGON
2013 https://felvidek.ma/wp-content /uploads/2015/02/51671 t%c3%a9r
k%c3%a9p.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

A BARATSAG KOOLAJVEZETEK KOZEP-EUROPABAN
2018 https://felvidek.ma/wpcontent/uploads/2015/02/51671 t%c3%a9rk%c3

%a9p.jpg A letoltés ideje: 2018. VL. 1.

A MAGYARORSZAGI VASUTVONAL-BEZARASOK ATTEKINTO TERKEPE
2011 https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:VVonalbez%C3%A1r%C3%

Als t%C3%A9rk%C3%A9p.png A letdltés ideje: 2018. VI. 1.

A Zsuzsl| ERDEI VASUT TERKEPE
2018 http://zsuzsivasut.hu/images/userfiles/images/terkep%20(2) 734x348.ipg

A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

A ZSUZSI-VASUT TELJES HOSSZBAN VALO ABRAZOLASA
2018 https://geocaching.hu/cacheimages/2007-04/849 20070412 004009.jpg
A letoltés ideje: 2018. VI. 1.

Az 1968-As KOZLEKEDESI KONCEPCIO ALAPJAN MEGSZUNTETENDO VASUTVONALAK
1969 CSANADI GYORGY: A Magyar Forradalmi Munkds Paraszt Kormany
Kozlekedéspolitikai Koncepcidja 1968. In: HABEMANN JOZSEF (Misza-
ki Szerk.): Kozlekedési Dokumentacios Vallalat. Budapest. 1969. 1-36.

BUDAPEST VILLAMOSTERKEPE 1962.
1962 http://www.villamosok.hu/kepek/terkep/fvv1962.jpg A letoltés ideje:
2018. VI. 1.

DEBRECEN ALTALANOS RENDEZESI TERVE 1970.
1970 DMJV. PH. Féépitészi Iroda Epitészeti Archivum — Mikrofilmtér.
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BALOGH TAMAS ZOLTAN

DEBRECEN UTCAHALOZATANAK ATALAKULASA (1970-1983.).
1984 KOROMPAI GABOR: Debrecen atmend forgalmanak foldrajzi vizsgalata.
Alfoldi Tanul-manyok. VIII. kotet. In: DR. TOTH JOzZSEF (Felelds
Szerk.): Békéscsaba. 1984. 249-272. https://adtplus.arcanum.hu/hu/view/
ALFOLDTAN_1984/?query=korompai%209%C3%Albor&pg=253&l

ayout=s Az oldal utols6 megtekintése: 2020. III. 16.

DEBRECEN VILLAMOSHALOZATA 1970-BEN
2005 http://veke.hu/files/6/img685.jpg A letoltés ideje: 2020. I1I. 18.

DEBRECEN 1970. EVI ALTALANOS RENDEZESI TERVENEK TOMEGKOZLEKEDESI HALOZATA
1970 SzokoLAY ORS: Debrecen Megyei Jogii Viros Altaldnos Rendezési
Terv: Ismertetés II. Debrecen. 1969. DMJV. PH. FOEPITESZI IRODA

EPITESZETI ARCHIVUM — MIKROFILMTAR

MISKOLC MEGSZUNT ES MUKODO VILLAMOS VONALAI
2012 INDOHAZ EXTRA. Kitérok nélkiil. Probavasittol a Combindkig. In: T.

HAMORI FERENC (Fészerk.): 2012/2. szam. 59.

SZEGED MEGSZUNT ES MUKODO VILLAMOS VONALALI
2012 INDOHAZ EXTRA. Kitérok nélkiil. Probavasittol a Combindkig. In: T.

HAMORI FERENC (Fészerk.): 2012/2. szam. 61.

Tablazatjegyzék

A DHV DEBRECENI AUTOBUSZ JARATALI (1927-1944.)
2019 BALOGH TAMAS ZOLTAN: BuszPANORAMA. A debreceni autobuszkoz-
lekedés torténete 1863-2018. Civisporta kiad6. Debrecen. 15-16., 20.

Megjegyzés: A szerz0 sajat szerkesztése.
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

A HAROMEVES TERV BERUHAZASAI
2013 GYARMATI GYORGY: A Rakosi-korszak. Rendszervalto fordulatok évti-
zede Magyarorszdgon, 1945-1956. In: RAcz ARPAD (Szerk.): ABTL-
Rubicon Kiad6. Budapest. 2013. 117. Megjegyzés: A szerzd sajat szer-

kesztése

A KONCEPCIO KERETEBEN BEZART VASUTVONALAK 1968-1982. KOZOTT
2018 http://somogyivasutak.hu/index.php?show=csanadi-koncepcio-1968.htm
Az oldal utolsé megtekintése: 2018. XII. 21.

A NAGYOBB LAKOTELEPEKEN FELEPULT LAKASOK SZAMA
2001 DMJV. PH. FOEPITESZI IRODA EPITESZETI ARCHIVUM — MIKROFILMTAR.
Tanulmany Debrecen Megyei Jogu Varos lakas-felujitasi programjanak

osszeallitasahoz. DMJV. K6zlony 2001/22. szam. Debrecen. 825-833.

DEBRECEN NEPESSEGSZAMANAK ALAKULASA A NEPSZAMLALASI ADATOK ALAPJAN
1970 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL. 1970. évi népszamlalas 10. Hajdu-
Bihar megye és Debrecen adatai II. Kiado: Statisztikai Kiad6 Vallalat.
Budapest 1972. 1-313. https://library.hungaricana.hu/hu/collection/koz

ponti_statisztikai_hivatal nepszamlalasi_digitalis_adattar/ illetve KSH.
1970. Lasd még: https://library.hungaricana.hu/hu/view/NEDA_1970
10 02/?pg=41&layout=s Az oldalak utols6 megtekintése: 2018. IX. 12.

DEBRECEN VILLAMOSVONALAI 1975-1G
2018 BALOGH LASZLO — GARA KALMAN — VEGH DEZSO: Debreceni villamos-
kalauz: az elsé szaz év torténete. Uropath kiado, Debrecen. 2011. 1-

376. Megjegyzés: A szerz0 sajat szerkesztése.
DEBRECENBEN EPITETT HIDAK ES FELULJAROK

1996 TOTH ERNO (Szerk.): Hidak Hajdu-Bihar megyében. Megjelent Debre-

cenben a 37. Hidmérnoki Konferencia alkalmabol. Felelds kiadd: DERZSI
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BALOGH TAMAS ZOLTAN

ANDRAS. A Debreceni Kozuti Igazgatosag Igazgatoja. Debrecen. 1996.
1-152.

DEBRECENI MEGSZUNT VILLAMOSVONALAK ES HELYEBE LEPO AUTOBUSZVONALAK
2018 BALOGH LASZLO — GARA KAL-MAN — VEGH DEzsO: Debreceni villa-
moskalauz: az elsé szaz év torténete. Uropath kiad6, Debrecen. 2011. 1-

376. Megjegyzés: A szerzd sajat szerkesztése.

HABORUS KAROK MAGYARORSZAGON, AZ EGYES AGAZATOK VAGYONANAK SZAZALEKABAN
2018 https://slideplayer.hu/slide/2069569/8/images/3/%C3%Algazatok+va
gyon%C3%Alnak+sz%C3%A1zal%C3%A9k%C3%Alban.jpg A Le-
toltés ideje: 2018. VL. 1.

KOZLEKEDESI MINISZTEREK LISTAJA 1944-1989. KOZOTT
1992 BOLONYT JOZSEF: Magyarorszag kormanyai 1848-1992. In: HUBAI
LAszLO (Szerk.): Akadémiai kiadd. Budapest. 1992. 1-486.

VASUTVONAL BEZARASOK 1959-1982. KOZOTT

2005 MEZEI ISTVAN (Szerk.): A magyar vasut kronikdja a XX. szdazadban. Ki-
adja: MAV Zrt. vezérigazgatosaga. Budapest. 2005. 267.
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